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. fyholnioení pásového dopravníku 
k o n s t r u e e TÚ HU n i d oíe je k v ě t e n , 

drifte Trnieš * ,

' • ÄsWWní* pásové dopravy na povrchsvýíi M»e^ vznikla pro - 
Meaatite přemístitelných pánových dopravníků, t# je dopravníků, 
které Je nelno r súvislosti od postupu poruNrf^i íkont přeníeěo- 
vat. Bssud byla pomiíváaa řada růssých systémů přemístitelných 
dopravníků, které Jo wino v sásadě shrnout do těchto skupin £ 
a/ dopravníky přemístitelné deeontálí, - 
W dopravníky přesmvné o deformačním přesune*, V ., 
c/ dopravníky přosmené o bemdefbrmnčním přesune* a

1 d/ Aopea vniky pojízdné / s kolejový*, houecetéeeýa. neb© kráčí -
/ vým polvoska© / ♦

yrk^OBT^*^ . . .
‘ V současné době Je převálně poukívá^ s přeeíotítel^oh do- 

právníků - dopravníků s ko*tin*ální* defor*ační* přesune® / ad b /© 
Deféraační* eleeente* u těchto dopravníků Jsou 1 nebo 2 kolejnice, 
sloutící kroai udriování viájeaná polohy dílů konstrukce i k uchy -, 
cení překládači hlavy překladače. Překládači hlava je potom sálo - 
Sena m stejném principu Jako u překladače kelojí® Pýhodcu tohoto 
uspořádání jsou vysoké výkony při přesun*, malá potřeba lidí při 

_ vysokém stupni mechanisace as toho pochopi tělně vyplývající vysoká 
produktivita práce a níské náklady sm provedtmí přesunu. .

V dopravníku s besdeforeačnim přesunm nebylo sdéleka docilo - 
váno těchto výkonů. Z literatury Je siá®, kromě počáteční fáse vý - 
voje přsuvných dopravníků na dole Seteandorf, pause-oyste* g^> 
Xbnstrukee dopravníku nebyla vsájéeně vásána, přesun byl vel*i prao- 
ný a zdlouhavý.' . • ' . ’ x

Při návrhu dopravníků s besdeformační® přemanem, ktexý byl 
spraoovte'ye VŮOT, byly tyto okolnosti snáay a byly snány alespoň 
částeční 1 nev^ioáy viech dosud poulitelsých ^stánů. Pozdějším 

. zasazením dopravníků na dole A. Zápotoc^ byly v náseO ověřeny
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' předpokládané výhody i nevýhódy v konkrétních podmínkách nasazení 
i v ČSSR. . . , .

Hlavní směr, kterým byl řízen vývoj nového typu dopis vniků, ■ 
byl, zachovat v maximální míře výhody předchozích systémů,při od­
stranění anebo zlepšení stavu některých nevýhod předchozích sys - i 
témů,. z nichž to jsou zejména : • ' ; , . ’ i
a/ .sníženi váhy, případně spotřeby oceli na 1 bm konstrukce, 
W odstranit nevýhodu nutnosti dokonalého urovnání terénu, v pří­

padě snížit požadavky na jeho úpravu, ’ .
c/ zvýšit přesuvnou schopnost dopravníků, zejména v obtížných ú * 

ložních poměrech, 
d/ odstranit nutnost použití speciálních nebo Jednoúčelových stro­

jů při přesunu, 
e/ zvýšit přístupnost pod spodní větev pásu s ohledem na nutnost 

čištění a / . .
f/ provést bezprostřední působení přesuvné síly na pražce / ližinu/ 

mající svoje výhody zejména v zimním období. ■
• WÍSně přesuvný dopravník bez deformačního členu byl ve VÍÍHU 

vyprojektován ve IV.čtvrtletí 1958 až Il.pololetí roku 1959 jako 
závazek skupiny lomů na počest XI.sjezdu KSČ. Výsledkem zpracování 
byl dopravník se způsobem přemísťováni zásadně odlišným od systémů 
dosud ve světě používaných. Výroba prototypu byla Sdružením SHD za­
jištěna v Ústředních dílnách Jáchymovských dolů, kde byl v průběhu 
roku 1959 až 1960 prototyp vyroben Na dole V.5*květen byl doprav - 
nik smontován a zasazen tak,. že zkušební provoz mohl být zahájen 
již v únoru 1961. Přesuvný dopravník byl vykonstruován pro-osovou 
vzdálenost pohonné stanice a vratného bubnu 200 m , šířka pásu 
1000 m / která by umožnila při rychlosti 3 m / sec. dopravované 
množství 900 m^/ hod. na kypřené zeminy /. ' ■ .

Pro důl 5<květen je použito rychlosti 2 m / sec., výkon mo - 
toru 24 kW a výkon cca. 200 t/ hod., šířka pásu 1000 mm Je nutná 
s ohledem na kusovítost uhlí dobývaného lopatovými rypadly Mb 2. 
Přesuvný dopravník pracuje v trase s jedním prodlužovatelným a čtyř­
mi stabilními dopravníky o Šířce 800 mm s rychlostí pásu 1,5 nebo 
1,25 m / sec.. Těmito dopravníky, na něž Je uhlí podáváno, Již čá­
stečně drcené drtičem, je omezena kapacita celé dopravní trasy.

®vě lopatová rypadla.nakládají uhlí prostřednictvím násypek 
s podávacím zařízením. Ukazuje se, že přes použití těchto násypek .
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není možno docílit zcela vyhovujícího rovnoměrného podávání a proto 
je 1 provedení šířlqr 1000 mm zdůvodněno© '

Pohonná stanice přesutého dopravníku je uložena na dvou 11- 
žinách. Pro zvýšenítřetií ve směru osy dopravníku jsou lyžlpy vyba­
veny žebry. Jiné kotvení stanice Msá® Pohon j® - jedaobubnový s bubna; 
obloženým textilem, Obložení bylo proveden® tedatočně závodem 5. kvě 
ten. Vratná stanice a napínací délkou cca 4 a je také uložena na li- 
žinách. . ,

Střední díly dopravníku jsou stavebnicové konstrukce s rozpä­
tím 6 m, se šesti horními korýtkovými a dvěma dolními' jednoválečko- 
vými stolicemi. Každý z dílů je vybaven na jednom z konců čepem a 
ne drxrfiém konci vedením ve formě drážky s délkou 380 mm. Centrický 
k hornímu čepu je uspořádán i čep v otočné ližlně, na které je kaž­
dý ze středních dílů uložen. Druhým protilehlým koncem, opatřeným 

1 vedením, je střední díl uložen ne dílu předcházejícím. Vlivem ulo­
žení, které je základem tohoto systémy. přesuvného dopravníku, je 
zajištěna kinematická vazba mezi jednotlivými středními díly, u - 
možňující velikost kroku 2 m . Při provozu je pak zajištěno spo - 
lehlivé navedení jednoho díluna další, pM čemž nepříznivé vlivy 
vertikální i horizontální nerovnosti na běh pásu jsou podstatně 
menší než u jiných dosud znáa^ých konstrukcí®

. Přesun je prováděn tažením ližiny prostřednictvím háku. Tím 
j působí přesuvná síla bezprostředně na ližinu a do konstrukce, jak 

bylo potvrzeno tenzometrickým měřením, nejsou vnášena podstatná 
přídavná namáhání. Ks zákMdi půlročního provozu bylo provedeno y 

; září 1961 vyhodnocení tohoto dopavníku zejména z těchto hledisek ; 
a/ cena a váha dopravníku, . 
b/ namáhání rámu středního dílu dopravníku, 
c/ přesun dopravníku a 
d/ chování dopravníku za provozu. .

pro cenové a váhové porovnání byly srovnávány s dopravníkem 
na 5. květnu přesuvné dopravníkyna uhlí i slivce dolu Ant. M - 
potocký. U tohoto porovnání je třeba vzít v úwhu to, že nejsou 
zvláště z hlediska vytmvenostl tyto dopravníky na stejné úrovni. 
Porovnání zde uvedené nel» vzít zcela mechanicky. Pro větší při - 
blížení však byly váhově porovnávány pouze střední díly přesuvných 
dppravníků. U cenového porovnání pak celkové pořizovací náklady.
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Z hleáleka Šířek páeů, to laeeeaá tí*, Se vBeohqy tyto dopravníky 
jsou poetawiy v MřWi 1000 es, lie vlek porovnání prováat.

V etsloeejíeí tebulee jsou Svedeny procentuální reedíly ve 
vá* i ceoS u jednotlivých doprevníkd.

Blýieaí @W . i */»«* v4hy

A 175 S . 74 #
B 271 S 159% '

kde pod A je tepeewdDL na uhlí, pMB dopravník na skrývce dolu 
A* Zápotocký. X taWNf W^ý<^ ^ střední díly A, vsáto u doprav­
níku m dole 5. květen jako 100 X jsou o 74 1* *fvee dokem* 
o 159 S těžší. Ještě ne^ísnivě jší > stav ▼ osně dopravníků.

Sensceetrickým siřením VI® pot vršeno, že při přesánu nosní- ; 
tejf taková nmméhání v rána středních dílů, která by bylo nutno . 
pro dimensováaí uvažovat. Míření by bylo třeba provést i v sin - 
^e ©bdobí $ sejndna při přiMPsl^ch houeenicí^e Přesto i s výsled­
ků siření Ise vyvodit, že 1 v tomto případě vlivem kln**tlokdho 
w^ořO^ Sálů nemohou abnursální nan^Äá vsniteto (

Během sledovaného období tylo provedeno 2t přesunů • ooUnvo* 
přeseumrt^u Sochou N 000 s2 , převážně vějířoví tě. Wyb vratně : 
staniee na oblouku vějíře > cca 500 n, tom odpovídá pro jeden pře­
sun délk® přesumi ®@@ 10 b , te^ dálka, odpovídající *rubs sA*u 
vypadla K^ 2. ftvání jedn*o přesunu s ^louSenín estrsaních pří - 
pádů nebo takových, kdy byl° současně prováděno prodlulevání doprav— 
niku, včetně vulkanisování dvou spojů, se pohybovalo seM 9-5 ho- 
dlnanle Přeruěení provosu pro přesun tylo plánováno. - ■

Bž přiloženém ©brášku / 5 / je patrna slticaee, kdy byl doprav­
ník přesouván 8 vyěěí pracovní plošiny na nižší. Bento sendíl ve 
výÄáeh pracovních ploělr dosahoval až 5 n. So^dwuMÍ tylo provoz. 
děno asi pod Alem X^e Z< obrátku je patrno vnájenná *** V*av*C 
středních dílů, aniž by došlo k jejich defoewcl. ▼ některých přípl- 
decii tyl© pcná^^o vratné stanici se věšením na lopatu rypadla*

Betailní čaa^ěření,provedší v době, když praoovníel deln sío® 
káli dostatečná skušénostl s pľesunem, ukásalo, íb 1M docílit vdát-
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Ä vyrovnání trasy, rýchlosti přesunu 5C0 n2/hod. špičková docílený 
výkon při hrubám přesunu byl 1.J70 nMiod. Sas pro přemístění JU - 
nte@ dílu e© pohyboval ©d 15 ä© JO^Vt^ •

Přesun Je prsNWe sevčioníu htes o Xtete. Srtaý tone© lem 
> upevněn m re411tl NúLMi** a uatete^^trsje talei jedná hou- 
senice je docHeNte krste 8,8 - 1 to* tiet© způsobem není dosed plte, 
využita mateet dáUy krste te 2 m. Steh tahot© dsyaBavteta před - 
pokládá tažení Wtey vrátkem, mpř. pemžitln drukáho navijáku. kto­
rými jawa vytaveny utaveradlsií btedos&y, t. j. buldosáry, .které n© - 
bou sloužit jak© tahouni ate^rú®

Již ■ dole 5* květen se projevila výhoda možnosti nesávisláh© 
překladače / buldomaru / a dopni vniku při přesunu. Abybyle mete 
provádět přesun s msrleální dálkoug bes strátyprostoru, potřte^^ 
pro přesun překladače, mlže poslední itei přesnou pojíždět přete - 
dač na hlavě sloje a přisunout tek dopravník ai k ptě svahu « 5> - 
rovnání traagr j© pak tete tlačení redlieí na liiinu*

Mtea 5M tešíte / třesen - ěerwn®©-!^ / ^1© dopravníkem 
tetě léno 14 3.000 t, naxitelní lýkon ve ssM byl 780 ts aixltelní 
výkon sa den / tříauěnuý provou / 1.900 t. ▼ pra vosu se utealy vý­
borná středící schopnosti dopravníků. Sopravník unoinuje dopravu při 
smčte výěková i rovinná nerovnosti trasy. te®ad nedošlo k žádná vý­
tečná havarii. Ifejvětiíni opxa váni jsou vý^i® ložisek vratnáh© bd> 
nu, instorků a ložisek převodová skříně® Mestetken konstrukce je 
provedení hladech spodníte válečků.

fkhleden ke skteénosten s provosu, se>ána již proto, že se 
jeitě během skužebriího provosu některá národní podniky roshodjy sa* 
sadit tyté doprsvníty v dalších provosech, byly povedeny ve výkre­
sová dokumentaci tyto změny: .

a/ děravé napínacího zařízení, .
b/ ©výšení spodní větve pásu se 400 nm na 600 mm, 
o/ vybemení pohonná stanice výložníkee a 
d/ sesíleňí příchytek horních válečkových stolic®

Závěrem Ise konstatovat, že popsaný dop? avník je při ceně 
Xř* 1,620.- na jeden bm nesporně nejlevnějším prevedenia d©p^®wákL 
a úspora oceli na 1 ta je rovněž podstatná. Odpadá směná pracnost 
s iyrovnáním trasy. Dopravník lze přesouvat za velni obtížných te 
rěnních poměrů ô to i v takových, v jakých dopravníky s deřenm čnie
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iystMem přesouvat nelze. • • . ■ •
v neposlední řad* je důležité i to, že tento dopravník Je schová 

dalšího vývoj*. Použitý ayetém ve unájeend ediaHweti středních dílů 
, > vhodné použít i u dopravníků a defaraaěaí. kontiEWlnÍB přemamie 
Me > noMno spojit vchody ebou ayaUtaů T weůMeé 4oM apraaovtls- 
dopravníky šířky 1200 ■■ a některé keneepee i u lijeewíhu 1600 * to- 
boto využívají. . . -

V provedení použitém na dole 5. květen, • příalužně upravenou 
dokumentací, jak je výše uvedeno, lze tohoto dopravníku vhodně poú - 
Žít tm, kde je použito poměrně malých délek přesuvných tras a tam, 

b ~i ’ i]o tni po lěry
Za předpokladu vhodný© výřežení podávání, případně eměsení kua> - 

vitosti, je možno tohoto dopravníka použít tam, )cde je dosud používá® 
automobíbvá doprava. Z hlediska přesuvných schopností a přizpůsobivos­
ti k terénu, jsou pro to plné předpok^y*

Zvětěemím d* Iky středních dílů je dána možnost, aby se tento 
typ v rychlosti přesunu plně vyrovnal v současbé době převážně pou - 
žívanému systému deformačnímu s kontinuálním přemisíováníms

Podrobně Je proveden popis 1 zhodnocení v dílčí výzkumné ^právě^ 
•Vyhodnocení příčně přesuvntiio dopravníku konstrukce VÚHU na dole % « 
květen v tmících® •
dírac?"- । -

y '< । : . hledná mej^á loiau 2 > - ^ - » 1 l
ace ke/dni 31.8.1961. .

obr. 2 / Mleó sa přesuvný pásový dopravník, násypky a rypadla po do­
končení přesunu.

, ígswľľSio dopie míku s md 1 ^jv^.

kou spo jkou. 7
obr. 4 / Uspořádání středních dílů. . ^
obr. 5 7 Situace při přesunu , kdy jsou střední díly spouitěny se 

■ svahu. Z obrázku j 'ou patrny i kabely při současně prová —
y . ní na ttu ní .

obr. 6 / Spouštění vratné stanice se svahu za pomoci rypadla.
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