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: 'yho/lno\c-oni'pl-'p\.vi-h,o dopr,avn.i ku'
konstruee VOHU na dofe . kvd ten, | |

Praice

mm dopravy na pcvrchcvﬁdolcch venikla pro -
blematika premistitelngeh pdsevych dopravnfki, t.J. depravnikl,
ktcr‘ Jje neline v sdvislosti ed pootm porubsich frent premfsto-

. Dosud hyle poulifvims Feda romn systéafl pfemistitelnych
doﬂh‘dﬂ, které jo moiino v sésedd ehrneut do t¥shte skupin 3_
a/ dopreawniky plemistitelné demontéif,

b/ doprevaiky pifesuvné s deformalnim phm-, -
| c/mmwawwmma

d/ dopvnm pojisdné / :;oh h;u.uwj- nebo kﬁéi -

kB 'Mdobéjopfﬂih&pnumsﬂdoutcmchdo- ,
pmnilﬂ = dopravniki s keatinudlnim ddu'nénil pifesunem / @ad b /o
. Defermalnim elementem u tdchto dcpnmﬂﬂ Jsou 1 nebo 2 kolejnice,
sloulfe! kromd udriovéini vséjemné polchy 4fld konstrukce 1 k uchy =
cent preklédact hlavy prekladale. PFeklddac{ hlave je potom zalo -

. Senm na ‘stejném principu Jako u plekladale Mslejf. Vyhodou toheto

i ucpo‘ﬂd‘ni ‘Jeou vysoké vikemy pifi pl'esumu, mald potfeba 1idf pii

vysokén stupni mechanisece a s tohe pochepitelnd vyplywajic{ vysolkd
prodnktivita prése a niské néklady na provedeni plesunu. ,. |

. ... depravnfku s bezdeformednim pfesulem nebylo sdaleka docilo -
vino tlehto vfkonl. Z literatury jeo sndm, kromd peddtednl féze vy -

vojc Mch dommikﬂ na dole Schwanderf, pouse system -g.

 Kemstrukce dspravafku nobyh vzd jomnd vtum, plesun byl velmd prac-

nt a ‘zumvy. e

o m m dopravafkd s budofom&utn pi‘nunon, ktery byl

zmclﬁﬁ ve VONY, byly tyto okolnosti snémy a byly sndmy alespod

: &“Mnl 1 nﬂfbodp viech dosud pw!iteWeh qm Pogdd j8{im
zasagenim dopravniki na dole A. Zépotocky byly v sésedd oviieny




' predpoklddané vyhody 1 nevyhody v konkrétnich podmfnkéch nasazeni
1 v CSSR. _ \
Mavn{ smér, kterym byl rizen vyvo] nového typu dopnavnikﬁ

B, byl, zachovat v meximdln{ mf¥e vyhody pfedchozich systémi,pfi od- ' |

stranéni anebo zlepSeni stawvu nékterych nevyhod pfedchozich sys =

_t‘mn, z nichZ to jsou zejména :

a/ snffenf véhy, piipadn& spoteby oceli na 1 bm konetrukce,
b/ odstranit nevyhodu nutnosti dokonalého urovnémf terénn v pi{-
padd sniZit poZadavky na jeho upravu,

' c/ gvysit pfesuvnou schopnost dopravnikﬁ, ze jména v obtiinych ﬁ -

lo3nfch pom&rech,

; 4/ odstranit nutnost pouZit{ specidlnich nebo Jeﬁnodéelovjeh stro-

j8 p¥i pFesunu,

e/ zvyEit ptistupnost pod spodni vétev pdsu s ohledem na nutnost

&i8t&n{ a

£/ provést bezprostiedni plsoben! presuvné sfly na nra¥ce / lizinu/

maaici svoje vyhody zejmén~ v zimn{m obdobi.
PF{8n& presuwny dopravnik bez deformaéniho &lenu byl ve VUHU

‘vyprojektovén ve IV.8tvrtleti 1958 a% II.pololet{ roku 1959 Jako

sévazek skupiny lomd na poZest XI.sjezdu KSC. Vgeledkem spracovéni

. byl dopravnik se gpisobem premistovéni zdsadné odlisnym od systémd

 dosud ve svitd pouiivanych. Vyroba prototypu byla Sdruzenim SHD za-

| Ji¥t¥na v Ustfednich df1ndch Jéchymovskych doll, kde byl v prib&hu
- roku 1959 aZ 1960 prototyp vyroben. Na dole V.5.kv&ten byl doprav -
% n{k smontovén a zasazen tek, Ze skuSebni provoz mohl byt sahdjen

. Ji% v dnoru 1961. Presuvny dopravnik byl vykonstruovén pro’osovou

a vzdélenost pochonné stanice a vratného bubnu 200 m , 5i¥ka pdsu

1000 mm / které by umoZnila pFi rychlosti 3 m / sec. dopravované

- mnoZstv{ 900 m 3/ hod. nakypfend zeminy fa

/Pro a8l 5.kvEten je pouZito rychlosti 2 m / sec., vykon mo -

 toru 24 kW a vfkon cea. 200 t/ hod.. 8f{fka pdsu 1000 mm jJe nutnd
8 ohledem na kusovitost uhl{ dobyvaného lopatovymi rypadly Mb 2.

' Presuvny depravnfk pracuje v trase s jednim prodlu¥ovatelnym a Etyr-
- mi stebilnimi dopravniky o ¥f#ce 800 mm s rychlostf pésu 1,5 nebo
1,25 m / sec.. Témito dopravniky, na n&% Je uhl{ podévéno, Ji% g4~

~ steln& drcené drtilem, je omezena kapacita celé dopravni trasy.

Dv& lopatové rypadla. naklédaji uhli prostfednictvim héaypek

s podévacim zaf{zenim. Ukazuje se, Ze pres pou!iti t&chto nésypek

\

|
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" nenf moZne docflit mcela vthujiciho mmﬁm&m podévdni a proto
i Je 1 provelen{ Si¥ky 1000 =m ‘zdlivedndng.

Pohomnd stanice pi*esuvhého doprave fku Je ulohm na dvou 1li-
¥indch, Pro gvySenit¥eni{ ve smiru osy dopravniku jsou lyZiny vyba- .
veny Zebry.J’iné kotven{ atlnicc noﬂ Pohien je Jednobubnovy s bubmm
oblefenym textilem, aalo!u::( by].o provedene dedatelnd zdvodem S.kvé-
ten., Vratnd stanice s napinac{ délkou cca 4 m Je tak‘ uloZena na. ]:l-
Zindch, :

StFednt dfly dopravniku jsou stovebnicové konstrukce 8 rozpé -
tim 6 m, se Sesti hornfmi korytkovymi a dvima dolnfmi’ Jednovéletko-
vymt stolicemi. KnZdy z df1d je vybaven na jednom z koncd ¥epem a
ne druhém konci vedenim ve form& dré¥ky s délkou 380 mm. Centricky
k hornfmu Zepu Jje uspofdddn i Cep v otolné liz:lné, na které je kaZ-
dy se stfednfch df18 uloZen. Druhym protilehlym koncem, om tfenym
vedenim, je stifedn{ dfl uloZen na dflu piedchdzejicim. Viivem ulo-
Zenf, které je gdkladem tohote systemu pfesuvného dopravnfku, je
zajiBt&na kinematické vazbe mezi jednotlivymi stfednfmi dfly, u -

moZnujfct velikost kroku 2 m . PFi provozu je pak zajist&no spd -
lehlivé maveden{ jednoho d{lu'na dal3f, pr*i ¢emZ nept{znivé vlivy
vertikdln{ i horisentdélni nerovnosti na b&Zh pdsu jsou podstatné
men3{ neZ u jinych dosud gnémych konstruked.

Presun je provéddn taZenim 1iZiny prostiednictvim héku. Tim
. pisobl pfesuvné sfla begprostfedn ma 1i¥inu a do konstrukce, jak
| bylo potvrzeno tonaonetrickyn méfenim, nejsou vnéaena podstatnd
pFf{davnd naméhén{. Ke sékWmd¥ pllroéniho provozu bylo provedeno v
. 24F{ 1961 vyhodnoceni tohoto dogavniku sejméne = t¥chto hledisek :

'a/ cena a véha doprevnfku, Syt '

b/ nsméhén{ rému st¥ednfho dflu dopravniku

¢/ pifesun dopravniku a

d/ chovéni doprawvnfku za provozu.

Pro cenové a véhové porovnédni byly srovnévédny s dopravnikem
na 5, kvdtnu pPesuvné dopravnikyna uhlf i skrjvce dolu Ant. 24 -
potocky. U tohoto porovnédn{ je t¥eba vzit v uvahu to, Ze ne;]sou
zv143tE z hlediska vytmvenosti tyto dopravafky ma stejné drowni.
Porovndn{ zde uvedené nelm vz{t scels mechanicky. Pro v&t3{ pfi -
blfZenf{ v3ak byly védhovZ porovndvény pouze stifedni d{ly pfesuvnych
dppravniki. U cenového porovndni pak celkové poPizovac{ néklady.




=08 -

4 hiedhka S{tek pdsl, to snamend tim, Ee vechny tyto dbp' avaiky
_Jsou postanw v E{figfish 1000 mm, lze viak porovnén{ provést.

v ﬂlhajici thbulce jsou iwedeny mmntﬁlni Nsdﬂ.y ve
vém 1 cend u Jednotlivich dopravnflki.

Sofiist oony - ,mu_mvav

R e S s
B s : Lt 159 %
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kdepodAJcbpnvdkmmi.ded»nnﬁnm.bln |
Ao upotoew. g tabulky vyplyvd, I stiedni dfly A, vsate u deprav-
nfku pa dole 5. kvitem jeko 100 %, Jjsou o T4 Hma eirfvee dekense
0 159 % tE25{., JeBt:s neplisnivijii je stav v cené dopravniki.

!ona.ttricld- eifenim bylo potvrseno, !e pi*i pi‘uum nevsni-
 kajl tekové naméhén{ v réma stiednfch {18, které by tyle mutno
pro dimensovéni uvaZovat. Mteni by bylo theha prevést ivsin-
nfm obdobf, sejména pfi pFimrslych houseniciech. PResto i s vfsled-
i miften{ 1ze vyvodit, Ze i v tomto pfipadé viivem kinematickéhe
uspoFéddnt 114 nemohou sbmorméln{ namfhdén{ vsnikat. ' ‘

BShen sledovanéhe obdobi !vld provedeno 2§ pfesuni s cellsvon
.mm plecheu 36 000 m2 , pievdiné vl jifovité. Belyd mtn‘
gstaniee na oblouku v!,iﬂ‘o J ces 300 m, tomu odpovidd pro jeden pie-
gun 861ks presunu cca 10 m , tedp délks, odpovidajid shrube sbivlien
rypadla &b 2. Trvéni Jednoho plesumu s wlouSenim extremafch piff -
pedl nebo takovych, kdy bylc soutesné provéddno prodlulievéni deprew-
mlku, vietn® wulkanisovéni dvou spojd, se pohybovalo mesd 3 - S ho-
dinemi. PPeruden{ provezu pro pffesun hylo plémovémo.

B piilefieném obrégku / 5 / je patrna situase, kdy byl deprav-
afk plesouvén s vydl( pracovni plodiny na niis{. Teato resd{l ve |
viilkéch pracovnich pledir dosshoval af 3 m. Seewvnhewinl byle preve-.
dene asl pod @hlem 30° Z obréziu je patrno vedjemné melimé postaveld
.tl‘odnich d£18, ani¥ by deSlo k jejich deformsei. V alkterych piipl-

deeh bylo M vratné stanicf savifenim na lepatu rypedla.

Betailni Zasemifent,provedent v dob¥, kidy¥ precevaiei delm sle-
k=14 dostateiné skuBenocsti s plesunem, ukésale, b lse dosflit wiet-
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&8 vyrovndéal tnq, rychlocti pl‘ewnu 500 -z/hod épil!kové docﬂew ;
“ﬁmpﬁhrubﬁphmbyllﬂom &apropt‘daténi.ﬁ- |
:“0“1‘“”“10‘1’“,“‘. :

mmam-ﬂmmnxm— kﬁbmhn
3mﬂnm,M,Ma-Mm30m-mm- |
senice je docileovéme kreku 0,8 - 3 m. P(mto splscdem neni domd plnd
~ vyuliita melimost ddiky kveku of 2 m. Mivrh tshote deprevailm pFed -
—pmtuwmm mpl. peniitin druhdhe mavijéku, kto-
rimi jepu vybaveny i reresind bnldo:&y ted, buldos‘ry, které mo -
hou sloufit jeko taheuni scumperd. y

' Jif m dole 5. kviten se projevila vfhods molimosti nesévislého
" p‘ekladade / buldeseru / a dopm vniku pfi pfesunu. Abybyle medime |
proviédét plesun s maxindlnf délkou, bez strétyprostoru, potFebnéhe
pro pi‘esun pekladale, milie posledni fézi piesunu poJf{Ed§t pfekh -
~ da& na hlavé eloje @ pFisunout tak dopravafk ai k @ t& svahu- YJ--"
rovnéni treay Je psk moliné tlsleni redlicf na 1iEimu.

Bihen 5% miefed / bdesem - Servence: 1961 / byle dopravnﬂu

~ o3tiieno 143.000 ¢, maxindln{ vfken ve smin¥ byl 780 t, = ximdlin{
vikon za den / tFisminmg proves / 1.900 t. mevomunﬂ.hvj—
borné sti*edici schepnosti domvnm Depravnik t-alnujo doprava piti

- smadndé vjlkov‘ 1 revinné nmoati treay. Dosud nedofilo k Ediné vf-
mén‘ havarii. NejvitE{sd opravami jsou vyména loZisek mtnaxo bub-
mi, u-tortﬁ a h!isek pitevodové skiiné. mmn m:trukco Je

- proveden{ hladkych spodnich véle &ki.

4 Vshledem ke skulenostem z provesu, sejmdna JiZ prote, Ee se
Je#té bihem" skuBebnfho provosu nékderé nérodni podniky roshodly me-
sadit tyte dopmn:[lv v dal!:(ch provosech, by]: provedeny ve vjkrc—‘
sové dekumentaci tyto zminy:

s/ dgr ave mapinaciho saff{zent,

b/ zvileni spodni vitve pésu me 400 ma na 60D m,
¢/ vybsmeni pohonné stanice viloZnikem &

d/ sesflemf pfichstek hornich vdlelkovych stalic.

Zévérem lze konstatovat, ¥e popsany demr avnik je pfi cenf
KEs 1.620.- na jeden bm nespornd nejlevndjiim provedenim’dopravnik
® Yspora eceli na 1 bm je rovni% podstatnd. Odpadé =z &nd pracnost
s vyrominim trasy. Dopravnik lze piescuvat sa velmi obtiZngych te
rénnich pouérﬁ dto 1t ¥ takovych, v Jakfch ampmmity g deferm Enim

-



S e
‘gystémen pi'uouvat nelze.

v neposlodn:[ Fadd Je dﬂlcﬁt‘ i to, Ze tento doprravnik Je nhopn

dal3fho v¥voje. PouZity syatém ve ujm‘ advesnosti stiednich d{1d
‘3vhodn6pou!:(t1udoprmﬂﬂadot¢'-&dlmm .
®fm §s molino spojit vihedy obou systéml. V sculasné dedbd spresovévané

dopr~vniky 3{fky lzm-na.néktcr‘ koncepee i u depwawnilw 1600 mm - .
' _hoto vyu!ivaj:[.

V proveden{ pou#itém ns d ole 5e kvétaa, 8 pi‘ialuiné upravenou
dokumenteci, jsk Jje vyBe uvedeno, lze tchoto dopravniku vhedné peu -
Z{t tem, kde je pouZito pomErné malych délek pd‘emntch tras a ta,

kde jsou obtiZné loZni poméry.

Za predpokladu vhodnéhp vyFeSenf poddvéni, pripadmé nisoni kuso -
vitosti, je moZno tohoto dopravnfka pouldt tam, kde Je dosud pouﬁvﬁa
automebibvé doprava., 2 hlediska pfesuvnfch schopoatt‘ & pi‘:l.q&nbivea-
ti k teram, Jsou pro te pln‘ pFedpokily. : s :

Zvitiexim A% lky stfednich d{18 je déna moZnost, aby se tento
typ v rychlosti pifesunu plné& vyrovml v soutashé dob¥ pievding pou -
S{vanému systému deformednfmu s kontinudlnim pemf stovénim.

. Podrobné 4e provoden popia i shodnocenf v df1&{ vy¥skumné sprtvl:
'Vyhodnocqn:[ pf{&n& pFesuvného dopravn:[lm konstrukce VOHU na dole ,
kviten v Trmicich. / ;

cmramé pi*{lchy : :
obr. 1 / Schem tickd pi‘ehledné mepa lomu S.kvéten se sah'eslodn sitwu
 ‘ace ke dni 31.8:,1961.
obr. 2 / Pohled mes piesuvny pésovy doprovnik, ntsyphy a rypadl. po de-
' konen{ piesuma.
obr. 3 / FPohonné stanice ptesuvného dopre vn:(lm s motorem a hydremlic-
kou spojkou.
obr. 4 / Uspofédéni st¥ednfch d{1d.
obr. 5 / Situace pfi pfesunu , kdy jsou sti‘edni df{ly spousitény se
svahu. Z ojrégku j-ou patrny 1 kabely pi‘i soutasn® prové -
e déném méten{ naméhéni rdmu. '
obu. 6 / SpoudtEnf vratné stanice se svnhu za pomoci rypedla.

-
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