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Ing. Otalar Kre j&{k
- VOrU ~ %
; Nové sme&ry ve vVyvoJi Pédsovych

dopravnfikd na Povrchovych dolech

~

&

Stéle rostouct poZadavky, kladené ns pésové dopravniky, pokud
. jde o dopravni{ délku, velké hbdinové vykony, prekondnf velkého stou-
. Péni a prim&rnou véhu ocelové konstrukce na b¥%ny metr trati ukazujf,
| Ze je nutno hlednt nové cesty n Ze pésové dopravnfky s taZnym pésem
. vyhovuif tdmto podminkém jen g&4sti. . ;
| NeuvnZuJeme-11 n&kterd FeSenf patffc! vice k technickym za —
- Jimavostem,ne¥ k provoznimu pouziti, jde vyvoj Fedent pésovych d¢ -
. pravnikd v zdsads dvéma smEry a - to : - B ¢ _ -
"a/ dnes skoro vyhradn® v 1idovd demokratickjch stdtech pou¥fvany sydim )
| kdy gumovy pds je soulasnd doravnim i taXngm Ustrojim. Dopravnf ©
délky jsou omezeny pevnostg vloZek, i kdy’ se dnes b8%n& pouZfv

k vyrob& vloZek z polyamidovych vlékem. Mimoto ¥ivotnost takovéhe
pésu Je pom&rn& krétkd; pri vélkych téZbdch nepféééhne 3 roky a pés
Je cenov& velmi ndkl~dng, Tento'systém 8 ocelovou nosnou konstrukef
2 hornimi korytkovymi véletkovymi stolicem! ve vzddlenosti od sebe,
cca 1 m a spodnimi rovnymi s 3 m roztedd Jje na sv&td nejrogi{fensj-~
81 a prozatim pouffvany pro nejvyss{ dopravnf vykony. |
Novym typem v'této skupiné’Je 8irlandovw ¥ pésovy doprav-
nik, kde nesnou ocelovou konstrukei nahrazuj{ nosng lana a Tana jseu
pouZita i n~ nosny prvok véleCku /obr. 1/ . Timto FeSenfm se.ﬁapofi
pedstatné Xdst oceli. : '
Girlandbv&,pésomy<mxravnik frencouzské provenience délky 500 m & s
hodihovymdvykonem 20,000 t / hod. Je v provezu na dole Fortuns, B -
dle zprév bylo z2ji8t&no, Ze girlandy tlumi V'nésypném bod& natolik

~ néraz:- bd'dopadajiciho matepidlu, Ze nedochézi i pri dopm v& vel -

] kych kusl k poXko*ent pésu, Dopravn{ kepacith girlandového pésu
PEL stejné Bffce psoma, byla asi o 20 % vysit, Praktické zkouXka
V.provozu ukéizala, Ze girlnndoﬁj Systém m&l mximdinf pidtez pro
pln’n{ nﬁteriélem, pri ¢em? tok matériélu-byl klidny, kdeZto u nar-
milniho provedeni pésového dopravniku, Jaky zndme u nas, spaddval

- dopravovany materisl po obou ctrandch pdsu. |
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Jde stavin pokusnd girlandovy pés délkv Jeden’ km s ktery by pri
~stejné ¥f¥ce jako predchozf, dal vfkon 25.000 t / hod., Vyrobee stu -
' duje mdZnost FeSent. pfesuvného girlandového dOprevniku s lehkou ma -
nipulaci p#i pfesunu. Vysledky dosud nejsou . znédmé. Velkou zaJimavosti
kterou francouszskd firma Preciameca m tdchto dopravnicich montuje,
Jsou specidlnf véle¥ky s trvanlivym magdnin & dokonaljm.tésnﬁnim. TiZ
nékolik let Jje gafazeno 50 véledkd toHoto provedeni s t&eménim OBTA-
v pokusném provozu ve velmi nepf{znivych provoznich podminkdch., Konito—
. levané vélelky pii zne¥ném zati¥ent b&%{ bez vedkerého oSetfovént po
~ dobu t¥{ let. Po uplynutf keZdého roku ,je'téchto 50 véledkl podrobeno
- skouliee odporu lefifska tak, ¥e kaldy vélefek je roztoden stejnou ‘si-
. lou a mER{ se Zas dob!hn. Timto splisobem lze gjistity aniZ by se gkou=
~ Seny vélefek odmontoval, sda se dostala nedistota do lo¥iskas ’
' Ani Jedinw vdlelek ze serie 50 zkouéenych kusd ‘nevykazuje po tﬁi-
letém provozu jakowkoli nepravidelnost. Vyrobes se proto domnivd, Ze |
provozn{ dobu t¥chto véledkd je moZno ji% dnes uvaZevat 6 lets Tento
- nézor petvrsuje 1 pofue na hnddouhelném dole Inden, kde podobné vé -
ledky Jjsou v provozu na pésovém dopravniku, dlouhém 400 m, ji% déle
neZ 4 roky besz ddrZby. o

K uréeni najlepéiho té&snini provedl prof. Vierling z Vysoké Sko-
ly technické v Hannoveru gkoudky s t&sninim vélefkl v zdvislosti m
,;opbtfebeni Zkouéky, které byly provedeny ma pcpud vyroboe s tésné oy
1nim OBIA m¥ly velmi dobré vysledky. :
| v Ceskoslovensku se uvaZuje vyzkoudet “tento systém a ov&Fit si
vhodnost g;rlandového zavéSenl a Zivotnost véledkd se zvl&Etnim t&sns-
- nil » trvanlivym mazénim ns povrchovych hnédouhelnych dolech. :

b/ Gumovy. pés Jje Jen nosnym elementem a taZnou s lu prends{ zvlddtn{
~ prvek = lana nebo kabely. Do neddvné dcby nebyl tento systém po -
k‘uzitelny pro vys31{ dopravni r ychlosti /' md 1,7 m/sec./, protoZe
| nebylo dodrZeno zavééovéni a odpojovéni uné¥e¥3 u pohonné s vrat-
}_né stanice, %
~ Téchto dopravniki bylo pouZito no sovdtskych povrechovyceh dolech
'“znémy typ K a v britsk#*h hlbinnych dolech za uréitych Spéo;,-
‘i fickych podminek jako velky dop. vni udkon pfi velkych dopravnich
- délkéch, kde lanovy dopravnfk nahrOZOV\l n&kolik za sebou zalaze
nych pésovych Jednotek klnsického provedeni, t.j. s taZngm pésem.
Vykon nepfeséhl obvykle 600 - 800 t / hod,.
Poslednf britské FeXenf lanového dop?svniku pouaiva misto jednot-

livych uné&eéﬁ n#pferuéovanych unééeci@h £1ébkd po obou krajich
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pdsu & po celé jeho délce. Viipn¥ technicky Pes? ukldddnt i od= T

- vdd¥n1 nosného_pésu z taZnych lan. Timto FeSenim ji% dnes se docl-

luje dopravn{ rychlost 3 m / sec. a. je moZné predpoklddat, Ze tan-
to systém pouZije v&tsfch doprevnich rychlosti.
Nevyhody lanového dopravniku oproti prvonimu uvedenému systému Jjsou
hlavn& tyto: " i
Gumovy pés Je prakticky deskovity, Jen s malym korytkovym prohnutim
pod dopravovanym materidlem., Tudi¥ stejnd Siroky pds bude mit pod-
statn® men¥Y vykon ne¥ u péau pohybujiciho se na védlelcich s bo%nxn
sklonem a? 300 , T

Si¥ka pdsu je omezena pouéitim ocelovych pruZin a proto jeJ 1ze uwm -
Zovat jen mro stfedni vykorny. PFitom neni dosud zcela prokdzéna me -

16 opot¥ebiteélnost gumovych undsecich Z14bkl,

Naproti tomu z technickych piednostf lze uvést, Ze
odstranuje nosné vdlelky s velkymi poirizovacimi ndklady. Zvlaate
pak pri doprav¥ lepivych skryvkovych materidld Jsou tyto zdrojem po-
ruch, ObtiZnym je bdstranovéni ot&rd dopravovaného materidlu pod
spodnimi vélefky. Dodnes nent zném bezpedny &istic{ systém, ktery by
tento nedostatek odstranil. ! ;
zamezuje se styk nedisté strany pésu 8 pohonnymi ¢i1 vodicimi bubny,
Odstranuje se tim ¥i&t&n{.jak dopravniho pésu tak bubnd. . u klasické-
ho typu nen{ otézka ¥15t&ni dorelena a Eistide &i stirale jsou Wéin=-
né jen u nelepivych materi4ld, Odstranuje se tfm ddle problém Vyso~
kého koeficientu t¥eni mezi gumovym pésem & pohénécim bubnemo
uSet{ se drahé bavindné &i polyamidové vloéky, které jsou odstrang-
ny z pésu a nahrazuae Jje levné ocelové lano. Podle dosavadnich zku -

Senostf lze uvaovat pfibli%ng ste jnou éivotnost vbZek a lana,

Pés pouzity u lanového dopravniku md jen jednu’ vlouku z méné

_kvalitn{ bévlqy.

zésadni prednost{ tohoto systému Je nékolikendsobnd dopravni délka

oproti pésovym dopravni{kim s taZnym laneme T{m se sniZuje i polet po- |

honnich stanic, zmenéuge se stav osddky i mno2°tv; idrZby a porucho—
vych mist, -
Srovnéni obou systému, pri-dopravni délece ‘600 my ktera Je pro

1anOVy dopravnik: nevyhodnd, a dopravovaném mno%atvi 900 t/hod., kazufe
polovidni spotfebu ocell u lanov’ho dopravniku, Gspora e Sewd Bl ownd
u vyrobnd drahych prvid (vdle Fkys,702‘9kd, 03y VJJeFFW a podi)e Tnsta—
10V8ﬂy vykon je o tietinu nif¥{, et ot
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Nutno ddle podotknout, Ze enfZeni oceli by se v¥razn&ji projevli-

lo pfi vé&tdfch dopravnich d&lkéch ¥ novych pési. ; '

Mekonec uvéddime docflené maximdlnd parametry u Reaového pdsového
dopr avnfku : ' ¢ '

_ Docilend mximdln{ dopravn{ délke 4.000 m. P délce dopravafim
641 m bylo doc{leno stoupdnt 1 : 4 , co¥ odpovidd kolmé vflice 167 m.

~ Maximéln{ dopravované mmoZstv{ uhl{ : 2.000 t / hod.

 Meximéln{ dopravované mnofst v{ skryvky : 4.000 t_/.hod,

Uvedené visledky nds opréviuj{ k nézoru,  Ze by bylo tieba tento ")
systém vyskoudet v provozu a déle konstruk&ns sdokonalovat. Byl by :
vhodny Jakofstabilni dopravnik pro povrchové doly se sttedn{mi vy -
kony . | : - TR : ;

Pro budoucno nelze piredvidat pasovy doprevni systém, ktery by su-
‘veren? oviddl dopravu substrétu ne povrchovych hnédouhelngch dolech. |
Vyvoj r¥suje se nejenom cestou technickéhe £l epsemfnt p 8le také no -
vymi smdry v koncepci se zamdfen{m na ekonomicky p¥{nos. Je tfebe m -
méfit se na vdhovd lehké a kc‘mstrukén!, Jednodueché stabilng dopx_'a,vnikyl

- a provozné bezpelné pdsové dopravniky.ms skryvkéeh 1 v¥sypkdch.,

-

- Seznam vyebrazeni : ' ph e |
| obr. 1 girlandovy pdsovy dopravnik, kde nosnou oceleveu
- konstrukei nahrasujf nosné lana e lans tvo¥{ i nos- '
- 0y prvek vélelku. i ok
detall girlrondového pésového dopravniku, sndgerfu -
Jict korftkovost a vedent pdsu v kKladkéch a ¢
obre 3': detail pdsu s vedenim lana a nosnou® vl o#kou

oo &

-obrsz

$0.5809.6808 804
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