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V dvodu je tPeba uvést prehledn # ndstin geologickych
pomérd, které ovlivnily ndvrh technologie.

U%Z{nské separétni shelnsd lokslita je vychodn{ &ésti
severofeské hnddouhelné péanve, 0d hlavni pdnve jJe odd3lena

edidi, jejichiZ vyskyt Je pravdépodaume vézdén na tektoniku

vari jského vrdsnini. Hnb®douhelnsd sl10j nadloZni jily Jjsou

fos

st4¥%{ spodnfho miocenu. Vise poloZené hrubokusové 3tsrky,
pisdité hlﬁny,‘hliny a spre¥ néleZi do diluvia a aluvia.
Plochy povrch pénve je mirnd uklondny k jihozépadu a klesé
z koty +281 m n. m. no viiia +220 m n.o.

Tektonickd Zinnost norudila pénev Fadou dislokaci,
které porulily sloj i nad 110%n{ horniny. Nejvitii porucha
jihovychodnd od VarvaZova zpisobuje pokles a% o 25 m. Men-

%{ poruchy s poklesem 1 - 2 m, soubéiné s poruchouw hlav-
n{, jsou &asté a neoviivhujf{ technologicky systém. Varva-
ovskd porucha viak uréila smer porubni froncg, kteréd je s
n{ paralelnf.

- Pektonicks &innost mistn® porulila nadloZf a ntiZe byt
pr{¢inou sesuvd skrgvkovgch avaht. Mo¥nost sesuvh byla pFi
névrhu technologie respektovdna a pfi stenovent stability
svaht byle po&iténo se zvylenym koeficientem bezpelnosti.

Porubni fronts v prvém dobgvacim bloku jde proti uklo-
nénému terénu & proto je nutno zachycoval sraikovou vodu
vodotedemi, situovanymi podél viech t${ stran povrchového
dolu.

Skryvka v okrajovém pdsu mocnd 1,5 = 16,5 m dosahuje
uvnit? pénve maximdlné 43,2 m. Kusové Atdrky a 3tErkopisky
moené 0,5 m a% 9-m, pPFimo pod vratvou ornice, zpfhsobuji do-



byvaci i dopravni té%kosti a bude o nich Jje3t& pojedndno.

Podle petrogrsfického rozboru Je skryvka vhodnéd pro
dobyvéani kolesovym rypedlem i pro dopravu pésovymi doprav-
niky. Velké valouny v severn{ &dsti lokality je nutné vy -
loudit z dopravy pésy.

Pivodni v&j{rfovité rozvinut{ skryvkové fronty pfi pou-
Ziti kolejové dopravy se postupn® prevedlo na blokovy para-
leln{ systém s dopravou pésovou.

Pro predepsanou roéni tdZbu 1,8 mil. t uhl{ Jje treba
odklidit 3,5 milionu m° rostljch nadloZnich zemin. Odkliz
nadlozi je reSen t¥emi Pezy. Na prvém je nasazeno kolesové
rypadlo K 300 s vykonem 480 m3/hod. pevné zeminy a vi3kou
Fezu 15 m. Druhy a tPet{ Pez bude rypat otodné koredkové
~ypadlo FK 400 = kré&ivym ﬁStrojim na pracovni plode druhé-
10 Fezu. Vykon rypalla bude 480 m3/hod., svislé vyska spod-
afho (III.) Fezu 13 m a strednfho Pezu (II.) 15 m.

Na iirovni pojezdu kolesového rypadla Je podél fezu in-
stalovéna pri{&n& prsuvnd linka porubnich pésovych dopravnik;
(. 1 a.&, 2), dlound 1 020 m, sklddajic{ se ze dvou doprav-
nikovych jednotek po 510 m (obr. 1). U kolesového rypaila j=
na konci naklédaciho vylo¥niku misto obvyklé kalhotové vy -
Sypky instalovén krdtky naklé&daci pés podle névrhu VOHU. Prc
ochranu gumového pésu na dopravniku se pouZfvéd posuvného ve-
deni. Pohonné stanice se pfesunuje do nové pracovni polohy
na dvou soubdinych kolejniefch a strednt dily 5 m na dvou
lyZindch. Stredni{ dily v3ech dopravnik® jsou jednotné a na-
vzdjem vyménitelné.

PFI&ny presun pésd do vyrubanych prostort je vytelen
deformadnim zptisobem pomoct pruzné patefe, kterou tvori ko-
lejnice. Sfrke pésu, kterd je z4visl4 na mnozstvi a kusovi-
tosti prepravovaného materidlu, byla volena 1 0CO mnm. Vykon
dopravniku Je 1 200 t/hod., pri specifické véze dopravované
Zeminy 1,7 t/m3. Pohonné stanice  je vybavena dvima hnec{imi
bubny a dvinma asyncnhronnimi elsktromotory s kotvou na kritkc
E o vykony 155 kW.a 125 k#%. Rozbdhové momenty jsou Plzeny hy-

draulickjmi spojkami. Pro automatické Pizeni pést Je treba,




aby spojky byly doplnény plevéky,'které'by indikcovaly stav
odéerpdni kapali ny epojky.

Kolmo na porubni dopravnik Jb napojen spojovaci pés
dlouhy 922 m (&. 3). Postup Zak&ﬁdace a kolesového rypadla
nebude vidy stejny a proto nebude také synchrenizovén postup
porubnfho a vysypkevého dopravniku. Také vzddlenost, 0 kterou
budou dopravniky presunovény, pro oba ulely presouvéni, nebu-
de vidy stejnd., Z toho ddvodu bude nuinoe spojovaci pés zkra -
covat nebo prodlufovat a pro tento icel jJe zajiiténa uprostred
spojovaciho dopravniku pdsovid reserva 60 m.

" Pohon spojovaciho pdew jo soustavy t¥{bubnové, pri niZ
dva elektromotory © pifwonu 1Z° kW a 125 kv 8 napétim 6 kV
jsou umistény v pohonné stanici, kdeito tPeti o prfikonu 75 kW
a napéti 500 V je pfi pohonném bubnu vratné stanice. Dvoubub =
nové pohony pracujf bez zdvesd, kdeito elektroma&er na vratném
bubniu shofel. Pridina byla v rw&okwmalém rozddlend pejimanych

eil pohonnych motord v zédvislcsii na pfedstihu ¢i zpoZdéni tre-
t {ho motoru. Provoz viak ukézal, Ze se pln2 vystali Jjen s VA B
konem dvoububnového pohonu = pohon vratného bubnu byl trvale
yyPazen.

Rovnobb?né s porubnim pAsen na vnitfni vysypee je insta-
lovén zaklddac{ piesuvny doprevaik (&, 4), jehoZ maximdln{ deél-
ka po rozvinut{ vysypky bude T7CC m. Skryvkové zemina se 2
niho pieklédala shazowvacim vozem na provizorni zakladal. Koned-
né telenf podle pivodniho nivrhu bylo provedenc podatkem zari
t.r., kdy byl nasazen kréfivy zakladal ZP 1500.

Presun zaklédacfho dopravniku je obdobny jJeke u porubniho.
Kombinovand dvoububnovi pohonnéd stanice s vestavénym napinacim
zab{zenim je vybewena dvéma asynchronnini motory s kotvou na
kritlko o vykonech 185 kW a 125 kW, Jako wSechny uvedené pohony
je 1 tento pohon opatPen hydraulickou rpz héhovou spojkou pro
wlvful vyrovnéni rozbdhovych nomentd a zmenleni rézd v pésecho
Pro vetkeré skryvkové dopravniky se pouZivi gunového pésu se
étyfgi nolyamlue vymi kordovimi vioZkami o p@vmoéti 3C0 kg/cm
3{Pky 1 vloZky. Okraje nosne Kostry pusi Lyt balené, protoZe
u prepiatiteladch Jopeawnilt biwajl dasto vystaveny nehazpedd



po8kozeni,

Provoz na vrehnim kolesovém Peazu byl fakticky zahdjen
2. ledna 1962 jako z zkuSebni, prozatim bez zaklada¥e ZP 1500,
D1 si vypomohl provizornim zakladadem, ktery byl postaven
dolem A. Zdpotocky za technické a vypoltd¥ské spolupréce Vi-
HU.

Pro’ vypo¥et pohonti pésovych depravnikd i pri¥ezu dopra-
vovaného materidlu bylo poufito deskoslovenskd vypodtové nor-
mye Proto jsou pohony pés® podstatng pi‘edimensovény a lze ¥{-
‘€1, Ze v néktergch piipadech a¥% o 40 %. PPedimensovéni bude
zmefeno aZ pfi plném zatffeni pédsu. Bude proto moZné v pfipadd
vhodného skrjviového rmateridlu (drobné zrno a mald lepivost)
uzit v3ech reserv na dopravnicich ke zvy3eni dopravniho vy -
“konu nebo k. prodlcoulend dopravniku, eventudlnd k zvdt3ent
dopravni vjSky. Voiond dopravni rychlost 3.15 m/vt. Je dosta-
tednd a neplsob{ obt{{. Vyglmku &¢in{ dopravn{i rychlost na
krat8ich pdsech, QLOuaiCl pro odchyleni sméru dopravovaného
materidlu (pdsy viilc¥nikové) nebo pracujici jakc pdsy vyné 2
Secld u ndsypek, |

S5 dopravnthe pédsu 1 00C mm pro zrno maxim&lnf veli-
kosti 300 mm nen’ se zPenim na vyskytujici se valouny %té&pr-
kG pozadrd af 200 mm vhodné. Dopravu je se znaéné mnoistvi
valouni v&t3ich ne¥ 675 mm a podle normy nestaéillby ani pés
8ifky 1 60C mm. Bylo by viak velmi nehospodérné vzhledem na
velke kameny pfedimensovat celéd pdsové linky a proto bude v
budoucnosti nutnd velké kameny 11kvidovat negpravdépodobné-
Ji stPelinou praci.

V prvyjeh trech m&sf{eich leto3nfho roku panovala nmrazi-
Vi, vitrnd'a ﬁajména v bifeznu suchd zima, kterd zplsobila
podst provozn{ obtiZe, pomohla v8ak i odhalit ndkteré va-
d& zaltizenf. Na druhé strand prokézala u gumovych pdsd odol-
: nost proti mrazu.

Ay A
=% P B

Akunulovand voda ve Stdrkopiskich zplsobila rozmé¥ent
. spraZové hliny i Zedfeh {19, ktoré pPi hrabani prevzaly
| tvar koredku kolesa, na pdse se jeSt3 vice shalily a tyto
L roudy, Zasto & rozmérem 600 mm i vice, balancovaly na pésu.




pds, neboe putovaly

y
Hroudy bud bdhem cesty spadly, éasto do konstrukee jako wa-
louny kamene a zle odchylovaly & thg

{, r‘“

ns shazovaeim voze a v pite
piffinou Sastyech zdvald.

Ve

pfesypy na shazovaci viz a zakladad. Ya plesypech pdst,
Sypu nmvaa$laQq§0vy vg.oznik,byly
] i

Dodatednym vloZenim zv1d5tny vodfc{ stéﬁgce do spodnft

vétve se vedeni pdsu vyloZniku s

ce tvaru V s diskovymi vél:fiw

B

vitelnou polohou. V poddtcieh

Ey nasyceny vodocu., Pfents, %z dnes Je jLE\proveuﬂnierhy od=-
vodnovaci zdfez, namohly by xﬁela'o;sﬁﬁﬁnenw dmﬁlagf~ df{=-
vij%fho systému cdvodnini. ! '

V jarnich mésfefch za® {nsl se projevevat vliv oivodnovaci—
o zadezu, ktery pPeting volonosnd Itir! ﬁp{gwy a postupujictho

:pleni ns vlhkost j£i%. Poruchy na pésech 2 na shozoveeim

vozn s¢ v posledni dood zmeniily. Valouny ze “térkopiskové
VEstvy neubyvajil, naopak lza predpokldadet, #¢ ve smdru porube
ni fronty spérem k severu Jich bude pPibyvet, J{lovd koule :
1 valouny Jednak spadivajf s pasiy, jednak dochdzf ke vzprile-
ni V,‘fesy ch-a je z¥ejmé, %e 1 z tohoto divodu musi byt
obsluha na ka¥dém plesyrie. |

Technologickd soubrea stkop 7w -

koveho *ypadda'B5°300.% p &eo -

vVou dopravou a zakladaéen

Pe odrypéni skrjvkového bloku noehdzi se kolesové rypa-
dlo na ﬂséétkuupcrubn% fronty, u vratné stanice spojovacfho

€

7 15w
[ & ‘)5 SR

bt I

1iledl tek skryvkového materi &la z

vaci. Rypadlo pak vwytvéri I8

wﬂ°+a¢w5 Wlepﬁilo. Je to stoli=-
Q&O\ﬂ

provozu &yly Jily pod $térkopfis-

. kol svislé o8y, se sta-

e ‘3¢ Soufasnd se tam pretransportuje ndaypka, usmir -

porubnihe p#dsu na spojo-

tné stanice prvni z &t ynkua

akrfviku z ni sype z vy’cuiqcihﬁ vyioinike pPino do nésypky.
Jo prostoru vyrubané zétynky se prodlounii spojovaci péds a po-
trebnd délke gumovdho pésu se zi{skiva eservnf pdsové smyd-
ty spojovaciho depravniku &. 3., Po ukondeni této eperaee no-
raznje rypanf druhé zdtynky 2 soulssnd providi se pifesun po=



P
rubn{ pésové linky kolmo na jejf podélnou osu o 31fku bloku
20 - 30 m. | |

Obvykle po ukon&enit pfestavby na skryvkovém Fezu, pFi
Soms Je Jen mald ztréta vykonu rypadla, pr&védi se pifesun
pésového dopravniku na vysypce. Sled prac{ je organiza¥nd i
tééhnicky dob¥e pripraven tak, aby vypadek t&Zby byl co ney-
mendi. V prvé etaps jsou vyjmuty st¥ednf @fly ze spojovaetho
pésu v délee 30 m a% 40 m, nadbywvajic{ délka gumového pésu
Je vtiebdna do smytky pdsové reservy a sou¥asn¥ se odveze
shazovac{ viz na pohdnsc{ stanici v¥sypkového dopravnfku, s
niZ Je sou¥asnd premistovén. V druhé etapd se pfesunujf po=-
honné i vratné stanice po kelejich a pésovéd konstrukce po -
moe{ presouvac{ kolejnice s prekladale. Po vyrovnén{ trasy
nastupuje dalf eyklus dobjvan{ a zakl4dént, ‘

Do doby nasazeni zakladae ZP 1500 vytvofil prvnf etd®
vysypky provizorni zaklada®. Po nasazeni zaklada&e ZP = 1500
& vytvoren{ predvysypky pro mo¥nost jeho vykrédteni na prvnt
etd’ byl vytvorer systém druhé etéd¥e s pouZitim provizorntho
2zakladale Jeko spojovactho pésového vozu mezi shazovacim vo-
zem vysypkového pdsu-a ZP 1500 na prvni etdZi. Tento dosud
nepouZity novy technologicky postup zajist{ provozu vysypko-
vé prostory pro vice m&sfcd sypédni a odsune o tutéZ dobu
presun vysypkového pésu (obr. 2 a 3). Zévady provozu zap¥f-
&in¥né geologickou stavbou skryvky spolivajfc{ predeviim v
tom, Ze dopravovany materidl obsahuje velké mno¥stv{ objem-
nych kryatalinickych'valounﬁ & kulovitych hrud gze zvodn&lé
encsi sprafové hliny a Sedého jflu. V presypech, zejménz na
v¥loZniku shazovacfho vozu, jsou &astéu prf&inou zivalds.

Tyto hroudy a valouny zavihujf i dalsf poruechy na zatf{~-
zenich ¢ :

Ni&f a vychylujf védledkové stolice a zpisobujf vybolo=-
vén{ dopravnfho pdsu. |

Pri otolent vylofniku shazovactho vozu do thlu vst%fho
nez ¢S°, coZ je stav b¥iny, vychyluje excentricky dopad skryjv-
kového materidlu pds vyloZniku shazovactho vezu z osy vylo% -
nfku a doch4z{ k poruse.



¢

£

ndobnd zivada se projevuje i na vynéSecim pdsu kole-
sového rypadla K 30C. :
Spadlé hroudy a kameny mezi ramy strednich 4{1% se ob-
ti¥nd vyjimaji. Se zPetelem na tento fakt by byla vyhodn&j~-
3{ konstrukce stFednich dild u¥itd v uhelném lomu.

Skryvkovy prekladaé, ktery k tomu ddelu byl upraven z
vyPrazeného tanku, nelze v silnd zbahnslém terénu pouzit, pro-
tose se vidi rovins dopravniku zaboPi a jeho pomdrne maly
zdvih se tim zma¥{, Podle na%ich i cizich mEfeni a zkudeno-
stf je tPeba k pPesunu pdsové kxonstrukce pouzit dostatelné
dimensavany traktor, nejlépe 200 RS s namontovanymi déelovy-
mi ° mechanizmy & malym mérnjm tlaxem pod housenicenmi.

Vilelky na péasovjch dopravnicich, pPfes nadmérnd velko=-

. grony skryvkovy materidl ani v pfesypech ani na trati nevy-
kazuji zatim témdi Zadnou nopuchovost. Jsou to samomazné vé-
ledky s pevnou 0SQu, 5 kuliXrovyni loZisky téZkého provedent,
ve spodni vétvi lomené., Tyto lomené vialelky vedou doblfe gu-
movy pés, jsou diskové, vybcrnZ z nich spadévé nalepeny ma-
teridl & nemaji velid opotrebeni.
7 :

Z uvedeného vypljyvd, Zec v t

!

udoucnu pro nsie skrjyvky by
mély byt konstruovény dopravniky tak, aby nmimo stojany byla
pod dopravnikem a gumovym pdsem volnd vydka alespon 600 mm.

Vysoky prostor pod pésenm znamend odstranini kolejnie
pro pohyb. pojezdné nésypky nebo shazovacfho vozu. Obd mecha-
nizadéni zarizeni je pak nutno umistit pro pojiZddnt podél
pasovyeh doprawnikd na housenice. Nutno se té% zminit o poku-
eu provedendm na rypadle K 300, kdy jeden korelek je opatPen
Yetdzovou zdstdnou. V misté zdstdny se sice nateridl nenale-
puje, ale na pevné Cdsti korecku se epi skryvka jako u 0 -
statnich korelki.

Stérade na bubnech nejsou ani debfe unistény ani prove-
deny. Mus{ byt umistiny tem, kam s¢ meteridl odvadi, napl.
v nésypce. Ukézalo se, Zc neni dobré gumovat obvddéci bub -
ny, protoZe se z nich skryvkovy nédlep velmi obti%n& sedkra-
buje. Ndmraza se noZovymi 3krabdky odstrani. |



Presyp na vyloénik’shazovaciho vozu nutno oznaldit jako
nejuzl{ profil na pdsovyeh dopravnicich. Nelze zde doporuéit
nizky presyp,nebol se zmensuje pritodny prifez na pése
pro odbavenf v3tX%tho podtu shroméédénych hrud nebo kamentd.

Y11y b'dn s kifeh
podminek

Proti pivodnim technologickym pYedpokladim zhordila se
kusovitost 3t&rku uloZenédho nad spra3i a Sedozelenymi jily.
Nadrozma3rné balvany zpisobuji{ na rypadle i na pédsové dopra-
vé zakladadi znadné Skody a pri hrabéni étérkopiskﬁ znemo¥-

nujf i ndleitd pln&ni pést. t i
Studiem sedimentace podkrudnohorskych 3t&rkd a 3t3rko-
piskl & podrobnym dlouhodobym jejich pozorovanim Jjsme zjis-
tili, Z¢ nadrozmérné valouny (vit3f ne¥ 300 mm) se ve znad-

ném rozsahu nalézajfl prevéind ve vrchni &dsti vrstvy. Av3ak

mnoZstvi kus®, které jsou nebezpedné pro gumovy péds i vdled-
ky, Je velmi malé, V miocennich sedimentech se velkozrnny
materidl nennlézd, aviak gravitadn® dost4vé se z hornf vrstvy
na rovinu fezu, zvl43t& pPi tvorbd témd¥ kolmého bodnfho sva-
hu i ¢elniho pred kolesem. Tyto balvany pfikryté sesutym g
dym jilem jsou pifi hrabdni t¥%ko rozpoznatelné a jsou zvlgst
nevezpedné v noci, kdy pozornost vedouciho rypadla je osla =
bena hordim umélym osvétlenim. '
Velkozrnny 3térk se ji% p*i hrabdnf vyluduje z dopravy

-ponechavd ge na fezové pléni. Ojedin¥lé balvany, kterd i
¢s bedlivé pozorovéni by se dostaly na pésy kolesového ry-
padla &1 na oresyp na porubni dopravniky musime odstranit
Upravami ns rypadlé.

VySli jsme z dvahy, Ze ‘je ekonomidt3j31 odstranit wvellks
kamenité valouny jiZ u rypadla, neZ budovat rozsshld opatic«
ni na celé pasové lince.

-

K odstranéni této mimor4dné pfi01ny, Jei sniZuje vykon

f.i
pP

na skryvee, zvitiuje opotiebent strojnich elementd a zvy3uje
néklady na vyrobu, jsou navrieny VUHU a né&rodnim podnikem
’7

A Zdpotocky nédsledujic{ opat¥eni : ) -
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ténf provésti jiz pred nim,. Gistdnd pfedervnim bubnem &
svod otdru do ndsledujici nésypky Jje dvleZité i z ohledu
nalepovéni zemin na obviadéct buben u dvecububnového pohonu .
Zvétieni poloméru aZ o 50 mn je ppi¢inou mimo¥ddnd velkych
a nepiedpoklédanych sil, wteré mohou pisobit i destrukéné
na kostru gumového pésu.

Disledkenm nedokonalého odvodnéni je také tvofeni nad-
m&rnyeh jflovjch kouli, Vv0HU wve spolupréci s dolem vypraco-
val ndvrh za’izeni, které by bylo namontovéno na rypadle
K 300 misto tlumicfho bubnue. V principu jde o trhaci systém
dvou jefkovitjch vélet s riznymi rychlostmi, jeZ by jilové
xoule destruovaly. '

Odvodninim %t3rkopiskovych partif eventudlne tdstelnym
vysudenim p@?”e na¥sho nivrhu poklesne lepivost a kusovéni
zminsnyeh Zlu’ ok hlin a %edych jilt, &imZ se zlepii ekono-
mické vysledky ceid Einnosti na skrjvcee MoZnost dalsfho
anifen{ vlihkosti Jilf a% na optiméln{ mez, kdy prestévé jil
byt lepivy, bude vjzkumn® ovélena aplikaci elektroosmoﬁy.

(.«

0Odstrandni strojnfch a e e

ktrotechnickych nedosta % kD

na pasové dopravié&ina o0s tad -

A ilelns-ogiterio g nig 't g chn ek e h el =
h

Lo 4
o
N
Y
g
(Y
(o]

Velkozrnnj materidl zplsobuje fadu.poruch na gab{zeni

a proto se hledajf cesty k odstranén{ téchto p¥ifin. Pro
gzabrénini %kod na pdsové lince, zpisobenyeh dopravou vel-
kozrnného materidlu, je na Transportd n.p. poZadovéno, aby
. za pevnjmi piesypy byly horni vdledkové stolice zhultiny
z dosavadnich 1000 mm na 600 mm v délce 30 aZ 50 m. Na pé-
sové reservd byla namontovéna poénice a tim bylo zabrénémo
spaddvéni kust.

' Propaddvéni velkokusového peukllinénéhc kryvizového
materidlu se nejvice projevuje na porubnim = VJﬁy;hwvém pé-
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L4 Srevestl revizl platnd normy za uuulem zvdt3eni ve-
' : R L) i 4 b RN ¢
ey zrna vl EiPce pdsu.

lerg na velké dopravni rychlosti providsti

< 2 i3 e G O g THL G
i Gl aopdavnikn névaszg nU

S

3) Se zPenin ns velkd dopravovani zrna provésti stied-

ni dily tek, aby byla vSude pod spodni vétvi pdsu volns
, v L/ -
vyska 600 mm.
4) Horni védledlovs stolice na stPednich d{lech, pohd-
y» P
ndeich i vratnyeh stanicich 3. na véleCkové ¢4sti shazgva-

o |

eino vozu musi bitl na samostatns pripevnénych kozlicqdch
(3rouby misto svérd).

5) ¥z péscvieh depravnicich, dopravujfecich velkoku-

SOV SKPyTkovy materidl, voliti rozteéd hornich véle&kovyjeh
stolic u pdsové 3{¥ky 1000 a% 1600 mm Jen 900 mm, do vzd4-
leposti 30 = za pevnym phesypem maximélni rozted 600 mm.

4

miatd Jopoade donravovandho materig&lu v presypu voliti
inalnd v21li mezi sousednimi vélecky 100 mm. V presypech
voliti valelly s nikkou profilovanou gumou, ve spodni vét-
samofistici vdlelky s profilovanou gumou, Viechny vélec-
ky musi byt samcmazné o pevnou osou, s mohuinymi valivymi

€3 Vo vhodnyeh mistech Je treba upraviti odnimatelné
zojiiteny proti shozeni pdsu vétrem,
T Pscvéiéti pogumovini bubnt vulkanizadn{ cestou, ni-

) Por xaéduu pohéndci staniecl upraviti praZny pés,
Xtery by byl spoultén a zastavovén soudasnd s pohoner hlave
niho zfsu, s mexindlni rychlosti 0,3 m/vt.a ktery by dstil |
ic nesypky, kde by m2l i stérad.
ndcini 2 vratnimi stanicemi zajistit dosta~

tedny prostor pro &i%tdnf s ndles itjm osv&tleninm.

10) Frov#déti perlonové pdsy s balenymi okraji nosné
kostry. 3

11} Studovati 2 vyvijeti vhodnd &iltdng pdst i bubnd
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poZadavek volné vy¥ky pod pésem, tedy i pod prekladac{ ko-

lejnicd 600 mm, \
Rozbor prostao J B teehnolao g1ie~
keho ecel Ty B, % esun &k Ty vk Y., vy s
bavendédho pdsovou 4o pravou
Abvchom zJ Pié

1stili rézné pbiliny pr ostojiy bylo mimq b=
Zﬁd§3xv330 prcevozu v prvém Etvrtlet{
e

k@]
O
P
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I.)} Zvld%tnd pozorovinft ve tfech sméndech a to od 30. 3.

do 6. 4, : lky Jjsou uveldeny v dallim textu.
II.) Pro i ni uvddime rozbor prostojd za druhé Stvrt-

en a Serven t.r.

marni prestoje nodle skupinového roz-

- déleni za tPetd Stvrtlet tje za Zerveneec, srpen a zdaf{ t.r,

I.) Z &asového fondu 11 520 minut Zinila ecelkovd dobs

prestojs 7 375 - iinut, coZ jest 64,02 %. Za pPozorovand obdobi{

se vyts3%ilo 14 100 m~ i hornin. Prostoje byly rozdéleny podle ,
svého pfivodu 4o tichio skupin : (Tab, I.).

A = pdsovs ﬂeprava..........,.‘...a..,...n.q.... 11,07 %,
B - kolesové rypsdlo K 12 ¢ PR IbCh N AP Ry (e 20,78 %
C’“Si’i%ﬁ"rﬂ"?&ﬂi .;r";lceoo00000‘.0-000...-.-oooooo-ono 21’50%
.‘) L :'4' ,‘rw.’:‘k'(i%‘&gg-..oooo-cavoooo-oooo-uoooaouooo'uococ' 2,11 Sé
.E i CStﬂiﬁi ﬁfiéiny.......--........-....p...... 2,56 %A
S e st s

Celken | 64,02 %

A. Prostoi:

ot
i
o
93}
O
o
&
b |
(D
’U

g sovou dopravou &ini za povorovr
né obdobi 1956 minut, z ce evéno 5dgcvého fondu to je 17 yOT ¢

Provademe-11 podrobnd J&1 rozbor, zjistime, Ze ¢
a) poruchy stroinf &in{ cclkem 120 minut, tj. 1,05 %
éasového Pondu. Jde o drobnsd preruleni t8iby, v primsru

20 minut trvéni, zpldschens vyraZenin vdledkt nedo celych vi -
ledkovich stolie ng porubnim pdse &. 2 nebo spojovacim &,3.
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je zpisobeno velkymi kameny nebo kusy jilu. Kameny
i wvelikosti 700 x 500 x 300 mm a- obdobnyeh rozm¥y

rd

roudy, hrabané z vrstvy mezl (t¥rkopiskemga Sedym
Jilem.
Do strojnich poruch jsou ddle zahrnuty opravy stérald

které jsou nedokon alé a neumoZnuji $idténf pést ani véleld s

o o

dostateénou Winnostd

b) glgktrOporucgzrpéscvé dopravy Jsou ipﬁsobeny phe=-
v4Znd poruchami vysokonapé%cvfch vypina¥d typu VOSR, které
konstrukdné nevyhovuji a fasto vytaduji ruéni obsluhu.

78 uvedené obdob{ byle & poruch v celkovém trvéni 315
minut, tj. 2,73 % z Sascvého fondu. '

¢) #i¥téni pdsovgch dopravaiil je ¢astou prifinou
pveruuenl +8%by. Za pozorovane obdobi se vyskytlo celkem

41 x v celkovém trvéni 1 200 minut, tj. 10,49 % z &asového

fondu. V prostojfch zplsobenych pdscvou dopravou je to 61,50%.

V této polofice je zahrnuto CiS téni pred koncem smeény,
které trvéd promdrnd 20 minut. Toto £i%téni je nutné proto,
aby ndsledujicf sminé bylo preddno pracovidté Zisté, aby

se mohlo v nésledujici sménZ t8Zit.

Bi%t3ni pds® bihem smény se vztahuje pfevéiné na presy-
2% %
o

py, kde dochdzi Casto k za eni t3%by z tohoto
dfvodu se bdhem pozorovéni vyskytlo 7 x v celkové dobg tr-

véni 210 minut.

K dal3im prerulenim t&Zby dochdz{ v d8sledku vyprodto-
véni kustt, hrud a kameni spadlych do spodni vdtve pés a pod
pss. K psdu kamen® dochdzi obvykle tehdy, neni-1i velky kus
dostate¥nd podlofen drobnym materidlem. Tato preruleni t3%by
se vyskytla celkem 10 x v celkovém trvani 26C minut,

Dal3{ ¢i%t3n{ pripadd na otlrové pasy pod hnacimi stae
nicemi pod shazdvacimi.bubny; K zavaleni otdrovyeh pésh
dochdzi proto, %e nefungoval pohénicy systém tichto pést.Bé-
hem pozorovani se toto &iZtdni vyskytlo 2x v celkové dobé

trvanf 140 minut a to na hnacf stanici pdasu &. 3. Prestole

Ll

¢

R S S
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neni moZno provddit Sist3ni tdchto pést za provozu, Jje
v

mozné Cistini{ provdet v dobs pferuleni ti¥by z Jingeh db-

e

istini je nuitno provddst tské na vratné stanici pa-
y xde neni obsluha. Tento pds Jé pomérné nejvice

zre€iltovdn propadem materidlu na spodni vétev, a to jed-

nax prfimo pod rypadlem, jednak pc trase. Tim dochdz! k
povani vratného bubnu a tu&l_ k vyboleni gumového péhs-
ma‘ze své osy.

K vyboleni Pésns u tohoto pésu ﬁonhafi také v
désledku nedokonale provedend pies tﬂvb/. Pri prfestavbs
pasy &. 2 pravédéné dne 29. 3., 1962 nebylo dodrZeno vy~

rovnini celé trasy 2 oblouk tim venikly €ini k ose pdsu
dle odhadu aszi 5 m. .

MoZnost nalepovéni js zvySovina lepivost! a vlhkos=-
ti tiZeného materidlu a2 naprosto nédostatéénjm stirdnin.
Deltivym polssin, které bylo bshem pozorovani, se situa-

d) daftivé poBasf bylo i pEitinou prostoje Vznikj
lého prokluzem pdsu &, 2 (1 x). K zamezeni prokluzu se

poviivd na hnacich staniefch mletého halendho vipna ktc—
b

rym s¢ oosypévajl bubny hnaci stanice pro zvdwnﬁi koe P1~
ciantu +Peni,

@) ostatni prostoje zplsobené pdsoveu dopravou

2hodilé p#{iéiny. Cel-

;&pinéni pdst a jiné nz
tojli "ostatnich" je 235 minut tj. 204 ¢ 2

Be Progtoje zmptcobené dobyvacim ¢ uroi em €inf{ za
pogorcvand obdobi 2395 minut, tj. 20,78 % z cclkového &a-
gového fo iua

Skladba prostojd je.tato : _
a) poruchy strojni se vyskytly 5 z v cclkovém trvé-
nt 255 mirut, tJ. 2,56 % z Easového fondu. Jdo pfevaZns o

cpravy stirsdd o pleruleni 200 minut bylo zpficobené utre

4



Fenim tlumicfhe Stitu v nédsypce, ktery sz zabodl do pdsu a
vzpr{i&il. | % |
b) elektroporuchy na X 300 se vysiyily celkem 3 x ,
v celkovén trvant lgj‘nlau?, tde 1,17 % zZlcacoveho fondu.
8yly to poruchy na vysunu vilodniku keless 2 i po 60 mi -

nutéch a porucha v ovl&ddn{i naklédaciho vyloinfku.

| ‘ «¢) 8i3tdnf na dobyvacim stroji dosdhlo doby 1145 mi-
nut,’tg. 9,94 % 2 Gasovdho Tondue. V grg&tosich zavinénych
dobyvacim streojem tj. 47,21 %. :

| Pri &istén{ Jde phedeviim o &isténi korettkd, pdsh
tlumfciho bubnu,

8ist¥ni koredkd se vyskytlo 17 x = pPedstavaje 705 minut
Cistanf tlumfeibo bubnu kU B 125 minu

@isténi koredkli je wolkjm problénem. Ani plznd volené

L84
zplsoby hrabdni, Jeko stf¥{iinf Stiriopi s Ji{lem nepo -

m8hé odstranit nalepovin{ korefkd, Na kolese jsou vamonto-

to problém odstranit. Je

S

k korelek

i E“; N ‘y !J.Vﬁ e 87 :,; 9 .9_3 C’ dn

o
».l‘
g‘r
(441
o
e
®
o2
<
o
re
wst
Sz
=3
]
E e s
B
e
L33
{ )
w
%‘1
=
f‘\
]
§
bR
Lge)
=3
¢}
D';
6]
oF
=
(RS
U

$térkopisku

&

2
se nﬂchézejt valouny znaéné velikosti, byl tento koredek
)
A

asi béhem Sty dn® deformovin 2 musel se vyménit. Vyfi*nu-

s
Bend®

tim 4na se totii zaskabué; « Halepovén{ tchoto
korelku jest men3i a hlavnd jeho €i3ténf je snaZi{ ne% u-

korelkl playch.

d) jiné prostoje zplzobe g
auji doby pcjez u X 300 a pﬁest@vby nasypky pos
137

i
Pojezdy rypadla sc vyskytly celkem 14 x & v celkovén trva-
e
L)

wa = ENNON b g - o v o 4 DL A o A W

ni 820 minut, tj. 7,12% Zasov ‘?c fendu. Témdid vidy bylo

oo 0w e g NS, ey SRR < =

nutno prestavovat ndsypku,
@ R & i e N aal e o5 = i EA R o
C. Prostoje zpisobené shazovacin tvord nejvwdtdi

- : PO s M TS 4 = TEi e B

procento pros QU VIN1 ZA pOZOXovshe
g 5. 50 ; X o oy . . £

tje 21,30 % 2 Cesového fondu.,

$
Prostoge ¢

T .
lenime na ¢
Py oy g S 4 o of . b AP care f e "
a) poruchy strojni - ze v3ech ovactho vo-

& gp i £ TR 3 ey vy b 4 ~ L vy o w3 = S
zu tvoPR{ 57%, jsou v trvini celkem minut, ‘tj. 12,26 %

e




bk AT o e

& Senmy

o

] o

&asového fondu, Jle zde prev Zné o upravu a opravu stdrads
a to 3 x v celkové dohs tr &ni 205 minut.

Podavaci pds trpf prirazy, které zplisobuji dopravované

- komeny znadné vihy a3 150 kze V dlsleiku jeho zna&ného jalo s

3kozeni bylo jej nutno vyménit. Vymend trvala 770 mlnut.
b) elektroporuchy jsou malé ~ 35 minut - porucha o-

svétlend

7

c) Cistdni tvok{ 41,59 % proétojﬁ zplsobenych shazo-
vacim vozen. Cini 8,94 % Zasového fondu a trvalo 1030 minut.,
Casto dochdzi k zahleceni ndsypky,- co¥ vyZadu je zastavend pé~
sové dopravy a odstranéni zdvald. Tyto zdvaly se béhem po-

zorovaného obdobi vyskytly celkem 11 X & celkovou dobou trvés-
720 minut, _

Ostatni pferuleni t&3by wve skuping JListéni jsou zpliso=
bena vybodenim pdsu a jeho regulaci, Tato vybodeni jsou zpt-
sobovina nalepeninm vdleld a véledkd v ddslediu propaddvénd
pateridélu na spodnf vidtev proraZenymi misty na pése. Za po-
zorované obdobi do%lo z tdchto ddvodd ke 4 prerulenim v cele
kové dob& trvént 310 minut.

De Prostoje zplsobené zakladalem jsou pomrng malé,
¢ini 243 minut, tje 2,11 % 2z &asovsho fondu a byly zplisobeny
zévalen v ﬂﬂavncw'deladaﬁe.

G }%uotode Zp Jsobené ootatniml _pfiinami. .

Do této skupiny pat¥f stridéni smén, na které za pozo -
rované obdobl pripadsd 295 minut, tj. 2,56 %. Na smdnu to Je
primdrnd 12,3 minut. |

1I.7 Rozbor prostojt za sleiovand obdob{, tJ. duben,
kviten a Zerven tohoto roku nédm ukazuje jejich rozloZeni do
Jednotlivyen operact technologického zarizeni.

Z Casového fondu 131040 minut tvorila gistd pracovni
doba 53142 minut, coZ je 40,54 % a prostoje byly 59,46 %.
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Prostoje, podle svého ptivodu,, jsou roz
dujiedch skupin < (Tab, 11.)

o péSOVé dopfﬁva ® TE 0 6P eSO AW AY AT O NS BT A e 3 TR a. 3 ;.; 97 (7{::‘
e e T e G R i Te e R s TR I e i
Shazovac i V'«',iz. ® ® 90 0 S P O & K BB O DL S T BN YRR DN O WY 2

FHO Qo @
!

; ) e A -~ s
. Zakladac ® 02 & 00 80 03 b e O S P TI SO B G LIS EEB OB N IO NS B 6 § 2{) 9{:’
&

-ostatni pf‘iéinzy..'.ﬂ.ﬂ‘)‘{l:‘.'..--iﬁﬂ.ihﬂﬂh..;“0.0D a.,68‘%7

¥ .
Celke13.0..00.to-oaraw-eaooosnnbodcif‘caoo'o. 59,46:’3

. Prdb&h Zasového wvyu?iti technologického zsPizeni s pri-
bdhem doby potfebnd k &iltin{ viceh zoFizent ukazuj
V dubnu aZ Cervnu bylc vyhrabdnoc Celkem 206828 m” ze mlny
Sy :

3

P i e Bl alan |18 heirs 5 @R ). ST el -~ e
a docilen hodinovy vykon 22* =7 s dosaZerngm vikonovim vyuéi-

ek
.
.

tim stroje K 300 48 %. Bulou=li uspéind
putrenl,
sobenych ds)
se tvolri polsitieh dolech v Turowé) lze ddvodnd odekivat

pomé&rny hodinovy mistn{ vyke: rypsdle 400 m3 e

Je 85 % Btitkového vgkonu v td%kyech hornindeh pii I. rychlos-

o~

6314
-
i
Q-; s

vy @ T L e Nl L IR R RS &
& se navrhujii pro zmenSeni ztr g zpﬁ—

()

s

vyai balvany, 2 sprafo=jilovimi koulemi {kterd
ola

P
Foany
[

<

5

s GOR representu-
ti kolesa, Tento vyken by mil byt dosaZen po zasazeni zakla-
dade ZP 1500 a tuto moZnost potvrzuje stoupaiici smdnovy pri-
béh téZby skryvky.

Vlastni rozbor prostojd
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Srovnédnim Jjednotlivjch mésic® se ukazuje, Ze nejnill
2 Y

procento prostojt je v mésici Cerwvnu 52,60 % proti kvétnoviu
04,02 %, a dubnovgym 61,59 % a t
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A) Prostoje zpisobend pédsovou dopravou stoupaji szo
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17,26 % v dubnu na 20,58'% v kvétnu. V &ervnu klesaji na
12,93 %. ZvySeni v mé&sici kvdtnu je zpudobeno hlavné& stroj-
nimi poruchaml, Provéddsla sze oprava pra3ného pdsu na pre-
sypu pasu &. 3, kterd scma o sobd zptisobila prostoj 3,0%.
Dal3{ zvySeni pr ‘ostoji je v dfsledku prestavby pdsovych
dopravrniid. SniZend je doba potfebnd na Eisténi p4ss a
presypu a to o 2,13 %. Je to dfisledek odvodndnf Pezu s vy-
hodngj3fch klimatickych podminek. Znadné sniZeni prostogjt
pésové dopravy v Cervnu se projevuje hlavnd ve sni¥ent

strojnich poruch a &i%t3n{ a naopak se zvy3ila dasov4 po-
treba na Castdjsd prestavby a prodlugov n{ pésu. Tyto pro-
stoje Jeou technologicky nevyhnute a lzge Jje -pouze snifo-

72l dobrou organizaci préce a technlckcu pilPP“VleStl pri
““nvadenych pfestavbéch. Prostoje v dfisledku prestavb by pred-
tavuji v n¥sici &ervnu 57,61 % v¥ech proatoji zplisobengch

p@sovou dopravou. V prim&ru za 3 misfes Sing tyte prostoje
zhruba 35%.

B) Prostoje zptisobené dobyvacin strojem se viak ve
sledovanjeh m8sicich zvySujfl a to predeviim u strojnich
poruch, ;

V dubnu prostoje témd¥ 2 %  Sasového fondu zpdsobila

porucha kolesového rypadla,
4 xvétnu-éejvétﬁi ¢ast strojnich prostoau zplsobila oprava
naklé&incftho pdsu a to 2,16 %,

Nejvy3i{ % prostojt dobyvactho stroje v dervnu tvodi
strogni poruchy. Byly zptsobeny predevdim nutnou opravou
uhnuté konstrukee vyloZniku, které trvala téméd 8 smdn ti.
8,47 %« T2to porucha nebyla zpisobena konstrukénim nedo -
statken rypadla K.300, ale nedostatednou znalost{ a hlavng
nededrZovinim sprévné technologie dobyvian{i. Ztrétaqna PASDA
bZ touto poruchou zpfsobenid &in{ pti prémdru 230 m”/hod.
provezu, poditdme-li z tichto 8
vozniho &asu, asi T360 33. Pol
ba ve stejajch nodnotdch, phes

sp3n jen 50 % &istého pro-
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Zka &iZtin{ se pohybuje zhru-
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lze predpoklédat, Ze u=-

vedend jiZ okolnosti (odvoanini Fezu, priznivijif klimatie--
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ké podmfnky) by m3ly tutc polofku zPeteln&ji oviivnit. Do-
mnivéne se, %e pro préce spojend s Zist¥nim na rypadle K 300

{fechy 2 YOstatnich

tojd
pro stojﬁ v peloﬁme "Jiné™, které jsou
OC by by-

prevaind
1o moZné

zptoohené ghszovecim vozem ukazujfl znalné

sniﬁenl obdobil. Velké procento strcgnlch poruch

)

v dubnu sptigobeno vymdnou a opravou pdsu na sha-~

p

oprava pésu m4 vliv i na dobu potfeb-
im voze, které sec béhem sledova-

p?@viz rnim zakladalem maji kle-
1 poloZikdch, Vét%i strojni poru-
a;%schany opravou porcuchené né-

2

g2 L > 0 (42
SYRLY ZAaki adale.
e Ty 3 Ep v U8 e o i o4, e s P I S T & P 4 3 1
E) Prostoje zpischbend ostatoimi pPiCinami @

ey

PO - Tyto pr@stcja jsocu takd nevyhnutelne a nelze Jje
ani nile¥itd srovndvat. Jejich vy33f procento v dubnu a kvét-
nu je zpisobenoc GC K 300 a to 3 smény v dubnu a a8 smén v
kv&tnu,.

Prerudeni doddviy prouiu zpisobilo prostoje zejména v
‘mésici dervnu a to v*padkv ne vedéeni & %V

Prostoje ze zast azi Urcvg;g na zatatku a wonci smany
se zahrnujf do poloiky st#{ddn{ =m3n. Prindrné pfipadd na 1
1ddni smén 19,5 min,
v kvitnu 16,9 min, v Servou 20,4 min. Primdérne za celé obdo-
bt je to 18,8 min./ 1 sménu.

n

iz titulu 8%

bei¢
Al

sminu v mé&sicl dubnu prosio

V celkovém srovnini nrostoif je ddleZité ei poviimnout
s " %

YN

I

snf¥eni doby potfebné ne ¢istén{ a to sumérné pro pdsovou do-
ap

3
raklidac{ stroj a zakladaci viz. Z Auh -
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nové hodnoty 21, 15 % pres kviten 14,45 % a¥ na 11,05 % v
Cervnu (tab,IV ). V priméru &inf tato hodnota 15,51 %
Easového iOJJu. SniZen{ uoby Jeo OVllVHuHO uvedenymi- JiZ o=
kolnostmi (o%vodnchx, poca 31) které p:lsp-ly ke sniZen{
tvorby velkych lepivych koulir jei byly Castou piri¢inou

A

zne€¢istidnt ppi slusnych strodnich a dopravnlcn zafizeni

III.) Prostoje sestavend podle Jeundtllvych zgfiﬁeni
za I1I. Etvrtletf! 1962 (tab. (R g S " : ‘
A"péS’DVi -i{.\vpraira.ao'cooo0u.lu..000-000.0.;-.09;11’25

D" k(.}l.%\;, "5 E‘f‘) le K 300...-.09;000;0000n0'60023’07.

] W R

5 ) J = ¥ ~
C-SERL’.?.;’&?“.T":%C}. V&ZOOOOQooco.l.o.’oc..o....“O...o.4,b1
Wi o8t o -~ y oy
a..}“'f;:"r%‘\??!‘ :.'~oooa-g.o¢0...000-.0.00-...-...‘000-000’01%
Tt B L A N N AP g G A
:.'4""\41'\..-", . _-.-.llel"ly..-....................-..o..9,49‘}’O
Uiy vy e eeyoratel - - - e i

-

] " 8 S
SR Y S ey /
L o e | AV R ¢ | SLOLeNE 0 8 8 e 216 SN e vie Cipiielie 8 wLe e STers e e 054’43%

tretiho Etvrtletf s druhym ukazuje opdt, Ze
Sich vysledkt a to jak zvySenim éasového
7303 ¥ tak i vykonového vyulitf o 12 T %s”

. prostojl v % &asového fondu se projevuje té-
roloZkéeh kromd prostojt zptsobenych dobyva-
¢ehoi hlavng vystupuje poloZka &istdnf na
rypadle, kterd oproti druhému Etvrt eti vzrostla o 2,08 %

éascvého‘Fon&Q.

Q
bk
j—

notlivych m&sich sledovaného obdobi Je
zfejmé, Ze nejlepiich vysledkd bylo. dosaZeno’ v srpnu p¥i
Easovém vyuziit? 47,06 %. Vykonové vyuZiti Je nejvy3s{ v z4-
PL 57,77 %, sviak Sasové vyuditf v tomto mEsfci kleslo na
43,73 %, Pritiny jsou v pro stojich zplsobenych zakladadem
& shazovacim vozem, ddle velky podil m4 PPO a déle i ne —
dostatek elektrické energie v dobd energetickych 3pidek,

-

/

Nakonec Jje t¥eba zddraznit vyrazné klesajfci tendenci
rostojh pPi zvitiujici se misidn{ t33bd je redlny predpo-
p W & o J &
klad, Ze tato tendence se oude projevovat i v ndsledujicim

3
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Technicko-ekonomicke vysledky
;3 ﬂv;‘\ ¥2

})P o -v-—-l—-—" o — S o = o e R e e ——
. " Pofet bd =4 Vykon
Obdobd TEZhsa ::3 12\13: - ARG
1862 w3/ hl/
e I,
SRR s e SR Sl B Y o s S e A G T B G i i renvpaisin- s g
1 L1 ['»‘. e b 3 Ry, : e R |
Kviten 56 F98 13 | 15G9 T D 37,74
i5e B i .,,vl_. - -
¢ Bepven GQ. . Q2C T I ol 1200, 3 59 s 2T
Bervenec 100 340 71 I 1555 143320 T 164,53
§
Srpen 104 00C &l 1819 1283,9 57,17
A S 105 310 g4 | 1647 125347 53,9
S Toaionl : L
Produktivita price 1 vikon na smdnu méd stoupajic{ ten=-
1 kdyZ v mésici kvitnu a

?aﬁci, Jak je zPejmé 2z tsbulky, 1 kdy: i

Sy ji% osvétleny u pro -
podtu 1idf je zpSsobeno
zasazenim nového &ﬁ:gtva?f ZP 1500 a tudiZ vykon v z4&F{ u-

~

pnu bylo zakolissni, Pr{
) &

9

ojovych &ast, Pod:

buioucnost vychozf{. Lze oprév-
stouci t&Zbé a odstranénim zbyt-

T

ku strojnich i «,chnola;1ak* 1 nedostatkd se budou oba uka=
zovatele zvySovat a jejich rtist se projevi 1 ve financnich
nékladechj Tyto predpoklady jsou podloZfeny i pochopenim ve-

zévodu pro novou techniku a via stmL iniciativou ve

‘;h

en

1L
';3 :p¥ovan{ technolegickjeh zarizeni.

Sp@tfeba elektrické enerzie.
P}{Ken elektrické emergie pro pésové dopravniky byl

f

v s P e e > v i ) 7 A 5
néficimi sk*{indmi VUHU & elektrlﬁkyml &Pidly dolu.

Za @bﬁcbi mésfce bPezna byla namdPens hodnota spotfeby
2,04 kin/m3 . |
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: v
Ve druhém &tvrtletf, tj. za duben, kvéten a &erven bylo
Zeno skr*vky..,...............}....... 306 828 m3
pri primérné dopravnf vzddlenosti......... 1 5 f\km
& spotfebovdno elektrickd e energie pro doprdvu a zaklédédnd
Provizornim 2akladadems .. .uennennnnsosn.., 396'1?0 kWh.
Spotfeba na m xnm EIRELEG o sl L s 1,27 kWh.

[

vyt

Di1¢im mifenim v prvych tPech dnech v Zervenci (t&¥ba
10 300 m?, spotFeba 18 528 kih) se ukdzalo A1 pF{znive
sniéani na hodnotu 1,2 kih piesto, Ze se g pésu o 4 zZvit-
"il 5ka o 4 m. /

Ve tretim étvrtleti (Servence, srpen, z4ri) 1962 byly
nemifeny tyto hodnoty :

Unofatvi odvezené skryvky....................309 650 m3

P#i prim&rné vzdélenosti..................... 1,7 lem
byio spotfebovéno elektricks energiCeseve..eed82 992 Xkih.
SpotPeba energie na pPepravu 1 m3smrjka 1,56 kih
od rypadla k zaklsdaZi o
Spotdeba ns m3km.éinila...................... 0,92 kih,

Uva%ujeme-1i, %o v této hodnots je i spotfeba elektric-
ké  energzie provizornfho zaklsdale, lze konstatovat, Ze
spotieba ensrgie pro dopravu skryvkoviymi pésy snese porovné-
1f se svétovym miPitkem a to i pri dopravniku, ktery z
drive uvedenyeh pPidin (balvany, jflové koule) nent zcela
dopravny wytiZen.

s

Krétké vyhodnscen! prekl&ddnd vysypkového dopravnfku

Prekl4d4n byl vysypkovy dopravnik s osovou vzddlenost{
krlgnxch bubn®t 421,6 m. Pohdndc{ a vratn4 stanice Jjsou po-
Jexdné po p¥{&nych kolejnicich a a stredni dily jsou uloZeny
no awmlcvdch praZcich v roztefi asi 1,6 m. Terés pod za-

ddaci{m pésem byW apraveny a suchy a vyjma pod pohdndecimi
@9“rzee <15 1Y

P“ex’auaﬁ vykonal celkem 19 pérd jizd po trati dlouhd

400 m (nedo j{%d%1 ik pohdn3c{ stanici) za celkovou dobu 5

L4
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hodin 8 minut. PPi celkovém pPesunu o 40 m byl prémérny
krok pro jednotlivou jfzdu 1,055 m. Byl owlem zmiPen i krok

1,7 m. Prekladad skrjvkcvy nebyl provozuschopny a byl pouZit
prekladal z uhli, ktery ngbyl schopen konstrukei nadzvednout,
nybrz ji -jen vlekl.

rfulozenc bylec celkem ple3néd za hodinu bez_dorovnivini

3 290 n°, s primérnou rychlost{ jfzdy prekledade 3,13 km/hod.
M&fena by la namétkové i okamZitd rychlost, kterd se pohybo-
vala kolem 7 km/hod. A
Rovnéni dopravniku trvalo 1 hodinu 25 minut, pfi SemZ pre-
klada& provedl 4 celé jizdy kromé ’krihqlch.

Protole 'pri premislovént dochuzl k poruchém konstrukei =
kabelu je treba, aby byly pofizeny ¥ablony pro viechny roz-
chody koleji, které nejsoun vdzény na spolaény praZec, i pro-
to;, abJ byl zachovan sprévn® stieddny pfesyp.

ﬁospodafeni'ﬁ‘vygypzdvjm vrostoren

Pro prodlouZen{ termfnu dodédnf zskladade ZP 1500 bylo
nutné PeSeni s provizornim zakladsfem. Hlawvni dosahové para-
metry provizoernfho zakladale jsou: celkové dosahovd délka
~od presypu ze shazovacihe vozu ke konednému presypu 40 m;
vy%ka sypéni 10,5m; ¥ffka pasu 1000 mmj rychlost pasu
3,3 m/vt.; teoreticky vykon max. 1200 t/hod. Pojezd provi-
zorntho zakladaZe je housenicovy s moZnosti otoeni horni
stavby proti podwozku o 360°, Podvozelk, otoénd dréha a hou-
senice byly vzaty ze staritho rypadla U 35,

- Provizorni zakladad prebiral skryvkovou zeminu z pésu
pomoci shazovacftho vozu. Postup zaklada¥e byl rovnobdiny s
podélnou osow vysypkového pdsu a nasypdval vedle sebe kuZe-
lovité hromady o vy%ce 9 = 10 m. Po nasypdni hromad podél
¢celé délky vysypkového pdsu byl proveden posun vysypkového
pésu a cely postup zakl4dddn{ se opakoval.

ProtoZe Jje na dole podstatny nedostatek prostoru k sy-
péni, po uvedeni ZP 1500 do zku3ebniho provozu v z4r{ t. r.
realizoval d&l zdsadn{f opatfeni pro dokonalé wvyuZiti sypné-

"
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ho prostoru. Podél vysypkového pésu byla vytvoena uklondns
Tampa 2z koty +216 se stoupdnim 24 %o na kotu #2272 a délece
250 1; z koty +222 se stoupdnf zv&t¥ilo na 40 %o a¥ rampa
iosdhla koty +*230 v blfizkosti pohénded stanice visypkového
pdsu. Vyjezdovs ranpa byla z v3t3f 84gti nasypana ZP 1500
4 -upravoviéna buldozédry. Na s cholnlm kraji vysypxy na Jegi

byla trasa otofena o 360° pi poloméru 'ak*iveni r =:
o ziskané rampé vystoupal ZP 15C0
na klave dfrive nAasypané vasypxy. Zpétna Eqst trasy vedend
hlaw® visypky byla p'uze upravena buldozéry bez Jja~

Liv peZadavid na stoupdnd pouze s ohledem na minimdlng
' Z Alajaw AY 1500 odkridel na z4padni

crkrad vysypky, kde 2?h§¢11 sypéni drund etdle Vicypky. Jako
srojovac! 81l4nek mezi pésovou doprsvon, shazovacim vozen Q

N

%

(&

P 1500 sloul{ provizorni zakladal, ktery phekondvs Jak si-
4’§LJ{ )

3 1 = g ~ -3 o LR B AS 5 _
tag vertiikdlnd rozdfl pri dopravs skryvky

IVNE prace pro zhudovini vijezdové rampy

S i~ 20 i) f
¥ Provedeny bez pferulfeni provozu.Traha-
el T 2 &5 e < A j A 2% o
L5C0 na hlawu Vysypiky probihl hladee opét
Gisa SIS 2 . ¥ X N
Zie Nedollo k obtiiim anj prl stoupdni

mBrg p fed Ceni :
b4 - W, ¢ o -
Sa doidlic iven nerovnonirndho rozloZeni zati -
A 28 3, AX= =, £
eni nirnegﬁiru zacofend &dsti krddivich

=avazln a k prekrofent dklonu v podélnd
Ose zakladale tém3P aZ na 60 %0. Tento stav trval Jen krét-
wou dodu Ze by trval déle, bylo rozhodnuto pro

zlepSend rat &4st protizévazi, k emu’ nedo -

'nsrovndni mo¥nosti transportu po uve-
doné trase, kterd sama o sobd nemohla byt pro nedoststek mae

nipulagniho prostoru volena lépe, Jje zfejmé, Ze %4dny ze zné-
mych typd zmakladads by nebyl tak-hladce uvede 17 transport

Zv1&d], limoto zakladad ZP 1500 nepot¥eboval pro ipravu tra-
S¥ #Z4dnych néklad® mimo Uprevu pléns buldozéry, U jingch ty=
aklada& napf, s ‘housenicovym pojezdem by byl - transport

2 techte podmfnek wvelmi obtiZny a ngkladny (pﬁeruhan t&8%by

>
P
&N
i.»
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ap.) obzvla3td pri otédenf, které by byle jen t8%ko provedi-
telné,

Uvedeny zplsob zaklédddni neni biZny, byl ¥Xak vhodn3
aplikovén dolem A. Zdpotocky za udSelenm ekonomicikého vyuzit{
v3ech mechanizadénich zai*izen{i (v8etn? provizorniho zakladade)
a technologickych mo¥nosti{, Redenim byly zcels odstrandny ne-
destatky zaklédéni provizornim zskladalem, hvly provozn& ové-

reny vyhody a pracovni moZnosti kradivich zakladads a, co%
je velmi podstatné, ziskdn jiZ v prvni fézi novy vysypkovy
prostor o kapacité cca 350 0OCC m3.

Nédklady na pésovou dopravu skryvky

-

V tabulce V. Jsou uvedeny alternstivné ndklady za druhé
a treti &tvrtletd 1962 na pédsoveou dopravu skryvky I. Pezu,
to znad{ nédklady na transport od porubniho dopravniku a kon-
&e zakléddscim. Sculasné Jsou uvedeny veSkeré ndlklady na skryv-
ku téhoZ Fezu. - ¢

Ndklady na pdsovou dopravu soustavnd klesaji o miZeme
predpoklddat dal3{ sniZovdni po zviddnuti{ technologsickych
zvléStnosti. |

. TaktéZ tendence celkovych ndklad® na skrjviu je klesaji-

ci. ZvySeni ndklad® v srpnu a z&P{ je zplsobeno dokompletovi-
nin technologického systému o definitivn{ zaklala& ZP 1500
s kradivym dstrojim, &fm% stoupla poloZka mezd a podstatnd
poloZka odpist.

Zévér

- Dosavadni dosaZ¥ené vysledky ve vZech ukazatelich nds
opraviuj{ k nédzoru, %e pésovd doprava i v tiikjch a pokud se
tykd i zrnitosti z S4sti mimoFédnych skryvikovych materidlech,
Je vhodnym dopravnim prostPedkem a Ze vysledky ekonomické
produktivite prdce budou mft stéle stoupsjici tendenci.

- NedoPelené strojni problémy jako CiStiEni rctujicich e-
lement? od ulpélych lepivych zemin nejsou sice nijak jedno-
duché, ele jejich doPeSent jen zhospodérni dosud dosaZené

vysledky

J
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provos pééovj¢h dopravnik® hospoddrndj{

prava, musi bt bezpodminednd zaji¥tsmo Jje-
n€, faeové i vykonova vysoké vyusitf,

5

kolejova’do
ToOvVROLIr

\

EXXKALL LR AXRRKI RN

E <
. -

by



e L

Tab. I.
- Prostoje :
(et ol 5 ; : %
T amesie s v minut. |% 2z &as,f -
Jporuchy ‘strojni THG:. 1,05 6,10
% 2y eléktro 315 2,73 16,02
R Zuma & & %
.g‘g p*estawvbea 70 ' 0,61 3,56
NS Heisteni pésh 1 209 10,49 61,50
3 | v1iv poast 17 0,15 0,86
+/> lostatn{ 235 2,04 11,96 .
(o /2 S - : .
T _ ,
f2fcelken 1966 | 17,07 100,00
4 1 f poruehy styojni | 295 | 2456 M
&g' elektro | 135 1,17 5454
5 @ 813tsnt 145 9,94 47,81
ST d jiné | 8o ate 34,24
0 D ; ; 5
5 e g
M2¥ce lken 2 395 20,78 100,00
& & if poruchy strojnf I 1 412 Togdb 57,00
%f?ﬁ é elektro 35 0,30 1,41
2,29 Eistént 1 030 8,94 41,59
0 | s 3 ay
t 5§ Jine D
o0 ‘ :
£38eelken 2 477 21,50 100,00
porugchy strojni :
é elektro % - : - -
= Eistdn{ R 2,11
Mg !
LA . i
N0 lecelken 243 211
Ostatni pri¢iny 295 2.456
Celke: prostoje 7376 . 64,02
Doba £1¥by a1 4148 35,96
Celkovy &asovy fond 11 520 100,00

i s .
Bistd3n{ samo obnd3l ceeecossosso

tje. cca 1/2 v3ech prostoji.

/

7
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e : , . Tab. II.
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Druh prostod Duben Kviten ) aarven : £ IV - VI mggic
: minut t. Ea.s.fom! minut Eéas.fondu minut Kcas.fondu minut Pias. fond
3 Po- ['strojni - 1605 | 3,72 [3 375 %557 50C 1,16 5 480 4,19
2 ru- | elektro . 235 ) 0,54 480 | 1,07 605 | "'1,4c | 1 320 1,01
3 chy | guma : - - - - - - - -
4 3 3 | prestavbe pip.prodld ‘ 1 640 3,79 |2 930 6,56 3 210 7445 770 | 5,9
5 8 E’ Eijténi pdsd | 299 6,93 |2135 4,78 1 045 2,45 6 174 4,7.
6 '8 Slvliv podasf. 372 0,86 50 0,11 20 0,01 442 0,34
7 < |ostatn{ 610 1,42 210 0,49 200 0,46 1 020 0,73
% :
g | = celken 745 } 17,26 {9180 | 20,58 2380 | 12,93 f2 :1: [ 16,07
91 o o [FcTetromns 1720 | 3,98 |2315 18 1 6150 | 14,27 [10185 | 7,78
. § § [ chy | eleictro 295 0,68 40C 0,89 ™ | 1,80 1 470 1,12
v |p 5| Eitend 3353 Ts7€ | 2 845 6,37 3 080 7,15 9 280 7,08
o |25ljing - 2 405 5,57 §3 45 6,82 1 585 3,66 [ 7035 | 5,3
alvfeeiven 7775 | 17,99 [8,605 19,26 411590 | 26,88 127 970 | 21,34
. Po- | strojini 2 092 4,80 11135 | 2,54 - - 3 227 2,46 -
3 g | chy | elekctro : 295 C,68 - - 100 0,23 395 0,31
5 8| &i%ténd 1 705 3,98 575 1,51 175 0,40 2 555 1,95
° |3 8] in¢ 8¢ 0,19 40 c,09 520 1,20 - 640 0,49
Gog L0 T 4172 | .75 |1 es0 4,14 793 1 1,83 [6e17 | s5.a
© 18 [Po- latrojns 533 | 1,24 | e70 1,95 420 110,97 - L1823 | “a,3
= |8 9| chy | elaktro 730 1,65 185 0,42 235 0,51 1130 0,588
° |7 =] &iStens & Lk 1 070 2,43 800 1,79 450 1,05 2 3¢ 1.7¥
% %’,‘; Jiné : T e °35 2,09 1 200 o 2 %1C 252
- celkenm 3 110 Tp2C |2 790 6,25 2_305 5530 3 205 6,26
PFO 2 340 5,42 [ 4 520 10,12 - - 6 860 5,23
5 5| pferus.doddvky proud\ﬁ - 2 55 0,15 600 1,39 665 c,51
32 et#d $ni sman 1 75; 4,06 |1 570 3,52 1 840 4,27 5 155 3,94
Salcerken 4 095 9,48 |5 155 13,79 2 440 5,66 112,650 | ‘9,68
volkeu j.ooto, e 26 608 | 3,59 b8 s80 64,02 |22 no 52,60 )77 898 | 59,46
Dobs tiiby : 16 592 | 38,41 he 060 35,98 120 49C | 47,40 " |53 142 40,54
Celicovy 3asovy fond 43 200 {100,00 ©42  1100,00 143200 100,00 h31 40 100,00
Besovs viuZitd & 32 41 35,08 47,40 40,54
Vykonové vyuziti s 52518 35,34 : 42,90 39,-




Progtoie ve 1il. &tvrtleti 1962.
Tabs  IIXe
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Cervenac Srpen Zari Ilhs
‘ ainut . Yns.fondul minut i Cac.fondul minut : Sagefondul  minut
1 Po-| atrciad ) 4597 1 550 3,45 375 2,59 {2oe
2 Tu~-| alaktro 5 0,C2 1 420 3,16 300 Oy 7 26
vy _ = fjcay| gume 15 Q83 % - - 200 Uy 24 11
4 O & | prectuvba of - 2 40C. 5,37 48C I Z8e
5 o | 8isténi , 1 150 e 5E 1 345 35C ) 1555 3,72 4
6 %ié viiv cofnci .- - 33 2,75 350 Cy88 $87
7 ostatud WSdidst o8 0457 160 0,36 %0 0,81 253
200 e 8 1 k. ¢ 3540 7,8 7 210 16,13 4 000 9,58 14 74
g |ole [Po=] stroind 48 10,94 2 79 6525 ‘2885 6,92 W 363
10 ‘zc, ‘;—‘,) ru= | clekire Z00 0,65 455 Teao 295 Cy Bl 1 W0
32 o
olF 2| PEdving 3635 8,15 5 15 11,57 3 215 7,65 | 1z &S 2,16
15 % L_iiné o 0 Ll W Y 1 i | 4,78 2325 5,08 & 6.C 2,6
) b celken 11 185 23,06 10 535 23,62 8520 | 20,40 3o, 240 3207 :
M C 53_-. etrojni 1 660 3,72 238 - Gy5e 850 2303 e T ENES 1
oI5 . feby| clektro 2 0504 - - he e2h 0,61 WL gl <
>89} Zistind 525 1537 595 1,33 730 Y,75 1 85 1,41
17 21 __ling 245 0,78 235, . lii0.48 615 1,47 ) o CaS0
18 & celken G0 5512 1 040 Zs33 2 450 5257 6 _M4C 4,02
19 |48 (S| strojnd : 235 y52 345 0,5 790 1,85 S 3505
20 212 A |chy elaktro 3C0 0,57 30 9,20 545 ,"55 1.02 : e
21 (kS 3] Sistind : 710 1,59 N5 . 0,53 1 060 Ze54/ 2185 B B
2 | % 8 Liiné , 515 1,38 1 915 4339 758 . 1,79 3260 esn |
c3 Ol “lcelkenm 1.1 80 216 2 765 6,19 3245 - T AN P 5yl
2 | °f y [PRO : 1 225 5947 e - 2585 ) 6,00 3w hE1
o n—mx c".l d"'“v“:',;!':)‘-_liu e ;,m ; 95 ‘3'1.\]. W 7,23 N ,_’,?3
% ok 2480 190 4,45 1 395 a3 5875 4555 . |
5 06% Tald 2 0BS 567 o ~_1__:,“:*__4“‘_2_f_36‘_ e 9,80 5
Celkham nrostoje 24 13C 234519 123 635 52,94 23 5 Ll T 325 53,43
Uobu t¥by’ 0 456 45,51 A A5 : 47, 18 260 33,73 59 715 - 45,57
Celkovy Casovy fond | 44 €40 100,00 44 64C 100,00 41 760 100,00 P13 o4l 100,20
Sasevd vyuiitd I L : AT, 06 T 45,57
Vivonové . £ . : 49,07 49,51 STATL 5,00 - |
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lldklady na pésovou dopravu skrjvky I. fezus.

Tade Ve
Duben Kvéten Berven Bervenec Srpan. Jari
tisic - /m3 tisic IEs/n3 tisic K&s /-m3 tisic Kée/n'}‘ tisiec 2 8/m3 ;és;c < a/nJ
Materidl 6,0 0,10 21,0 0,37 2,8 0,03 25,1 0,25 25,8 0,25 9,1 0,%9
mergie 8’4 0,39 18’7 0’33 24’4 0,27 29,7 0’29 JO,C 0,29 28,7 0,27
l‘zdy 71’3 1,18 65’6 1,15 &,0 0'76 62.4 0,62 55,7 0,4 58,5 0,55
Nérodni pojisténi 7,1 0,12 6,5 ‘0,12 6,86 0,08 6,2 0,06 6,6 0,06 5,8 0,05
Béimé a stiedni opravy 9,0 0,15 5,0 0,08 - - 6,6 - 0,07 14,0 0,14 4,C 0,61
Dopravné 2,4 0,04 1.8 0,03 T3 0,C8 16,2 0,15 Syl 0,03 2,1 0,02
Oﬂtatni b dObl‘OPiay - — 0'9 0’02 0’5 - 0’0 0'01 - 8,5 —0,09 6,9 C.C'T
Néklady bez odpisi 119,2 1,98 19,5 2,10 |109,8 1,22 | 146,8 1,45 | 136,7 1,32 175,1 1,66
Odpisy péam_ré dopravy 141,0 2535 141,0 |2,48 |141,0 1,57 | 141,0 1,40 | 141,0 1,305 11,0 1,34
Néklﬂady celkem 2&,2 4.33 2&,5 4,58 250’8 2'79 287’8 2,85 277,7 2.& )16’1 3|m
Néklady na 1 uflem v Kés 2,89 3,06 1,85 1,69 1,57 1,76
Néklady na <iobyvéni, zakldddni a dopravu skryvky I. .ozu.
MBteridl 8 0,4 22 0,39 23 0,25 29 0,29 36 0,35 19 0,16
Energie 29 0,48 .24 0,42 32 0,36 36 0,36 38 0,37 36 0,34
Uzdy 138 2,30 134 2,36 137 1,53 133 182 148 1,42 157 1,49
Nérodni pojisténi 14 0,23 u 0,25 13 Q515 13 0,13 15 0,14 16 0,15
3éZmné a stredni opravy 34 0,57 41 0,72 28 0,30 30 0,30 %0 0,87 98 0,93
Dopravné 4 0,07 2 0,04 9 0,10 20 0,20 5 0,05 2 0,02
Ostatni + dobropisy - - 2 0,03 - - ik 0,01 |-10 - 0,10 - -
Néklady bez odpisu - 211 3,51 239 4,21 242 2,70 262 2,61 322 3,10 328 311
Odpisy : K 300 42 10,70 41 0,72 42 0,47 42 0,42 42 0440 42 0,40
pasovd doprava 141 2535 ul 2,48 141 1557 141 1,40 141 1,36 141 1,34
zakladaé¢ TR 6 0,10 6 0,11 6 0,07 6 0,06 6 0,06 6 . 0,06
ZP 1500/1 51 0,48 52 0,49
Néklady celkem 400 6,66 427 T452 431 4,81 451 4,49 562 5,40 569 5,40
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CASOVE VYUZITI TECHNOL. ZARIZENI vV MESICICH DUBEN AZ ZARI 1962.
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ZAKLADANI 2. ETAZE ‘VNEJS/ v¥sypxy
NA DOLE A.ZAPOTOCKY.

AR ANV GRS

VYKRACEN/ ZAKLADACE 7P 1500
NA PRVNI ETAZ.

0BR. 3.



