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"RYPRE ODPORY STERKOPIskK®
V ZIMNNTM 0BDOB{

; V oboru dobyvédnf hn&dého uhlf povrchovym zplisobem vyvsté-
vé s plnou naléhavost{ nutnost doteSit a zvy3it technickou u-
roven kolesovjch rypadel tak, aby jejich parametry vyhovovaly
vZem geologickym podmfnkém a fysikélné-mechanickym vlastnos-
tem nadloZnich zemin, zv143t8 k zvlddnut{ odporu zemin v zim-
nim obdob{ proti rozpojovén{. :

Jedna z podmfnek ekonomické préce kolesovych rypadel by-
..1a'dosud prezirdna a to vliv déle trvajicich mrazd na rypnost

zemin a zvySovén{ rypngfch odpord. Sovidtské pokusy prokézaly,Ze
rypny odpor promrzlé hnddouhelné sloje Je dvakrdt aZ t#ikr4t
vEt5{ ne? v letnf{m obdob{.

Mimo?4dn& neprfznivé rozpojovact podminky v zim&, v tech-
‘nologické névaznosti na kolesové rypadlo K 300, ge ukdzaly na
prvnim skryvkovém Fezu dolu A. Zépotocky v U%{n&, tvoireném 4

§térk0pisky & spraSovymi hlfnami. Spodnf &dat Fezu, sloZend z
~ terciérnfho miocenntho Jilu, nevyZadovala zvl43tnfho mimoF&d-
ného silf k rozpojent. ' :

Piredem, ne% detailn&ji zhodnotfme Stérkopisky dolu A. Z4-
potocky, nutno konstatovat, Ze tyto obtfZné poméry se nevysky-
tuji ve stejné mfFe u ostatnfch Zt&rkopfskt v severofeskych
revirech. Je to zpisobeno rdznym druhem St&rkopiskl, je* mife-

- me klasifikovat do dvou hlavnich skupin.

a) §térkopisky terasového tyﬁu Jsou diluvidlnf néplavy Ohie a
Jeou hlavné rozi{¥eny v uhlonosném terénu;Chomutoveka. Jde vit-
5inou o mald zrna (1 a% 5 mm) s prrechody a%¥ do hrubdho 3tdrku
a v blfzkosti vulkanickych t&les s valouny ojedin&le nad 300mm.
Odvodn&né stdrkopfsky s malou prim&st j{18 jsou i v pro-
mrzlém stavu pom&rn& snadndji rypatelné ne’ BLérky s komponsn-
tou j{i18 &i hlin. i
! §térk0pisky bez j{lovych &i hlinéngch pri{mds{ Jsou v pro-
storu dolu Maxim Gorkij II v Bflin&. V ddlnfm poli Obrdncd nf-
ru jsou nezajflované Itdrkopisky Jen ve spodnf jejich &4dsti,
kdeZto svrchnt &8st Je promfsena jfly.

b) Druhé ekupina, horské svahové sut®, jsou pecdle svého pti =
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voin ulelzar 5l nodél kru¥nohorského masivu a na ji¥nf strand

uhelnd pdnve vznikly 2 hornin Ceského stFedohoirf.

t*¢nf svshovgjch sutf nad hnddouhelnou sloj je nepravie-

delnd., Svahové sutd, kterd nejsou uloZeny v blfizkosti svého

vznikua, maji velikesti zrna od pilsku af po obldzky a valouny o
rozairu heeuy 0,5 =, Teto welikost zrn nejen komplikuje doprayvu

tohcto sker&GVth_m&teriél& péoovinl doprsvniky na dole A.Zd-
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Potrogr: biwng ae sutd a Frartopicky siklsds ji 2 krystalinic-
o hornin, previiie ¥ Tol. _ '

Sutd budouw problidmes nz budoucd nové ctvirce deolu Cbrdnct
i, ceffnuie ol Albrechtic, fejichi mistni wocnost je podle
geelysitfInfhe z i tint 20 ai 30 m. Dobgvinl a doprava téchto

5 " '
halvanitich sut! dSudc problémen a bude nutuc Jii v binském pro-
ertun uveltovesi o technologickém zvlddnuti tichto skryvkovich

A
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wmePainnstd. D4le je nutno uvalZovat o bezpednoestl boefnjch sva-
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Wi, Mrerd budow v one juliZEL dobd nejen otevieny u Krudnych hor,

731 4 pri otvirce 341nfho pale pod st&éjm Mostem. Presto, Ze su=
t.vy romsah a rozlceizanfl nad ghelnou slojf je moZno kléSifigovat
Jnico lokdln?, jejich vliv ns hornickou &innost bude velky.

Doeud se z4valincst suti na technologii cdklizu neprojevila
v plné %{*i, protoZe’ vlastni dobjvén{ uhelné sloje Je u stfedu
pénve, ide Mériepisiovy materidl je, v ditsledku pfirozeného
gravitadéntho ti#{d¥nf, jemndj3{

Adby byly ddny sprévné podxlady pro pouZit{ vhodného typu
dobjvacihc stroje a ﬁLﬂravpihc systému v t&chto pomé&rech, Jje nut-
nd poukdzat na z2ikladn( Iyﬁikﬂlﬂu mechenické vlastnosti-sutf{ a
Stépironiskd.

Suché ﬁtﬁr%Op{yAy xteréd jsou bez primési Jild a hlin, ma=-
i ehavakter sypejen hmet s dhiem vnitfniho tPeni kolem 30° a3
4.9, Tento stav je Jen ojedinéle u odvodnéngeh Xté&rkopiskd v let-
‘nin suchém obdobi. Nermslnd majl vZdy prirozenou vlhkost, kterd
zopPfifinuje t.zv. neoravou soudrinost, Ztrat{-li vlihkost, zmen-
Zuje se nepravd scudprinost 8 svahy se apravi do pirirozeného sklo-
P | | |
§térkop£qky 2 frakef JI1% nedo hlin majd kvalitativnd jiné
¥yeikdlnf vlactnosii nel ony bez primdsf,

Jumnozrind ptinta j{14 nebo hlin min{ struktura #tdrkopiskd
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a mé velky viiv na Jédich propustnost a vinioti. Vihkost *tépio-
piskﬁ gse velmi zv&tluje, je=1i jedich Jemnd “rakece tvotens 1113~
tickymi Jily, které maji schopnc:crs akwsulovat pomirns znané
mno%stvi vody.
Na dole A. Zdpotocky v Uﬁiqé Jrou Jflovd XL&rky & ¥tirkoe

pisky v prvém hloku uloZeny pod pisii
ru 0,5 m. Mocnust prepustngeh ilavych %&ér?o;is&ﬁ je proaxinli-
" vd a pohybuj« e 02 2 m do 8 m. Objerovt vihn ntirozend vinkieh.
svrchnich 3tir» opisk’ je 3.5 ¢ mB 2 thol vﬁi%?nihc tPent ;Oﬁahu-
Je 35°.V severnf &sst: ohsahujf velks bolwaay, st ;
prfechdzejf do Jemnycb 2terkopisk®. ¥V da¥tivicn
sklon k rozbffdavosti n ve spodn{ &d=ii, no
hlf{nami, jsou lepivé.

| Pri leto3nich nerntfznivich zimnfck rodminkéeh dolle & pro-
mrznut{ Sté&rkopiskt a JeX¥t3 v poloviné : UROTT ae projevovale ve
vnit#nf &4sti Fezu v hinsubece 0,5 n 2 n2 okngi Fezu dostupovalo
hloubky 4 m. Krajni partie Fezu, vystavernd severovichodnfs v¥ =
trim, pat¥ila z hlediska rozpojeni muzi rnejobtlind jiL, Viiv pro-
mrznut! se zvlA43t vyrsznd projevil v dobd po uvedent streje do
provozu po jednomdsf¥nf cpravd. Stirkonfaky, promrzlé pe o

délce Zela *ezu, zpi. obily nednosny pokies tiéiby pii abrorzdindm
zatiZent stroje. Stirroyfsky sany o sub’ Jsou 2ilnd ahearivaf,

V promrzlém stavu k& tdite vlastnos:i harﬂiny, majicl nefdd-ved
V1iv na opotisbenf, hiswni Peangen orgdnt, skiuznic a ploayopt,
ptistoupily v zimnim chdobi je3ts silovd déinigy rozpclend hornie
ny.

fou ernind mocnou v nrtnde

crem kK o jihy

Sondol aad

N"

DI B e w5 s o
ALyEL ee epraicvymi

Po velmi krétkém (asi mdsfZnin) provozu po proveiend revisi
‘'se v3echny tyto vlivy Skodliwd projevovaly ne konstrukci 70lago-
vého vyloinfku a samotném kolese.

K odstraninf Zkodlivych ndaledkt té&Xby v promrzlé hernind
bylo provedeno nikolik pokust o predchoz! rozpojenf, jak trha-
¢imi pracemi, tek i ?ouéittm silniZniho rozruﬁovaée, Oba tyto
zpisoby se ukézaly mdlo uéiunymi a nzuohlo jich bt wvyulitc pré-
v v té partii Fezu, kde promrznutf %OS&hOVu«O ne jvétEL hlcubky
tJ. na otevifend strani Pezu.

VSechny tyto okolnosti vedly & tomu, %e rypalloc ¥ 300 n#i
zasazeni v téchto podmfnkdch pracovslc s v onew, neodpovida=-
Jicim Zédouc{ ekonomice provozu, nejen samcindhe strogje K 300,
ale zvl45t& pFfi hodnocenf celéhe transportufho zg}izeﬁi a zaklae
daZe ZP 1500. |
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Na zdklad® provoznich zku3enosti s kolesovym rypadlem K 300

v pndmi“”‘ch prvnftho Fezi

] .dolu Antonin Zdpotocky vystupuje otdz-
pows itf olesovyen rypadel v podobnych hornindch do poptedi,
g% s8¢ gzPetelem k provezu dolu A. ZapOtOCﬁj, tak i vzhledem k
ot rirce dolu Merkur. _
Z xrdtikshe vyhddnocent vypljvajf mimo¥4dn& nepffznivé vlast-
nosti #térkopfskid nejen vlivem abnormslni velikosti zrna a lepi-
.Yﬂmti v letnich nésfcich, ale hlawné v zimnim obdobf, kde jsou

-

itérkopfcky & jflovymi frakcemi ménd robustnimi kolesovymi ry-
~edly, jako je K 300, nerozpojitalné.
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Pro poscuzeni viastnost{ tdchto hornin v zimnim obdob{ pro-
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font nn ryn2dle K 200 na dole A. Zdpotocky, Jeho%

“8elem je ulfzal an veliteszt sil, p*scbifeich na koleso stroje
Yiov tichic hernindea v odoh! zizndhe provozu. Mdteni bylo

nroviitnoe v dobd od lé. do 15. dnora 1963. '

Vysledky m& eni

M&Fent rypnych odpord bylo provédZno v riizné promrzlém Stér-
vopisku & bihem tohoto m¥Fenf rypadlo K 300 pracovalo s vikonem
od 50 m3/hoa do 550G MBIQGX nerozpe jend herniny.

P#i nmejni%#f{m vironu stroje (asi 50 m /hod ) nebylo moéno
et rowmdry tifscl, protofs rypadlo praccvalo v ne jobt {£ns j -
‘ ‘Quml Ragn, ktesd ae v L4 dohd ne vrvals Fezu vyskytovaly.
Ridi& rypedla pii ru,?udovuwi znadné promrzlého dseku byi'nucen'

rifvat viech pohybd kelecuvihe vileinfku velmi rychle za sebou.
Tonuo zpisob préce neumoZnuje urdit velikost t¥feky béhem provo-
zu. Takto bylc postupovéno i pHi provozu rypadla hned po skon&e-
né¢ revisi, kdy byla promrznuta celd ¢elni plocha Fezu.

Zat{%eni motoru kolesa a celého stroje bylb v t&chto pracov-
nich podminkdeh rédzové. ZatiZeni pohonu kolecsa se pohybovalo me-
zi zatfienim danfm bihem kolesa naprdzdno, tj. 14 - 16 kW, i ma-
2ind1ndsi hodnoteni, presehulfe? jeenovity vizon motoru. Spi¥ky
zatfdenl losdhly v nékterjeh prfipadech hodnot, odpovidajfcich vj-
voru 185 ki, coZ pitedstavuis protflenf 1,615.

Do%lo-11 % Ltémto vyscids gnt (Yot

: ih L8 T 5 1-p%s ﬂ&hﬁru ndsleduj{-
efch Yorad:d, Lyl Siover wprs ile zzstaven poJistngm zaffzenim.
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Fodle technickieh awinfngt je proviiino VuiﬂwAUf proti pretiZeni

?prﬁjg 8 FLrany heloes tonalnot Leopgroct acjistigu, nastavenou
ne trvalé zaefiont 165 A £ ncdorCnieoveoy CoaTANnOU pojistkou, na-

stavencu na 216 A. Z prodhu neow v e zat{jent motoru kolesa



n&Feného oscilexaficky je zleind, Te gz obou tichia pojisingeh
gafizenf{ pracuje pouz: tepeind pdjistza. Nadprowiovi pojisike

pripustila v pribéhu mifeni zatffeni uZ 390 |
Tyto rézy se vjrazné projevuji na kdnutr ukci koleéovéﬁé‘a

drZf{cfho vfleoinfiu. Na zA4lainf frekvencl navdnint dand pricho~ -
" dem koredkd horniocu jacu namcdulovdny zamdny napiti, ?ﬁﬂih&jin
pfi préci kolesa v pevn#d a k¥ehké hornine. Zuby koerefs' nurpestus
puj{ hornincu plynule, ufbri jejich pohyb 56 déje skoren, coi
gplisobuje zzinu frauvsnca narthini celé stavby kolesovdho a Jdri{-
cfho viloinfku 2% n= Xest cvhl8 za vtelinu., Tyio znény se projoe
vujf neklidrnym chejew =irojs & vedou k mepPipust
celého strojec. Viraszn: sg orejeveil v keonstirgei kolescvého a
drZictho vyloZniku, a lanovyun zdvisecn, Yiarfui se pFend®{ dc
calé horn{ stavby rypadls. ; (.
38 Pri préci stroje v pids: iw“‘"fvh podmfnliden byly p#i hodi-
: novén vykonu rypsidls Q = 94 o /‘o - newnd norniny (20 % jmenovi-
- tého vykonu stroje) naméteny nis?eﬁm;ifa HEmelm Y ﬁufuaty YD
.njch odpord ‘ P max g_ggg ), | |

. F uaex L max

nesst rozhourdnd

3[\

P#i t8ehto poduinideh pracovel strof s tloudthow t¥{sky ¢ = Llen,
Etﬁkou ti{sky b = 13,1 em p?; vi8ce z24bdru kolesa H = R,
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obvodova epecifickf ypny o}por

afla . ' Pozninks
kg kg/c kifen

2 680 16 7 47,6 ékhﬁeénz urOﬁrznuto~
3 850 ' 1_7,-‘1 . 8,9 - -t

8 360 37,8 143,5 proaxrzld Xist Pany
8 550 3307 . 152,0 e

9 400 | 4,9 . 167,0 = | =i

T 180 32,3 127,5 7 RIE e

8 100 36,6 144,0 N

7 900 35,7 140,5 | s W

v v - s 0w — B e i T L — "
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Pri tvorfenf dnlX3{ tifsky wve &térkopfsefel bylo ~c¥no zviilit
Jeojt rozméry na ¢ =28 ¢cu, b=9,54 ca. Vieou ﬁgrOQQ stoupl na
205 m3/hod, (42,6 % jmenovité vykonnosti). P#i prici rypadla s
timto vykonem do8lo k omezovin{ t¢iby v dfsledie funkce tepelné
ochrany kolesa. Maximdln{ hodnoty rypnycn cdpord se punyoovaly v
nédsledujicim rozmez{.
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obvodové epecifickj rypny odnor
sfla _ Poznémka
- S mymn kg/cm
1 7550 15,0 = 93,0
‘2 10 600 21,0 130,5
3 9570 1830 118.5
4 6 720 13,3 82,5
5 11 420 22,6 140,5
6 8 080 16,0 99,5
7 8 900 SR 110,0
3 11 420 27 .6 . 140,5
g 8 080 16,0 99,5
Zo tichie pozuir® tf{sck v idssku mén® promrzlém byly nami-

¥eny tyto hodnoty rypnych odpords

5 900 G et o
21 5 550 o 68,3
12 4 T00 9,3 57,8
13 3 100 6,1 . 38,1
14 3 360 6,6 41,4
156 230 0.3 76,2

?":l p& glbl ry } iy ':r»-.r-a:r»‘srnx»?f: 35’l'§$¢"3"~ :‘_t ;‘I“lw‘\‘q“iscich byly pfi vy’ko—
nu rypadla Q@ = 252 MB/hoﬁ noeynd horniny ryoné odpory podstatng
nizsf, (tloustks t¥icky ¢ = 51l em, b = 7,2 cm).

R e e e . g A — A it

obvo&uvé 3L1 specificlf vypny odpor -
| kg ' xg/cm” xg/cm
1 4 530 6,4 33,0
2. 4 700 é,6 39,3
3 4 700 6,6 39,3
4 4 870 6,9 40,8
5 5 040 7,1 42,1

Posﬁzujeme-li nam%¥*ené hodnoty rypnych odport v promrzlych
“térkopiscich, je pstrno, ¥e se tyto hodnoty rovnaji hodnotém nej-
LB8E5{ch materidld rozpojovaijch kolesovymi rypadly v komofanské
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xoblaati. P¥i tom mocnost promrzlnd stirkopis &
13281 partii fezu mnohem pfevyiuje mocnost ve 3 pevnyjeh jilo
{¢

‘Naméhén{ prutd kolesového a drZicine vil Loindl

1Y
ed, ne? se vyskytuj{ napf. na dole &S84 v Brvinicich. Vikonnost
rypadla K 300 v t&chto promrzlych 5t spkopiscfch klesla a% na
50 m3/hod., tj. 10 % Jmenovité vykonnosti. Stérkopisky, pro -
mrzlé v celé vydce zdbdru kolesa jsou kolesoviw PJ“M’LM bez

predchoziho rozpojeni jinym zpisobem prakticky o netdiiteln

s
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Pro ovidFen{ G&inkf provoznich sil,pfiscbicich na rypadlo v
téchto té&ikxych dobyvacich podminkdeh, byly méfeny zminy namihde-

" ni ve dvou prutech kolesového vyloZnika 2 v jedrom prutu drii-

c¢tho vyloZniku. (Qbr. 1 a 2).

 Tensometrickd mé&Feni vychézeji z deformace povrchovjeh
vldken mdtfenych prutt. Tato deformace se pPendadi pres tmel a
podkladovy materiél tensometrt na vinut{ teusouutru, zpisobuje
zmény jeho odporu, které jsou v npimé zdvislosti na délkovyeh
zm¥&néch povrchovych vldken mdfenych soutdsti. Pamarné prodlou=
Yen{ v m&Ffeném mistd Je

B e e faktor citlivosti tensometed
s s .mirnd délka tensonetrs
R... odpor tensometrd

Cejchovdn{ bylo provéadino specié¢n1& phisluicensivin tenso-
metrickyjch aparatur, protcie mifend hodxotﬂ ps;xrnéhc prodlouie-
nf €& se pohybuje v jednotké&ch Fddu 10 5

Tensometry lze zjistit pouze zminy ﬁe?ar:wfi vehliedem k ple
dem stanovené dgforma&ni hladiné. Tato je i4na staven napjatosti
v okam%iku vyrowvnéni aktivnfch a kompensafnfch tensonztrd s polo
vi&nim mistkem. V nadem pr{pads z tohote d'volu bylo moZno mEFit
pouze pr{davné napét{ v uvedenych profilech, vanikld 3PGV02niﬁl
silami.

Provedené tensometrické mifeni pFi zjizlovént velikosti ryp
nych odpord promrzljch étérgopiskﬁ m3lo pouzs Jdokumentovat priihEl
naméhénf vybranyeh prutd bihem provozu ryps.lo. Z oscilogramu j@
patrno, %e préce rypadla K 300 v promrzl yeci: “iirkoplseich vede ¥
prudkym zm¥ném namfndni hlavnich prutt kol:scvéhe a drifciho vy=
loZn{iku.

-
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: Uvédime hodnoty naméhén{, které byly zji3tény béhem m&¥ent
ve zmrzlém materidlu pfi zatfZenf motoru kolesa N = 166 kW.

néfené velikost velikosgt napéti vzhledem

misto ampliﬁudy k napé ové hladiné o
kg/en kg/em® kg/cn’
1 kolesovy | i '
vylointk = o e =
2  kolesovy + 190 + 150 - 40
vyloZnik ‘
3 drifef + 480 - 300 — ‘+ 180
viloZnik ;
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Na kolesovém vjloZnfku v méfeném mistd 1 byl prut piedchozim
provozem nésledkem vzpr{fen{ valounu zdeformovén. NamdFené nemé -
hénf, i kdy% nelze uZft k vjpo&tu osové sily bez prom&feni celého
profilu, ukazuje na zmény napdt{ pﬁi prichodu koredkd promrzlou
~ horninou.
| Na pfilo¥eném oscilogramu je patrny prib&h naméhéni v té&chto

mfstech pPi rozhoupini stroje v disledku obtiZnjch provoznich pod-
rinek. Frekvence napétf velmi rychle roste, dochézi k opakované-
mu uvolnovéni a zat3¥ovani lan kolesového vyloZniku, co% sniﬁuje
Zivotnost takto naméhangch celkd a nftovych spojd.

K uvedenym hodnotém namdhénf prutd kolesového a drZfciho vy-
lo¥niku stejn® jako k hodnotém rypnych odpord nutno uvést, Ze ty- -

to hodnoty byly zji3tdny pri poru3ené geometrii Feznych orgénﬁ'ko~
lesa. , S '

Z deseti koredkd rypadla byl pouze jeden Upln& osazen neopo-
tPebovanymi zuby. Zbyjvajlc{ koredky bud m&ly, zuby nadmdrn opo -
tP¥ebované nebo zdeformované tak, Ze nemohly plnit svoji funkei,
naopak pribsh rozpojenf i v leh&fich &4stech ?ezx je3t& zhor3ovaly.

2 4dvér

Z provedeného mé&reni vyplyvéd, %e kolesové rypadlo K 300 za-
sazené ve zvodn&lych promrzlych $tdrkopfscich na dole A. Zépotocky
pracuje pouze za cenu netnosného sniZenf vykonnosti a nadm&rného
zatiZen{ stroje vedoucimu ke sniZenf Zivotnosti rypadla. '

PFi provozu rypadla, kdy t¥iska je tvoPena spou3t&nim kole-
80vého vyloZnfku, dochédzf ke kumulaci rypné sily vyvozené pohonem
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kolesa phevdZnd na jeden koredek. Tento zptsob préce wvede k

rézovému zatffen{ rypadla a k poZkozovéni Feznyeh hran koredkd
a zubd. Pri nesprévném nastaven{ proudovjeh pojistek byla do |

konstrukce rypadla rédzem vnéZena obvodovd sfla vwit3{ nef

11 000 kg. V disledku neudrZitelného stavu jakosti Fesznych hran

(zubf) se jestd vice ghor3uj{ podminky p¥i rozpo jovénd rozmrz—

16 &4sti Fezu a roste specificky rypny odpor.

Uzit{ rypadla K 300 v promrzlych étérKOpiecich beg pted—
choziho upraveni dobjvané horniny nelze p¥ipustit jednak z dd-
vodu Zivotnosti stroje, jednak z ekonomickjeh divodd jak stro-
Je K 300 tak i pln& mechanizovaného provozu skryvkového hospo-
défstvi prvntho Fezu.

Pro nasazeni kolescvjch rypadel ve vlhkjch 5t&rkopiscich
bude nutno pred zimnf{m obdobim provést dokonalé odvodnini a

yypracovat novou technologii dobywéni téchto hornin kolesovymi
rypadly, kterd by eliminovala nepfiznivé ¥inky dlouhodobjch
mrazd. Tato fechnologie musi po¥ftat i se zpfisobem odt&%ien{
spradovych hlin, které svou lepivosti zhpréﬁji vykon stroje. V
promrzlych St&rkopiscich do hltkubky cca 0,4 m byly namdieny ma~
ximdln{ hodnoty odport a% 170 kg/em délky Fezné hrany.

Pro tyto podminky by muselo mit kolesové rypadlo k disposi-
ei minimdln{ rypnou silu 15 a%¥ 20 tun, aby bylo schopno prové-
d%t rozpojovéni pri zachovéni minimé&lnfho ¥nosného vykonu. V
promrzljch Stirkopiscich ji%? nelze povaZfovat rozpojovén{ na pro-
ces Fezdnf, ale rozpojeni nastévéd léménim celé nebo ¥dsti pro -
mrzlé vrstvy. MoZnost regulace rozmdrd t¥isky a tim zatfZent
stroje je tedy problematick4. Z prowozu kolesovych rypadel K 1000,

- kde maxim4ln{ obvodov4 sf{la na kolese je 17 tun Je prokézéno, te
Jsou schopny touto silou lémat jilovéové vrstvx-aﬁ do mocnoéti
0,4 m. ' |

Provozni zatfZen{ kolesového rypadla v promrzljch St¥rko -
piscich je welmi prom¥nlivé a odvielé od velikosti a uloZeni jed-
notlivgych valounti, vyskytujicich se ve 3t3rkopisci{ch. V rozrule-
ném stavu (po utrient promrzlé vrstvy) byly v pribdhu méfenf zjis-
tény hodnoty rypného odporu K = 38 a% 42 kg/cm délky Fezné hrany,'

coZ presahuje nebo je na hranici jmenovité rypné schOpnoati Ty =
padla K 300, :

Povaiugeme za nutné, aby kolesqVé rypadla, ur&enéd pro tento
materidl, m&la pomdrn& velkou silovou reservu, kterd by szaruéila

GOStateény vykon i v nejtéZéich ndhle vystupujfcfch partifch Fezu.
Systém pojistnyeh zarfzent, chrénfcfch stroj pred pfetiﬁanim,
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Je mutno vypracovat tak, aby svoji funkci plnil bez zpo%d&ni.
U téchto pojistnych zaffzeni'je nutno zavést pravidelnou kon-
trolu sprévnosti nastaveni meznich hodnot a kontrolu jejich

- funkce. :

Pro préei ve étérkopiscich bude nutno uzpﬁsobit i tvar
zubd, prfipadnd xore¥kd, vzhledem k rézovému zatiZeni, JemuZ
jsou tyto elementy vystaveny. Pro skluzy, korefky a zuby ko-
~ redkd nutno uifvat otdruvzdornych materidld.

Z provozu rypadla K 300 na dole A. Zépotocky Jje patrno,
3e St¥rkopisky pro svoji velmi rdznorodou skladbu a promén=-
livou odolnost proti rozpojeni vyZaduji stroje robustuiho pro-
veden{, nemé-li dochdzet k enormnimu po3kozovdni Jednotlzvych
strojnich éésti a mé-1i stroj zachovat konstsatni vykon.

V budoucnu bude muset daleko vice vlastnf{ geologickd stu-
die prodrobnd sledovat a zhodnocovat slozenf Zt&rkopisk® s jeji
fyziké4ln& mechanickymi vlastnostmi ne? dosud, protoZe ovlivni
nejen parametry rypadla a bénskou technologil, ale i virobni
néklady i produktivitu préce, jak ukdzaly roén{ vysledky z

provozu prvnfho Fezu skryvky na dole 4. Zépotocky, zvlailté pro
zimnf provoz.

¢
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