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posouzenNt moznost{d
vrufrrl MmrTMoPROVOZNIEICH tast
prRO GDRZBU A POMOCNE PRACE
PRI pisoOVE pDoPRAVE
1. Na lomech s pésovou dopravou bude tieba vénovat mimofédndu

pozornost organizaci ddrzbérskych a pomocnych,praci, jejichZ pro
v4d3nt si vyZadé p4sové doprava. P$i tom bude nutno respektovat
pozadavek maximélniho vyuZiti daného t3Zebniho gasového fondu.

To bude znamenat zorganizovat sdrzbabské a pomocné préce pri pé
sové dopravd tak, aby se daly provédét mimo provoz, to jest zej-

ména soudasné s provédénim PPO dobyvacich a zakladacich strojle.

Jedind tak bude zaruceno maximdlni vyuzit{ technologického kom=

plexu: rypadld, pasové doprava, zakladac.

Abychom mohli alespon pribliznd posoudit, jak dalece se da=
ji zvléddnout pomocné a 4dribarské prace u pésové dopravy v dobé
mimo pProvoz, proveame nejprve vycet vSech hlavnich pomocnych ‘a

4drzbsrskyeh praci pfi pdsové doprave. Jednotlivé préce rozdélme

do skupin podle po¥adavku, zda je nutné provadéni doty&ného uko=

nu mimo provoz pésového dopravniku, anebo zda je moZné pri provoe
ze. Objem té&chto praci porovnejme S dasovym fondem, ktery bude k
disposici 2z titulu PPO a ngkterych prostojt rypadla a zakladacee

% s t{m hodnotme potfebu 1idi a nechanismd pro provéaddni

Soucdasn
vztahova’

pomocnych o ddribérskych praci. Celé hodnoceni je tteba
na uceleny technologicky komplex: rypadlo, pisova doprava, zaklas
d4ni. Komplex pracuje samostatnd. Takové hodnoceni nam ukéze, jak

dalece bude nutné provadét pomocné a ddrzbsrské préce na pomoc=

nych dopravnicich za provozu.
2 Vyéet pomocnych a ddribsrskych praci u pésové dopravy

>.1 Préce, které je nutno na pasovce prové&lsdt za klidu:

1/ Natahovéni a atahovédni péasma
2/ Spojovéni a vulkanizace péasu
3/ Monté? a demontéZ pohonnych a napinacich stanic a je=

jich opravy
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4/ Vyména oleje z prevodovych sk¥{ni a trafa
"5/ Ci3%tsn{ presyps
6/ Likvxdace z4valt u presypt. ‘
1/ Pfestavba posuvnych pésovgich dopravnikd a jejich vyrov~
L néni vyékové i smirové véetné prestavby pohonnych a
vratngch stanic.

2.2 Préce, které by bylo vhodné provAaddt za klidu:
1/ Vyména viledkd - 51 03
2/ Vyhrnovéni ot&ru pod pésem (pri nédvrhu mechanizmu: zvé—
2it moZnost za provozu). | 51 ¢

2,3 Préce, které mo%no providdt za provozu:

1/ Transport p#sma na misto montéd%e a &4stednou p¥ipravu
2/ Rozvoz a svoz vialedkd
'3/ Naklédéni dru na pés ( v pfipadé provedenf mechanizmu
“ ' 'na vyhrnovéni a naklddanf v jedné jednotce sem patfi
té% vyhrnovéni otdru z pod pésu)
4/ ‘Stavba a prestavba p#ijezdnich cest na- erech o
gy 91 Doprava provoznich hmot a néhradnich di1¢% na pracovié-
t8. ' :

. Casovy fond, ktery bude k disposici z titulu PPO a n¥ktergch
rosto jt rypadla a zakladaée.' »

o1 Samostatny technologicky komplex: rypadlo, pésové doprava,
ikladad, ktery je smé&rodatny pro moZnosti uddrZby a pomocnych pra-
' U pdsové dopravy, vykazuje takové rozddleni ro&nfho &asového
ndu na Easy provozni a mimoprovozni: (podle dosavadnich zkuueno-
0. Ro¥n{ provoznf &asovy fond velkostroje: 6 197 hodin.

1 Pﬁedpoklédané Cagové vyu21ti 80% ro¢niho provozniho éasového
= fondu

‘P%edpoklédany pofet &istych pracovnich hodin velkostroje roé-
né : 6197 x 0,8 = 4 958 hodin

Predpok14d4 se, %e polovina z 20 % prostojd bude co do jed-
LVjch prostojovych &ast tak kratkd, %e ji nebude moZno vyuZit
| avy a ddribu pasovky (krom& toho bude &4st poruch v noci
?vsouéasné s Jinym technologickym celkem . Polovina z 20 %
‘ﬁaiho fondu &inf e¢a 620 hodin). ' . |
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Celkovy roéni kalendé¥ni fond po odedteni stétnich svatkh:
8 592 hodin (7 dni svatks)

Cas, kdy je pasovka v klidu: 8 592 - (4 958+620)=3 014 hod.

3.2 Posudme nynf dobu, kter4 bude prakticky vyufitelnd pro pro-
v4d3ni pomocngch a ddribsrskych prac{ za klidu pasovky. Za tim
ddelem uvedme rozd3lenf &asd bdhem roku pro prové&dén{ PPO vel-
kostrojt:

tydenni prohlidky 20 x 8 hodin = 160 hodin
l4dennt " 20x16 " = 320 "
étvrtletni revize 2 x96 " = 192 "
pololetni " 1Lz 144" = 144 =
roéni A lx672 " - =62 " "
Celkem 1488 hodin

Uvedené rozd&leni PPO sec v praxi provéd{ tak, %e tydennt
8hodinové a l4denni 1l6hodinové prohlidky se podle okolnosti a po-
treby sluduji.

Ostatni ¢as, kdy je pnsovka v klidu, je rozd3len do krat3fch
¢asovych sledd, takZe slcZ:ni vySe uvedeného Casu 3 014 hodin,
kdy Jje pasovka v klidu, je takové:

1 488 hodin.......PPO velkostrojd, doba klidu (jednotlivé
prostoje), vZdy del3{, neZ 8 hodin.
9C6 hodin.......8as preddvéni stroje mezi dv3ma sm3nami,
doba klidu vzdy 1 hodina.
620 hodin.......prostoje, zavindné velkostroji dle vy3e
g ~ uvedené rozvahy, doba klidu neurditéd

3 014 hodin

4. Odhad potrebného &asu, 1id{ a mechanizm® pro pomocné a udri-
barské préce, které je nutno na pasovce provdddt za klidu, vzta-
Zeno na dopravnik o délce 1 O0OC m a 3{%i pdsu 1 600 mm,

4.1 Natahovéni a stahovéni pdsu.

Provozni zku3enosti s dopravnikem o célce 1 000 m a 3{Fi pé4-
su 1 600 mm, nejsou k disposici. Pro porovnéni se¢ uvéd{ provozn{
vysledky dopravniki, které jsou doposavad u nds v provozu.

D81 LeZdky - dopravnik o osové vzddlenosti bubnd 200 m a 3{-
*i pdsu 1 000 mr. |
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Vyména pésu se provédéla vtahovdnim nového pésu prost¥ed-
nictvim starého pdsu pomoci pohonné stanice. Celd operace trva-
la 16 hodin véetn& vulkanizace za tepla 1 spoje. PFfi tom pra-
covalo 10 1lidf{.

Upravna uhl{ Komorany = dopravnik v osové vzdédlenosti bub-
nd 160 m, 3{fe pdsu 1 600 mm.

Vlastni vyme&na trvala vEetn& vulkanizace za tepla 1 spoje
32 hodiny p¥i 10 lidech. Pés m4 12 vloZek bavlndnych, pevnost
90 kg/cm. Jen vulkanizace 1 spoje trvala 16 hodin. Pro vtahovéan{
pésu bylo pouZito specidlni prevodovky s motorem, kterd byla
zv14%t namontovdna. Rychlost vtahovéni byla 15 em/sec. Dlouhé tr-
véni celkového operaéniho Casu bylo zptsobeno nutnymi manipulace-
mi s civkami plnéd prézdnd v koleji%ti dpravny a vyrovndvénim ps-
su jiZz nataZeného. Vliastni vtaZeni nového pdsu trvalo asi 1 hodi-
nu.

Predpoklad vym&ny pédsu dopravniku o osové vzddlenosti bubnd
1 000 m a 3{#i pdsu 1 600 mm:

Pri rychlosti vtahovéni pdsu 15 cm/sec a &tyPech vulkanizo-
vangch spojfch (4 x 500 m) se odhaduje doba na vym¥nu pésu takto:
1 hodina pfiprava + 4 hodiny vtahovdni * 2 hodiny vyrovnéni' pdsu
vtaZeného + 40 hod. vulkanizace 4 spojd. Celkem 47 hodin. (Pred-
poklad k €asu vulkanizace: pouZiti studené wvulkanizace a techno-
logie préce s predem pripravenymi spoji)

Potfeba 1idi : 10.

Potreba strojniho zatizeni: :
Zatizen{ pro vtahovéni pésu malou rychlosti. Nosné a odvijeci za-
- Pizen{ pro natahovén{ nového pdsu a navijeci zatizeni pro stary

pés. )

Odhad miniméln{ doby provozu pisu od nataZeni do sejmuti:
- Zatim nejsou k disposici vysledky z dlouhgych pdsovych dopravnikt.
Pokusme se proto odhadnout provozni dobu pdsu podle zku3enost{
U velkostrojt.
Na velkostrojiech prenese 1 bm pésu s bavlningmi vloZkami o
81Fi 1 600 mm asi-13 CCO m°> a¥ 140 00C m3, jak je patrno z tab.
€. 1,

Naproti tomu u gumovjch pés® s perlonovymi vloZkami se do-
S8huje hodnot zna¥nd vy3ifch, jak je patrno z tab. &. 2 a grafu
€. 3a). Dosazené vysledky se pohybujf od asi 33 000 m> pfenese-
Weh 1 b&¥nym metrem pdsu a% do 557 000 m3,
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Vykony gamovych dOprqvanu 'bévlnénimi vloikami'na'velkostrejich T Ll .

N e 1 i 1 :
’ ‘,] = _.:, g T st Sty — e T i - g . o = e segae o o S —
' vaal.pé#éife,péﬁ Ccl?ed914 Celkem prenei 1 bu pédsu
Iy i RS e T A A e L e ' su - =] pasu. " Senh 3 - {pre ege 2 t i R T R e
-Druh. pdas - --. Histo zabudov., | m/sec mn m m Zabudovan od - d@
Vlnen¥é3f39V%§3 { C8A-R 22 pés #12,4-2,6 | 2000 | o7 1,271,069 ¥ 13 104 3¢8.62 ~ 30.12.62
<88 DO _Zens opr: . e — — S0 E
Bavlnény ,7+3 vlofek PBSA-R 22 pis é;;%a 214=2,6 | 2000 ! 25 1,965.249 78 610 15.12.61 =~ 9,7.62
: _ , , i :
f )
" CSA=R~22 pés~éa4gf,i—296 I 2000 53 1,854.200 34.985 6e1.62 = 2,7,62
" S,A"‘{{23 Pé.s Ewl 2,2‘”294 f :600 iL 75 96’70890‘- I' 120838 209 7@62 sy 186 3@63
- - : f o - T e
! CSA-R 23 pds: 3.2 2,2-2,4 | 1600 ! 34 1,575,974 49,529 i T 4461 = 28, 7,62
— . ; ; : e
i " ¢
" ﬁSA—R 23 pé.f} 5.3 202"234 x 1600 E 29 5410868 e J.\ 9685 24@100 61 Yo 20 20 62
" CSA-R 24 pés Zel 2,22,4 | 1600 75 487.782 | 5,504 [ 5e12.62 ~ 12,2, 63
, P P ‘ il
i CSA=R 24 pés &.2 Eag-294<g 1600 34 | 4,857,952 | 142,880 Te 4061 = 16. 5.62
’ " CSA-R 24 pas 8.312,2-2,4 | 1600 | 29 1,507,000 | 51.965 3o 7662 = 28, 1,63
; —e PRI | = _ : e
| r 1 ’
Bavlng n 2 - v ozgk boA-Z 50 pds. Ce3! ¢ B0, 16QO 112 2,598.532 | 23200 .. 505,52 « 20.1. 4
DéS po gen- opr%v SA-Z 50 pas:é.ti 2.8 1600 | sg = ¢ 471,180 :‘ 8.120 . Be 1463 - 240 2463
: [t~ P — el St
Bavlning,7+3 viofek §0A~Z 50 pés §.1( 2,8 600 | 568 | 2,404,523 |_43.500 20.5.82 =8, 1.6
" BSA=2 53 pés §.2! 2,4 2200 66 5,341,043 | 80,700 11.5.61 = 2,5, 62
" - Bsaz 53 pas.5e4 3,6 1200 | 75 | 7,051.610 34,200 . 120,5.61 - 12,8.62
h | ésa~z 53 pés &.§ 3,6 2200 [ 126 | 4,988.306 ] 39,600 Te 120600=20.5,61

* Hodnoty po generdlni opravé pdsu




ki s perlonovymi viofkami na velkostrojich

Sive

Druh pésu a Bisto zabudovéni Rychles Cellke | GColkem 1 bm Zabudovan |
vjrobee pasu pésu dé]_,.ka-v preresens pdsu _
n/sac m/ pasu Preness: od = do Pozn.
s v,'. T 16 - bssn U’ant&ema K 29 p.&. 1f 252 - 2,4 1600 75 13 900 000 52_000 By é 6318- 1. G3unl? + vikliz
PAK 160 bSSR K 29 p.éo 4 i " 48 3 100 000 64_‘ 600 19. -62‘1’1301. 63 L
5 vlo¥ek,240 kg/om NpR|Obremiru K 20 p.&. 1] " O laomas |60 |1 4°5“‘—33-L#lsmh.* =0l
" K20 p.2, 2y " " 3 17903662 }232500 ho.10.57., 1 .
K ZD r‘€,6‘3 " i _‘2_E - 3.91 480 : 117 ooo 9.10058‘”22011059 v ,“
4 K 20 poded " " 43 |2 683 275 55 900  129,9.59-21.T.60 I
" O W" é s ~
K 26 FeCo 1 o 75 2_8_21 100 37 600 1. 7959 21. 5460 i .
U] % ¥
K 26 pee 2 . U 8978 447 264 000 _PRe 3.56-15. Ba50 ’
o & ] " Jom |
K 26 PeCoe 3 ~ 3 §5Q EI., 133 000 80 21-59 6@ 5.60 [
11 . {
K 21 Poéo 1 s 75 2 155 535 3g 900 22"31»58“' 9. 2059 : ®
. & ! " ' 1"
K 21 PeCe 3 ' 29 7 758 ges 268 m 220 3.58“'280 »2061 g
i3 K 21 41 v w | 48 ' | ' "
P'C' ; 5299020 7 110 200 bs, 2,50-28, 1,6
. z 56 pecs 1} 1,16 |2 {13364000 { 557 000 |6, 8.5031. sug2 | "
i o O S e e ] oo o B .
- , 1400 96 o i
P Z. 55 Dal 3,66 9 387 854 97 900 %e 7259-25. 7.6l
Chemlon,5 vloZek [ *_“—"Q"éa“- S e SN > ‘
 Humenné CSSR a e Bl 25 96 2‘997 089 31250 41.4. 62- 8. 11.62 | "
7 v1o¥, ;280ks/cm NDR Z233p8e 2] 5 g 2200 1 66 | 5000 000 | 75000 |3.5.60- ot jests | ®
VvV provozia




¢

- 8-,
O8BR.C. 3

’ ’ J ’ &
LA VISLOST VIO ¥ 7000 ,,," ﬁaP"é‘A/ES‘E;UrC// 7ém RPASY N4 DELCE R4ASY.

[ 4 s e
q.) KOLES OV 49)”4044 A /000 #A .m«’rm: womom OELAST 0 SAKLAODACE 2 7200, x0rroRkAnSaA OBLAST
P4 rd
Ve comors p4;~, S RERL o~ormv 3 azxdzw (k& ra8.C. ) CUYOVE PASY & PERLONOVIA VLOZ kAl
N O CUroraE RASY & BAVLNEVY 111 12 OScarss (L& 748. ¢ 7 ) (o4& 748.¢72)
N 8
N B
N S
3 N |
Qi ~ X - )
;2 :‘:\ .q:‘ » 'S I. xd b
N 'S . s N
4 I 3 g 3 3
& PO Q| Q S 'é: SO0O0——
] 1 > 4
3 N
W 3 ! 2l 4
& A
\Q 1 \& H &
N N
S g IN T
3 S
& | coo14- N | 4004
2
! !
7004~ o004
fo 1+ 760+
60 + 720 4+
%0 + i? &o +
eo -r 90 -
t ¢ 3 : } } + + ; - } 4 + } + } ¢ ¢ -
o SO . , 00 © : S0 5 , 700

o OELHA RASC ¢ o OELAA PASY 40




i s

Na obrazku €. 3 je znézorndna zivislost vjkonu gumového doprav-
niho pasu o 1000 m3 materidlw preneseného 1 bm pé4su na celkové dél-
ce pasu v &asovém obdobf od poloZeni pdsu do jeho sejmutf. Graf je
proveden zvl143t pro kolesovs rypadla na skrjvce a zvlas¥ pro zakla-
dade.

Zhoinotme visledky u jednotlivjch pés® rjfpadel K 1000.

Pds €. 1: pds na kolesovém vjlo¥niku, nakls4d4 nan pFimo koleso, ps-
dové vyZka ca 3 m, znadnd namdhanyj, vykon v m3/1 bm je pomXrn& nej-
niz31 (perlonovy pds 41 700 m3/ 1 bm).

Pés &.2: zpdtny pds pomdrn3 minim4lnd namdhany, pddovd vylka z p4-
su ¢. 1 ca 2 m, vykon v m3/ 1 bm je pom3rn¥ nejvy%3{ (perlonovy pds
242 250 m3/ 1 bm).

Pés €. 3¢ mezipds, pom3rn& velks pidovi vyXka (z pdsu &. 2), ca 4,1m
na tlumfci buben a pak na p4s &. 3, teoreticky z tlumfciho bubnu na
pds €. 3 ca 1 m, prakticky ¢4st materidlu pfimo z pdsu &. 2 na p4s
¢. 3, pfejims materiil z oto&né hornfi stavby, znaénd namihany, vykon
v m3/1 bm je pom3rn¥ vysokyj, ale ni%%{ ne% u pisu &. 2 (perlonovy
pds 172 000 m3/ 1 bm).

248 &, 4: nakldd-ci pds, padovi vi¥ka pésu &. 3 ca 2,2 m, otolny

-
- ey - —

- 1150, vykon v m3/ 1 bm je pom&rns nizky (perlonovj pds 383 050 m3/
/ 1 bm).

< grafu na obr. &. 3 je patrno, Zec na vykon v m3 prenesenych
1 bm pdsu mé vliv krom% vlastnich provoznich pom&r® t&% délka pésu)
a8 to v tom smyslu, %ec s rostouc?{ 3délkou pdsu klesd vykon v m3 pﬁé-
lesenych 1 bm pésu.

Vykony gumovjch pést bude t¥eba paddle sledovat a predpoklady
0 Jjejich Zivotnosti upFesnovat. |

Pro nd% pripad stanovent intervalu vym3ny pdsu uvazujme dle
ViZ¥e uvedeného materi 4L hodnotu asi 50 OCO m3/ 1l bm pdsu. Za pred-
Pokladu ro&niho vykonu technologického celku cca 14 00O m3by m3la
Ciniti provozni doba pdsu cca 7 let; pFi vykonu 28 COO GOO w za rok
byla provozni doba piasu cca 3,5 roku. Uva%ovand &isla nejsou niz-
f? 2 Jjejich uskutedninft predpokldds zajistit soustavnd vysokou kva-
wftu vyrdb&njch perlonovich past.
4o Spojovani a vulkanizace pdsma
Pokul bude t¥eba provaddt spojovini a opravy pésu vulkanizaci,
iiaﬁujme potfebu Casu a 1idf dle dosavadnifch zkuSenost{i takto:
. Vulkanizace za tepla pésové spoje ¥iFe 1 600 mm za stévajici
“tuace trvd a¥ 16 hodin pFi 4 lidech.
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Nadéle uvaZujme dobu provedeni spoje cca 10 hod.( Za pFed-
pokladd, uvedenych v predchozim odstavci).

Oprava jednotlivého poXkozeného mista pésu vulkanizac{ nebu-
de trvat déle neZ provedeni spoje.

Potreba 1id{: jako u spoje, tj. 4 1idé.

Potreba strojnfho za’fizeni ! pojizdnd vulkanizadni d{lna s
vybavenim.

Interval mezi dv&ma opravami mimo havarijni pripady:

pf{leZitostnd v¥dy p¥i zastaven{ pasovky alespon na 8 hodin.
Cetnost oprav se neds zatfm odhadnout. Podle dosavadnfch zku -
Senost{ ne dole A. Zdpotocky a USa bude potreba &asu pro opravy
podkozeného pdsu miniméln{. V rozvaze se zatim uva¥uje cca 8 ho=-
din za 3 mé&sfce u jednoho dopravnfiku. Krom¥ toho budou k dispo -
sici Cary plénovanych revizi velkostrojt, kdy privd nebudou vul-
kanizéi provdadét vyminu pdsu. Pri ddrZbd pss® bude tieba dodrZo-
vat zejména tyto zdsady:
a/ Provaddt co nejd¥ive po zjistdni poékczeni opravu. Napf, odtr~
Zené ckraje pédsu odstranit, aby se po3kozeni nezvit3ovalo. Takovy
zdkrok nutno provést v prestévce mezi sm&nami.
b/ Konstrukci dopravniku provést tak, aby sama zapridinovala co
ne jmén& podkozeni na pdse. Napf. stieddni pésu.

4.3 MNontéaZ a demontdZ u pohonnych stanic a jejich opravy. (Moto-
ry, hydraulické spojky, prevodové skrind).

Podle dosavadnich zku3enosti na velkostrojich se poé{t4 pro
provedeni revize pohonnych stanic s Casovym rozsahem ndkolika dn?.
V takovém pripadd se mdZe poditat s jejich provéddnim jen pri o=
pravdch ng krat3ich neZ &tvrtletnf revize. U pohonnych stanic pé-
sovych dopravnikt se uvaZuje s provedenim generdlni opravy pohonu

po cca 3 létech. Pri tom bude celf pohon demontovén jake jeden ce-
lek a namontovén ndhradni pohon., Potfeba &asu pri takové operaci bude

podstatnd niZ31 neZ pfi normdlnd provédidnych reviziche.

Krom& GO je treba poditat s prohlidkami, p¥i kterych bude
souCasnd provedena vym3na oleje. Predpoklddd se, Ze tyto prohlid-
ky by se uskuteldnily asi 1 x za rok. Pro jejich provedeni se uva-
Zuje 24 hodin na 1 pohon.

Konstrukéni provedeni pohonu umoZni provést demontd? celého kom-
plexu pohonu bé&hem ndkolika hodin. UvaZujme pro sejmuti{ 2 namonto =
véni jednoho pohonu wfetn& manipulace cca 8 hodin.

Potreba 1idi : 4-5, |

Potreba strojniho zarizeni: jerdb 15 a% 20 t,transportnd
zarizeni pro té&Zké dily.
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Interval mezi dvima revizemi: cca 1 rok
" " vym&nou celku: " 3 roky

4.4 Vyména oleje z pfevodovych skr¥ini a trafo

4.4.1

Vim&ru oleje u pfevodovych sk¥*inf prov&ddt soud

asné pri re-
vizich prevodovek

ak uvedeno sub. 4.3. Za predpokladu pouit{
universélnfiho kvalitntho oleje moZno po&itat s vymdnou oleje 1 x
za rok.

Pot¥eba 1idf : 2 pro pojizdnou stanici
PotFebné strojnf za¥izenf :

* 1 pojizdn4 prederpdvac{ stanice
Interval mezi dvdma vymZnami : 1 rok

4.4.2 Vymna trafoolejd

Pohonné stanice budou napdjeny proudem o napéti 5 kV. Pro
pomocné zatrizeni na pohonnych stanicfch se uvazuje s transfor-
métorem o vykonu nejvy¥e 250 kVa (pfesnd velikost neni dosud
zndma) . Transformétory uvedeného vykonu se vyrabdji té% jako
- saché, takZe neni treba zde politat s vysouSenim a regeneraci

0lejb. V piipad¥ pouzit{ olejového trafa by se dala provést vy-
ména oleje bshem demontdze pohonu.

Pdsovd linka technologickéhe komplexu bude napdjena z tfans=

dtoru 35/6 kV, u kterého bude tfeba poéfitat s vysou¥enim a

fegeneraci oleje. VysouSeni mo%no prov4dst za provozu a neni te-

4Yy potreba poditat pro néj s vypadkovym &asem. Mont &3 a demon-

té? vysouSeného zalizeni nutno provést mimo provoz,

Regeneraci Oleje je treba providét za 2-4 roky.

fevize trafa se m4 provéadét podle normy 8SN 343270 alespon jed-
0U za 5 let., V systému transformétort pro cely z4vod bude t#e-
ba porftat g reservnimi jednotkami,
OTY v revizi aneb ty,

enf tedy treba poditat

form

které nahrad{ transforms-
kde se bude providst regenerace oleje.

ani v tomto p¥ipad¥ s vypadkovym Sasem.

5 Cistsng presypt

. PPedpokl4d4 se b&%né &i%tsn{ presypt
¥8tévce mezi sménami. Ioba,
hoding 24 sm&nu.

:Eeba 1lidf: 1 obsluha presypu

Lerval megi C¢isténim: kaZdou sm2nu 1 x

obsluhou pfesypu v
kterd je k disposici pro &istdn{:

Likvidace z4vals u presypdt

“uJedné Se jen o havarijni'pfipady.

Cetnost a objem praci nel-
€4y ani pribliZng odhadnout. Havapi

Jni p¥ipady z4vald mohou
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byt zptsobeny zejména :

a) NeZéddoucimi vlastnostmi pPepravovaného materidld.

Napt iklad velkou kusovitostf, kdy miZe uviznutim velkych
kus® na presypu dojit k zévalu,nebo nadmé&rnou lepivosti materi-
4lu pii nedostatedném &isténi.

b) Nestejnosti dobdhf jednotlivyjch pésti. Pridinou nestejnych do-
béhd mohou byt zejména: |
neste jné délky dopravnikd (nap¥. podstatnd krat3{ mezipésy) |

neste jné loZenf dopravnikd (vypnuti linky v tom, kdy% nejsou
v3echny sckce loZeny materidlem)

stoupéni trasy pésové linky, kde Jjscu pouZity krat${ iiklonové
dopravniky.

P¥{i¢iny havarijnfich zdval® je treba odstranovat pokud moZno
JiZz preventivnd, to jest zejména pri navrhovdni a konstrukci péso-
vych linek. S ohledem na vy3e uvedené je tifeba Pedit napf. kon-
strukci nésypek a zajistit podminky pro stejné dobdhy dopravniki.

Pot¥eba 1id{i: soustredénd sménové obsluha pasovky, eventudln3
stroji.
Strojni zaf{izen{i: nakladad

4,7 Prestavba posuvnych pésovych dopravnikd

Vykon pti preklddédni v m°uvédi Braunkohle r. 1959, ¢.8, na
lomu Viector, 2 000 m°/hod. u pdsu 3i¥e 1 200 mm.

Dle mdreni na skryvce A., Zdpotocky &inil celkovy vykon viet-
n& dorovndni pfi prekldddni pdsu 1 000 mm 3ire 2 460 m° /hod.

V Bergbautechnik r. 1962 &. 8 se uvaZuji rychlosti preklédé-
ni 6-8 km/hod. a max. krok 1,7 m pro 3ife pdsu 1 400 mm a% 2 000 mm.

V nasSem pripadé, kdy se bude prekladat pdsovy dopravnik o ca
T0m,uvaZujeme krok posuvu 1 m., PreloZeni dopravniku o délce 1 O0Om
na 70 m by trvalo za dvahy rychlosti prekl&dd4ni 6 km/hod. a délky
kroku 1 m 11 hodin 40 minut bez dorovndni. Celkovou dobu prestav-
by v€etn& dorovnédni a presunu pohdn&c{ a vratné stanice na Yezu
uvaZujemevcca 14 hodin. Na vysypce, kde bude &asov& néroéndjs{ dpra-
va pojezdu pro shazovaci viz a manipulace s nim, bude potieba po-
¢itat s dal3im celkovym ¢asem pro prestavbu. Prim&rnéd rychlost pre-
k14d4ni bude ni%3{ ne? v Pezu, uvazuji se g ¥0/hod. Za toho pred-

pokladu by trval posun dopravniku 1 000 m na vzddlenost 120 m 30
hodin. * cca 8 hodin na dorovnéani, tj. celkem cca 38 hodin. To Jje
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prilis dlouh4d doba a proto bude treba po&itat s nasazenim dvou
prekladadd a dvou paret pro prestavbu, aby se celkovd doba pres-
tavby zkratila na polovinu, tj. na 1S hodin.

Pri 31fi dobyvaného bloku cca 70 m se uvaZuji rodnd maxim4l-
né& 3 prestavby na skryvkovém Fezu a zhruba tyZ polet prestaveb
na vysypce. (Sypany blok se uvaZuje 3ircky cca 120 m).

Presun stanic pohédngei a vratné se uvaZuje soulasnd pri po-
sunu. Pohonnou stanici presouvat po kolejich zvl&3tnim buldoze-
rem, ktery by téZ prend3el kolejovad pole. Vratnou stanici pfesou-
vat taktéi zvlaStnim buldozerem.

Pro kolejovou drdhu pohonné stanice bude treba ptipravit
plan a lo¥e pro koleje. Pro vratnou stanici, kterd se piesouvi
na ly%inéch, plén. Pfipravu pldn% i kolejového loZe je t¥eba pro-
vést b&hem provozu ptred zapoletim prestavby.

B3hem pPestavby bude tfeba prendSet kolejova pole, po kte-
rych ji% byla pPesunuta pohonnd stanice a klést je ve smiru pre-
sunu na pripravené kolejové loZe. K tomu bude moZno pouZit bul-
dozeru s jerdbem analogicky jako pri prekladani kolejovych poli
za souéasného stavu.

Kole jovd drédha pro presun pohonné stanice je vytvorena ja-
ko dvoukolejnd dréha. Kazd4 kolej md rozchod 3 m a osovd vzdé-
lenost obou koleji jest 12,5 m.

Potteba 1id{f pro demontdZ? a montédZ bude: na kaZdé koleji
pro demonté4% odebiranych kolejovych poli 1 &lov&k, pro mont 42
~ pfenesenych poli i &lov&k. Celkem u obou kolejf 4 1idé.

Celkovd potfeba 1id{ pii pPesunu pdsového dopravniku na
skryvkovém Fezu bude:

P

2 pro posun dopravniku (z toho 1 Fidi& prekladale),

2 pro posun pohénici stanice (z toho 1 ¥idi& buldozeru),
4 pro demontd? g montéZ kolejovych poli,

2 pro posun vratné stanice.

Celkem: 10 1id{ pro Jjednu sekci dopravniku 1 CCO m.
PotPeba strojniho za¥izeni: 1 p¥ekladal, 2 buldozery.

Celkovd potFeba 1id{f pPi piesunu pdsového dopravniku na vy -
Sypce bude:

4 pro posun dopravniku (z toho 2 ¥idi&i pFeklada&d)
2 pro posun pohén&c{ stanice (z toho 1 #idi& buldozeru)
4 pro monté4% a demont&Z kolejovych pol{



2 pro posur vratné
2 pro manipulaci se shazovacim vozem

Celkem 14 1idi pro sekci vysypkového dopravaniku 1 CCO m.
Potteba strojniho zarizeni:

24l
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stanice (z toho 1 ?idi& buldozeru)

2 pPekladacle,

Ptrehled odhadu potfeby #asu, 1idi a mechanizm® pro provadé-
ni pomocnych praci, které nutno vykondvat u pasovky mimo
provoz n2 Jjednotce pdsového dopravniku o délce 1 000 m a
$iri pésu 1 600 mm je uvedeno na tab. &. 4.

2 buldozery

Tabulka ¢. 4 o
Doba - Casovy Potreba Potrebny] Potfrebn
Druh trvéni interval | ¢asu za pocdet strojni
préce ‘operace| mezi dvéma rok ©1id{} zatizeni -
i hodin operacemi]l hodin :
l.Natahovéni a sta-
hovéni pdsma pri : Odviject
roénim vykgnu L a naviject
14 mil. m 47 Trokt 477 10 zati{zenf
2.0prava pédsu vulka- cca cca iagf:ggiivu'
"‘nizaci mimé hava< | '3 mé&sice | 32 3-4 i{1na
]l rijni pfipady ca 8
3.Mont4% a demont&¥ |cca cea cea 45 Jet b
pohonnych stanic 3x8 3 roky 24:3 transportni
Sy , cca cca zafizeni
Roéni prohlidky 3x24 1 pok 72 4-5 pro teéké
: . dily ' ‘
4 .Vyména oleje z soulas,. | cca Po;izdné pf@
prevod. skrini 8 praci| 1 rok { - - “Eerpdvaci’
: Cad - stanice
K e o vzdy mezi dvéma
5.Ci%tent presypu: 1 "* " sm3nami 1 obsluha pFesypu °
o.Likvidace z4vald |[cca H
u presypt. .. 4 az 8 ‘havarijni pri-
' pady
T.Prestavba pdso-.
vého dOpravnlkui | , 1 prekladad
a)v fezu 14 4 mdsice 42 10 2 buldozery
b)na vy- 1 :
‘sypce- 19 - 4 mdsice 9T "14 - | 2 prekladade
: N ook : 2 buldozery |
Pro dopravnik v Fe-
zu p¥i ro&nim vyko- ; cca
ggu 14 mil. m3 - - - 161
; ro doprqvnik na : ‘
lvysypce p¥i roénim = cca !
*ykonu 14 miz, m - = % 176 [

Potreba Sasu za 1 rok na

u dopravniku g2 vysypce 176 hodin.

jednom dopravniku v rézu 1 000 m
dlouhém &in{f u praci dle tabulky &. 3 celkem cca 161 hodin,
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Tyto hodiny moZno &erpat s ohledem na charakter prac{ jen
pti delZich provoznich ptestdvkéch, to jest prakticky p¥i PPO
VleOStPOJU. ;

aAbychom mohli odhadnout moznosti prov4dinf i vymény v4 -
lelk® a vyhrnovéni otdru z pod pésu za klidu pasovky, vztdh -
néme veZkeré vy3c uva¥ované pomocné price na technologicky
celek rypadlo - pasovka - zaklada&.

2.2 0Odhad potreby &asu, 1idf a mechanizmd pro provéadéni po-
mocnych praci, které nutno vykondvat u pascvky mimo pro-
Vo&, vztaZeno na komplex pé4sové dopravy Jjednoho techno-
logického celku, je uveden na tabulce &. 5. Uvazugi se
tyto parametry pésové dopravy u technologického celku:

Délka sekce p 1 000 m

Sire pésu 1 600 mm

Délka porubni fronty 3 000 m (3 dopravniky po
1 000 m)

Délka vysypky 1 000 m
Délka trasy stdlych dopravafk® 6 x 1 000 m
Celkovy podet dopravnikd 10 x 1 000 m.
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Tabulka &. 5
. & e T
P,treba PotFeba | Potiebné strojni
Druh préce dasu za lidd zatizend
1 rok ' ,
; hodin
1. Natahovédni a sta-
hovéni pdsma
pti ro&nim.vykonu .} . ... }1 odvijeci a nav{ject.
14 mil. m 67 10 zatizen{
2. Oprava pdsu vulka- 1l pojizdné vulkaniza&n{
nizaci 320 3-4 dilna
d» Montaz a demontsl 1 jetdb, 1 transportnt
pohonnych a napi- e
nacich stanic 80 4=5
Roéni prohlidky 720 4=5
4. Vymdna oleje z soudasn3d -Pojizdnd prelerpdvaci
prevodovych s praci 2 stanice .
skrin{ 2 3
5. Gist3ni presypt prestédvkal 1 obsluf
mezi smé-| ha pfref
nami | sypu
. Likvidace zdvald ;
k u presypt h?VariJn? pfipady
. Prestavba
dopravnikd
a) v fezu 126 30 3 ptekladade
6 buldozert
b) na
vysypce 27 14 2 prekladade.
~ 2 buldozery
(1idé a stroje tytés
jako v rezu, nebo
se.nebudou proviadst
soudasnd).
Celkem’ 1 370

Préce, uvedené v tabulce &.5, by bylo moZ%no organizovat tak, aby se
provéd®lo ndkolik prac{ soutasnd. Tim by se sni%il kalendsrn{ das,
potfebny k proveden{ oprav. Av3ak z
v porovndni s &asem, potFebnjm pro

neni treba uvaZovat soudasnost prac{

din v tab. &.
din roéné.

¢ soultu

PPO veclkostrojs,
, uvedenych v tab. 5. Soudet ho-
5 ¢ini 1 370 hodin, zatimco PPO velkostrojd 1 488 ho-

hodin uvaZovanych pracft
Jje zrejmé, Ze
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Celkovy Cas, potfebny pro préce, které je tfeba provadit mi-
mo provoz, Jje tedy mendi, neZ Eelkovy ¢as PPO velkostrojd.
V pfipad&, Ze by z rtznjch neptedvidangch dftved® tomu tak ne-
bylo, jest k disposici &asovd reserva v'moénosti, organizovat pro-
- v4d&ni n&kolika pomocnygch praci soufasnd. Z uvedené dvahy jest pa-
trné, Ze nebude treba plénovat krom& &asu PPO velkostroj® dals{
¢as pracovniho klidu pasovky.

6. Odhad moZnost{, provadét vymdnu valedk® pdsovych dopravnikd
za klidu na lince technologického celku

Vym&nu vdledk® u pdsovych dopravnik® mo%no provéddt soudasnd
s pracemi, vyjmenovanymi v tabulce ¢. 2, krom& praci, uvedenych v
bodech 1 a 7 tabulky &. 2, tj. pFi natahovéni a stahovéni pdsu a
p*i prestavb& pdsovich dopravnikt. Vymd3na pdsu se bude provéddt na
lince technologického celku postupnd, tj. vZdy jen na jedné sekeci.
To znamend, Ze na ostatnich sckcich moZno pii tom prov4ddt vyménu
védlelkll, TaktéZ prestavba se bude provaddt sou¥asn¥ jen na pFesuv-
nych dopravnicich. To znamend, Ze na stdljch dopravnicich mo¥%no
Pri tom provadét vymdnu vdledk®. Prakticky lze tedy poditat s, plnym
vyuZitim doby klidu pro vym3nu véledkt. Podle rozvahy v odstavei
3.2 &inf celkov4 doba klidu pasovky 3 014 hodin. Na lince techné =
logického celku, uvazovaného v odstavei 5.2, bude celkovy poet vé-
dleCkovyech stanic a véledkn®

fornt v4le&kovs stanice, sestdvajici ze 3 véledkd, vzddlenost stanic
L m:
10000 m : 1 m = 10 000 stanic, tj. 30 COO vdle&kd.

Oln{ viledkovd stanice , sestdvajici ze 2 viledkd, vzddlenost sta-
ic 3 m:

10 000 ¢ 3 m = 3 333 stanic, tj. 6 666 védledks.

Lkovy po¥et véledkd na lince technologického celku bude tedy 36€66
%eékﬁ Provozni doba vdlelkd nédm dnes nenf znédma. Pro &el stanoven-
Im&rného &asu, ktery by byl k disposici na vyménu 1 véaletku, uva-
Jéme vysoce nepffznivy ukezatel provozni doby véledkd 2 roky.

Om p¥{padé by bylo k disposici na vym¥nu véle¥kd cca 6 000 hodin
€8n& 2 x 3 014 hodin).
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Promérny &as, ktery by byl k disposici na vymZnu 1 védledku,
by &inil 6000 : 36 666 * C,16 hodiny, tj. 9 min, 36 vt.

Podle toho by byl sm¥novy vykon poZadovany od zaffzenf pro
vym3nu valedkd cea 53 vélelkt za sménu. Za predpokladu poZadavku
price jen za denniho svétla by byl noZadovany vykon dvojndsobny,
tj. cca 106 vale&k® za sménu. Prehled potheby as®™ pro rizné dél-
ky pdscové linky a pro rtiznou provozni dobu ukazuje tabulka &. 6.

Pro pripad, %Ze by nebylo moZno vyuzit k vymdng vilelkt® dast
pri preddvéni stroj’ mezi sménami a &asb prosto jovych, byl by k
disposici pouze ¢as PPO velkostrojt. (Viz odstavec 3,2)

V takovém pripad® by byly &asy, které jsou k disposici pro
vyminu valedkd, ni2%{, neZ jak vychdz{ v tabulce ¢C. 6. Za Uvahy,
Ye¢ by byl roénd k disposici &asovy fond ca 1 500 hod., vychéz{
doby vymény, ktcré jsou uvedeny v tabulce ¢. 7. Z tabulky o T
je patrno, %e iV takovém pripadd jsou asy pro vyménu véledkd
dosti dlouhé. - a

Uvedend &isla v tabulce &. 6 a &. 7 ukazuji, %e lze predbéi-
nd po¥ftat s tim, %e vymdna vélelk® bude probrfhat mimo provoz
pasovky. '



Ty llen ?. ‘

pasovky

vzhledem k riznym vzddlenostem dopravy

ktoré jsou k;—d"s o:isi'c:'gr‘pr:o vyménu vidledkld mimo provoz
=8-rlzne_provozni. Q959-=x@;§9§.-zé:m_@bxi:ég:,1_@=;<=>g9§=Ls:gi§991§.;g;_gm=xgm§gu 3-000 hodin,
Collcov délka Podet viledlkl Provozni doba v. ‘ 3 .- _,,.“ — I S e e e L R
depravndlcd w0 hehd - FPodet hody Primérmy &a Potebny sménovy viken teoreticky
:Zﬁﬁtllogmv hornich + ledkd k disposici ' St il T preel P
< rnic valed posi — nepetriits
_ spodnich.. . . . §. . PP Pro vymenu 3 imv;{':g;‘: .. : ,e.p.r.e . 1‘21 .t.e. g .j.e.n . Ve @e.
= kusi roky hodin min kusd kusgil
5 2 6 000 19,6 26 52
15 000 hornich | 17
% Y et en: 3 400 34 34
4 12 000 39.2 [
- 18 333 L ST 13 .26,
5 15 000 49,1 10 20 .
10 2 6 000 9,6 53 106
30 000 hornich
6 666 spodnich 3 9 000 14,7 34 68
36 666 o 4 12 000 19,6 26 -
5 . 15 000 - 2445 21 42
15 ' 2 6 000 635 78 156
45 000 hornich .
9 999 spodnich 3 9 000 9,8 51 102
54 999 4 - |12000 13,0 39 78
- - - = 8 .
5 - i1 5000 16,3 3 62

e GI e
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Tabulka 50 7
Prehled Casl, které jsou k disposici pro vyminu véledkd mimo provoz pasovky vzhledem k-rdznym vzddlenostem dopravy -
a k rizné provozni dobd vélelkl za dvahy, Ze je rond k disposici pro vyménu 1 500 Jhodin - o
s e ol S - rr ‘ : - e : ‘
, e g1 X 80y gy > ’ snovel . vokom. ... ... Poldet. valadks
Bolkord d8lke Provoznd IPﬂOZ?PhOEil{l Prumclarxvzyucas Potrebny. sménoevy vykon . Poc_e.,_t' Yal olk
Ry ¢ disposici na vyménu s B ATE T v‘tmiﬁ.
dopravniku dohe. Pro vymonu 1 véledkld —teorqlicly : R
technologického| véledlkd i pii préct .pFi préci spodnich
celku 2 ' nepretrzité Jen ve-dne e
g by " roky hodin minut Clkasd T kusd Ckusd
5 2 3 000 9,8 52 104
_____________ il 15 000"
3 4 500 14,7 34 68
I ‘ 4 18 333
4 6 000 19,6 26 52
.......... ; S (IR S g
5 7 500 24,5 , 20 40 S
.......... 5 e B e 8
10 2 3 000 4,8 106 212
3 4 500 733 68 136 30000
............. 6 666
4 6 000 9,8 52 104 36 666
_____ ' .
_ 5 7500 12,2 42 84
15 2 3 000 352 156 312
3 4500 4,9 T S102 T T 204 45 000 -
9 999
4 6 000 B2 A - 7 | 156 54 999
- = e m 8,1 - oS SRR RS SR !
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Odhad meZnost{ provdddnd vyhrnovéni otéru z pod pasu.
Provogo. vysledky & ukazgtelé Eistdnf v mno¥stv{ a Sasovyen

S VR

-

Barocich n, &istdnf nejsou toho &asy zZnamy.

Lze predpokiddat, Ze apadavant otdra bude probingt trvale.Pra-
videlng provozni prestdvky b&hem 24 hodin Pudoy 3 X po 1 hodinX.
Bneg nelze odhadnout, zda takové Zasovd rozioZeni by bylo vyhovue
Jlef pro vyhrnut{ otéru z ped péan mimo provoz dopravniku, spebo
zdg bude nezbytn& nutné potitat a vyhrnovdnim ot&ru za Provozu,
PI1 tom hraje d%leZitou roli tés otdzka, zda se bude ot&p pfi vy-
hroovani soudasnd nakisdat, snebo zo- kidddni bude tvorit dpu-
hou fdzi pracovnfho postupu, eventusilué zda v nékterych pripadech
vibec neodpadne {presuvns dopravoiky). S ohledem na dosud nevyte-
Sené otdzky této'probxematiky bide treba zatf{u poditat s ptipgdem
reprizaivé j&im, tJj. vyhronovdnf otiru blhem provozu. Postupen Zasu
bude treba tutoc otdzku upresnit.

uvedend dvahy vyplyvajd rémcové poZadavky na &as, 1idi & stroje
pro préce, které je ufelnd provdadt na pasovce za kiidu. Uvans uke-
#1Je, Ze miZeme podat s tfm, %e bhem pracovaiho k1idu, ktery si
dadl, je moZno provést na pasovee

0

vyzadiaje provoz rypadel a gzakl
veckeré préce, kterd je nutné & vhodné provddét' za racovnitio kli=
+ 3} 2
=)

di. To zhamena, Ze nen{ theba poditat s daildiumi Easy pracovifho

Wdavkd pldnovanyeh provozng udrZovacich prac{ nu
ey Lidd pro provédént provozné=udrzbdral -
praci pPimo na pasovee Z: k1idu nent zvl4st oZehavd, jek Jje Vétrno

Z labvuiek &, 4 a &, 5, PotPebny podet 1idf miZe byt‘stanoven Jen po=
dle pedtu technologickyen celkd, které budou na z4vods, MeZrio uvac-

vat, Ze potrebn{ odborni pracovaiei budeu ve stavu v pkisludné d{ing,

- -

kizdu z tituln poze

=3¢
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MPEIGVoe, uUrazna Po o

kde bude tieba respeklovat peZadavky na provoznd udrZoveei préce a
Je jich pripravu. Podle dosavadnich zkulenosty mozno Soudit, ze t&zis-
L€ prac{ bude v Gdrib& ndhradnich soucdst{, provddénych v dfingeh,

Potebu strojd moZno stanovit podie tab.&.5 pro d;ny podet technolo-
glckyeh celkd a s ohledem na provozni hodiny a pfzpravny das zabfzer !,
Nakonee Je tfeba podotknout, Ze v predloZend dvaze se poéitd s Padou
fektorsy, které zatim nebvlo maéna,prakticky-ovéfit,dejich-hodnoty by=
Ly stanoveny jednak dvehami a Jednak porovnénim s obdobnymi pripady,
Uvedend predpoklady bude t¥emn. neustdle ovérovat a upresnovat dle - =
tenosti, tak, jak se budou uvddst do provozu dal8f pisové dopravniky
& Jejich doplnkové mechanizace,




