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, lom.eh . pásovou *”“ ^ «•”*
^9 « tMr^bářskvch a pomocných prací, jejichž pro-

wžádá pásová doprava® -«-
val.ni si J . P wužití daného těžebního časového fondu, 
požadavek maximálního y úd_žbářské a pomocné práce při pá-
To bude znamenat zorganizovat udrzbarsxé a porn

x 4. , oh-r da3v provádět mimo provoz, to jest zej 
sové dopravě tak, abyse ppPbývacích a zakládacích strojů, 
ména současně s prova -n využití technologického kom-
Jedine tak bude zaručeno maxim ain ,y 
plexu: rypadld-, pásová doprava, zakladač. ^^^

Abychom mohli alespoň přibližné posoudit, j

pomocné a údržbářské práce u pasové dopravy , 
provede nejprve výčet věech hlavních pomocných 
prací při pásové dopravě. Jednotlivé práce rozdáme

jí zvládnout 
mimo provoz, 
údržbářských

„ .„o provoz pasového dopravná, 1
z,. Objem téohlo pr-ol porovo.J.o - Ess=v» ■ zatladače.
disnosici z titulu PRO a některých prostojů ryť 
:X:Š s tím hodnoUe potřebu lidí ^~ " 

pomocných a údržbářských prací. Celé hodnoc J ^^ zaklá_ 
na ucelený technologický komplex, rypa » ' _ ukáže,jak
dání. Komplex pracuje samostatn M7,9h4řské Dráce na pomoc-
dalece bude nutné provádět pomocné a údrzbárské práce n .

ných dopravnících za provozu.

2. Výčet pomocných a údržbářských prací u pásové dopravy

2.1 Práce, které je nutno na pasovce provádět za klidu:

1/
2/
3/

Natahování a stahování pásma
Spojování a vulkanizace pásu ,
Montáž a demontáž pohonných a napínacích stanic a j

jich opravy
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4/ Výměna oleje z převodových skříní a trafa
5/ Čištění presypú •-
6/ Likvidace závalů u presypú
7/ Přestavba posuvných pásových dopravníků a jejich vyrov- 

, nání výškové i směrové včetně přestavby pohonných a 
vratných stanic.

2.2 Práce, které by bylo vhodné provádět za klidu:
1/ Výměna válečků -
2/ Vyhrnování otěru pod pásem (při návrhu mechanizmu zvá­

žit možnost za provozu). í

2.3 Práce, které možno provádět za provozu:

1/ Transport pásma na místo montáže a částečnou přípravu 
2/ Rozvoz a svoz válečků
3/ Nakládání otěru na pás ( v případě provedení mechanizmu 

na vyhrnování a nakládání v jedné jednotce sem patří 
též vyhrnování otěru z pod pásu)

4/ Stavba a přestavba příjezdních cest na řezech
5/ Doprava provozních hmot a náhradních dílů na pracoviš­

tě. ; : *

3. Časový fond, který bude k disposici z titulu PPO a některých 
prostojů rypadla a zakladače.

3.1 Samostatný technologický komplex: rypadlo, pásová doprava, 
zakladač, který je směrodatný pro možnosti údržby a pomocných pra- 

u pásové dopravy, vykazuje takové rozdělení ročního časového 
fondu na časy provozní a mimoprovozní: (podle dosavadních zkušeno- 
stíX Roční provozní časový fond velkostroje: 6 197 hodin.

Předpokládané časové využití 80% ročního provozního časového 
fondu
Předpokládaný počet čistých pracovních hodin velkostroje roč­
ně : 6 197 x 0,8 = 4 958 hodin

Předpokládá se, že polovina z 20 % prostojů bude co do jed- 
n°flivých prostojových časí} tak krátká, že ji nebude možno využít 

opravy a údržbu pasovky (kromě toho bude část poruch v noci 
Část současně s jiným technologickým celkem . Polovina z 20 % 

pvozního fondu činí ca 620 hodin).
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Celkový roční kalendářní fond po odečtení státních svátků: 

8 592 hodin (7 dní svátků)
Čas, kdy je pasovka v klidu: 8 592 - (4 958+62O)=3 014 hod.

3.2 Posujme nyní dobu, která bude prakticky využitelná pro pro­
vádění pomocných a údržbářských prací za klidu pasovky. Za tím 
účelem uveSme rozdělení časů během roku pro provádění PPO vel- 
kostrojů:

Celkem 1488 hodin

týdenní prohlídky 20 X 8 hodin = 160 hodin
14denní " 20 X 16 " = 320 •i

čtvrtletní revize 2 X 9 6 ” = 192 u

pololetní ” 1 X 144 ” = 144 •i

roční ” 1 X 672 ” = 672 ■ n

Uvedené rozdělení PPO se v praxi provádí tak, že týdenní 
8hodinové a 14denní 16hodinové prohlídky se podle okolností a po­
třeby slučují.

Ostatní čas, kdy je pasovka v klidu, je rozdělen do kratších 
časových sledů, takže slcž mí výše uvedeného času 3 014 hodin, 
kdy je pasovka v klidu, je takové:

1 488 hodin............... PPO velkostrojů, doba klidu (jednotlivé 
prostoje), vždy delší, než 8 hodin.

906 hodin..............čas předávání stroje mezi dvěma směnami, 
doba klidu vždy 1 hodina.

620 hodin...............prostoje, zaviněné velkostroji dle výše 
uvedené rozvahy, doba klidu neurčitá

3 014 hodin

4. Odhad potřebného času, lidí a mechanizmů pro pomocné a údrž- 
bářské práce, které je nutno na pasovce provádět za klidu, vzta­
ženo na dopravník o délce 1 000 m a šíři pásu 1 600 mm.

4.1 Natahování a stahování pásu.
Provozní zkušenosti s dopravníkem o célce 1 000 m a šíři pá­

su 1 600 mm, nejsou k disposici. Pro porovnání se uvádí provozní 
výsledky dopravníků, které jsou doposavad u nás v provozu.

Důl Ležáky - dopravník o osové vzdálenosti bubnů 200 m a ší­
ři pásu 1 000 mír.



Výměna pásu se prováděla vtahováním nového pásu prostřed­
nictvím starého pásu pomocí pohonné stanice. Celá operace trva­
la 16 hodin včetně vulkanizace za tepla 1 spoje. Při tom pra­
covalo 10 lidí. /

Úpravna uhlí Komořany - dopravník v osové vzdálenosti bub­
nů 150 m, šíre pásu 1 600 mm.

Vlastní výměna trvala včetně vulkanizace za tepla 1 spoje 
32 hodiny při 10 lidech. Pás má 12 vložek bavlněných, pevnost 
90 kg/cm. Jen vulkanizace 1 spoje trvala 16 hodin. Pro vtahování 
pásu bylo použito speciální převodovky s motorem, která byla 
zvláší namontována, rychlost vtahování byla 15 cm/sec. Dlouhé tr­
vání celkového operačního času bylo způsobeno nutnými manipulace­
mi s cívkami plná prázdná v kolejisti úpravny a vyrovnáváním pá­
su již nataženého. Vlastní vtažení nového pásu trvalo asi 1 hodi­
nu.

Předpoklad výměny pásu dopravníku o osové vzdálenosti bubnu 
1 000 m a šíři pásu 1 600 mm:

Při rychlosti vtahování pásu 15 cm/sec a čtyřech vulkanizo­
vaných spojích (4 x 500 m) se odhaduje doba na výměnu pásu takto: 
1 hodina příprava + 4 hodiny vtahování + 2 hodiny vyrovnání’ pásu 
vtaženého * 40 hod. vulkanizace 4 spojů. Celkem 47 hodin. (Před­
poklad k času vulkanizace: použití studené vulkanizace a techno­
logie práce s předem připravenými spoji) 

Potřeba lidí : 10.

Potřeba strojního zařízení:
Zařízení pro vtahování pásu malou rychlostí. Nosné a odvíjecí za­
řízení pro natahování nového pásu a navíjecí zařízení pro starý 
pás.

Odhad minimální doby provozu pásu od natažení do sejmutí: 
Zatím nejsou k disposici výsledky z dlouhých pásových dopravníků. 
Pokusme se proto odhadnout provozní dobu pásu podle zkušeností 
u velkostrojů.

Na velkostrojích přenese 1 bm pásu s bavlněnými vložkami o 
°íři 1 600 mm asi-13 CCO m^ až 140 000 m^ , jak je patrno z tab.

Naproti tomu u gumových pásů s perlonovými vložkami se do- 
sáhuje hodnot značně vyšších, jak je patrno z tab. č. 2 a grafu 

3a). Dosažené výsledky se pohybují od asi 33 000 m^ přenese­
ných 1 běžným metrem pásu až do 557 000 m^.



TaoujjQa č* 1
Výkony gumových dopravníků s bavlněnými vložkami na velkostrojich " ''

přesej- 1 bm pásu
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Tabulka č. 2
Výkony gumových dopravníku s perlonovými vložkami na velkostrojích
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Na obrázku č* 3 je znázorněna závislost výkonu gumového doprav­
ního pásu o 1000 m3 materiálu' preneseného 1 bm pásu na celkové dél­

ce pásu v časovém období od položení pásu do Jeho sejmutí. Graf je 
proveden zvlást pro kolesová rýpadla na skrývce a zvlášt pro zakla- 
dače.

Zhodnotme výsledky u jednotlivých páší rýpadel K 1000.

Z^ž—ž.”—1* pás na kolesovém výložníku, nakládá nan přímo koleso, pá­
dová výška ca 3 m, značně namáhaný, výkon v m3/l bm Je poměrné nej- 
nižší (perlonový pás 41 700 m3/ 1 bm).

gás^č^: zpětný pás poměrně minimálně namáhaný, pádová výška z pá­
su Č. 1 ca 2 m, výkon v m3/ 1 bm je poměrně nejvyšší (perlonový pás 
243 250 m3/ 1 bm).

£ás č^3: mezipás, poměrně velká pádová výška (z pásu č. 2), ca 4,lm 
na tlumici buben a pak na pas Č. 3, teoreticky z tlumícího bubnu na
pás č. 3 ca 1 m, prakticky část materiálu přímo z pásu č. 2 na pás 
č. 3, přejímá materiál z otočné horní stavby, značně namáhaný, výkon 
v m71 bm je poměrně vysoký, ale nižší než u pásu č. 2 (perlonový 
pás 172 000 m3/ 1 bm).

Zás_^.4: naklád-cí pás, pádoví výška pásu č. 3 ca 2,2 m, otočný * 
- 115 , výkon v m / 1 bm je poměrně nízký (perlonový pás 33 050 m3/ 
/ 1 bm).

a

Z ^rafu na obr. č. 3 je patrno, že na výkon v m přenesených 
bm pásu má vliv kromě vlastních provozních poměří též délka pásu) 
to v tom smyslu, že s rostoucí délkou pásu klesá výkon v m3 pře­

nesených 1 bm pásu.
. ,výkony gumových pásů bude třeba nadále sledovat a předpoklady 

0 jejich životnosti upřesňovat.
v Pro náš případ stanovení intervalu výměny pásu uvažujme dle 

vyše uvedeného materiálu hodnotu asi 50 OCO m3/ 1 bm pásu. Za před­
pokladu ročního výkonu technologického celku cca 14 000 m3by měla
íniti provozní doba pásu cca 7 let; při výkonu 28 000 000 m3 za rok 
y byla provozní doba pásu cca 3,5 roku. Uvažovaná čísla nejsou níz- 

a Jejich uskutečnění předpokládá zajistit soustavně vysokou kva-
ítu vyráběných perlonových páší.

Spojovaní a vulkanizace pásma
Pokud bude třeba provádět spojování a opravy pásu vulkanizací, 

Va2ujme potřebu času a lidí dle dosavadních zkušeností takto:
Vulkanizace za tepla pásové spoje šíře 1 600 mm za stávající 

1tuace trvá až 16 hodin při 4 lidech.
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Nadále uvažujme dobu provedení spoje cca 10 hod.( Za před­
pokladů, uvedených v předchozím odstavci).

Oprava jednotlivého poškozeného místa pásu vulkanizací nebu­
de trvat déle než provedení spoje.

Potřeba lidí: jako u spoje, tj# 4 lidé.
Potřeba strojního zařízení : pojízdná vulkanizační dílna s 

vybavením.
Interval mezi dvěma opravami mimo havarijní případy:
příležitostně vždy při zastavení pasovky alespoň na 8 hodin. 

Četnost oprav se nedá zatím odhadnout. Podle dosavadních zku - 
šeností na dole A. Zápotocký a ČSA bude potřeba času pro opravy 
poškozeného pásu minimální. V rozvaze se zatím uvažuje cca 8 ho­
din za 3 měsíce u jednoho dopravníku. Kromě toho budou k dispo - 
sici čary plánovaných revizí velkostrojů, kdy právě nebudou vul- 
kanizéM provádět výměnu pásu. Při údržbě pásů bude třeba dodržo­
vat zejména tyto zásady: .
a/ Provádět co nejdříve po zjištění poškození opravu. Např. odtr­
žené okraje pásu odstranit, aby se poškození nezvětšovalo. Takový 
zákrok nutno provést v přestávce mezi směnami.
b/ Konstrukci dopravníku provést tak, aby sama zapříčiňovala co 
nejméně poškození na páse. Např. středění pásu.

4.3 Montáž a demontáž u pohonných stanic a jejich opravy. (Moto­
ry, hydraulické spojky, převodové skříně).

Podle dosavadních zkušeností na velkostrojích se počítá pro 
provedení revize pohonných stanic s časovým rozsahem několika dnů. 
V takovém případě se může počítat s jejich prováděním jen při o­
pravách ne kratších než čtvrtletní revize. U pohonných stanic pá­
sových dopravníků se uvažuje s provedením generální opravy pohonu 
po cca 3 létech. Při tom bude celý pohon demontován jako jeden ce­
lek a namontován náhradní pohon. Potřeba času při takové operaci bude 
podstatně nižší než při normálně prováděných revizích.

Kromě GO je třeba počítat s prohlídkami, při kterých bude 
současně provedena výměna oleje. Předpokládá se, že tyto prohlíd­
ky by se uskutečnily asi 1 x za rok. Pro jejich provedení se uva­
žuje 24 hodin na 1 pohon.

Konstrukční provedení pohonu umožní provést demontáž celého kom­
plexu pohonu během několika hodin. Uvažujme pro sejmutí a namonto - 
vání Jednoho pohonu včetně manipulace cca 8 hodin.

Potřeba lidí : 4-5.
Potřeba strojního zařízení: Jeřáb 15 až 20 t,transportní 

zařízení pro těžké díly.



*•11 —
Interval mezi dvěma revizemi: cca 1 rok 

výměnou celku: ” 3 roky

4.4 Výměna oleje z převodových skříní a trafo

4,4,1 # '
, Výměnu oleje u převodových skříní provádět současně při re­

vizích převodovek jak uvedeno sub. 4.3. Za předpokladu použití 
universálního kvalitního oleje možno počítat s výměnou oleje 1 x 
za rok. u
Potřeba lidí : 2 pro pojízdnou stanici
Potřebné strojní zařízení : 1 pojízdná přečerpávací stanice 
Interval mezi dvěma výměnami : 1 rok .

4,4.2 Výměna trafoolejů

Pohonné stanice budou napájeny proudem o napětí 6 kV. Pro 
pomocné zařízení na pohonných stanicích se uvažuje s transfor­
mátorem o výkonu nejvýše 250 kVA (přesná velikost není dosud 
známa). Transformátory uvedeného výkonu se vyrábějí též jako 
saché, takže není třeba zde počítat s vysoušením a regenerací 
olejč. V případě použití olejového trafa by se dala provést vý­
měna oleje během demontáže pohonu..

Pasová linka technologického komplexu bude napájena z trans 
ormátoru 35/6 kV, u kterého bude třeba počítat s vysoušením a 

reôenerací oleje. Vysoušení možno provádět za provozu a není te- 
y potřeba počítat pro něj s výpadkovým časem. Montáž a demon- 
áz vysoušeného zařízení nutno provést mimo provoz.

. Regeneraci oleje je třeba provádět za 2-4 roky.
Revize trafa se má provádět podle normy ČSN 343270 alespoň jed- 

b ^6t‘ V ^stému transformátorů pro celý závod bude tře- 
počítat s reservními jednotkami, které nahradí transformá-

O ľ T^!1 aneb ^ kde se bude provádět regenerace oleje, 
e y třeba počítat ani v tomto případě s výpadkovým časem.

čištění přesypů

Předpokládá se běžné čištění 
Ppestávce mezi směnami.

hodina za směnu.
Doba, která je

přesypu obsluhou přesypu v
k disposici pro čištění

a lidí: 1 obsluha 
Nerval mezi čistěním:

41.6 t ♦likvidace závalů u

přesypu
každou směnu 1 x

přesypů
L te^edná.Se jen 0 havarijní případy.

^j^anipri01ižnš odhadnout. Havarijní případy závalů mohou
Četnost a objem prací nel-

edn%25c3%25a1.Se
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být způsobeny zejména :

a) Nežádoucími vlastnostmi přepravovaného materiálů.
Například velkou kusovitostí, kdy může uvíznutím: velkých 

kusů na přesypu dojít k závalu,nebo nadměrnou lepivostí materi­
álu při nedostatečném čistění, 

b) Nestejností doběhl jednotlivých pásů. Příčinou nestejných do- 
běhů mohou být zejména: 
nestejné délky dopravníků (např. podstatně kratší mezipásy) 
nestejné ložení dopravníkůi (vypnutí linky v tom, když nejsou 
všechny sekce loženy materiálem) 
stoupání trasy pásové linky, kde jsou použity kratší úklonové 
dopravníky.

Příčiny havarijních závalů je třeba odstraňovat pokud možno 
již preventivně, to jest zejména při navrhování a konstrukci páso­
vých linek, S ohledem na výše uvedené je třeba řešit např. kon­
strukci násypek a zajistit podmínky pro stejné doběhy dopravníků. 

Potřeba lidí: soustředěná směnová obsluha pasovky, eventuálně 
strojů. 

Strojní zařízení: nakladač

4.7 Přestavba posuvných pásových dopravníků
Výkon při překládání v m uvádí Braunkohle r. 1959, č.8, na 

lomu Victor, 2 000 m /hod, u pásu šíře 1 200 mm.
Dle měření na skrývce A. Zápotocký činil celkový výkon včet­

ně dorovnání při překládání pásu 1 000 mm šíře 2 460 m /hod.
V Bergbautechnik r. 1962 č. 8 se uvažují rychlosti překládá­

ní 6-8 km/hod, a max. krok 1,7 m pro šíře pásu 1 400 mm až 2 000 mm.

V našem případě, kdy se bude překládat pásový dopravník o ca 
70m,uvažujeme krok posuvu 1 nu Přeložení dopravníku o délce 1 OOOm 
na 70 m by trvalo za úvahy rychlosti překládání 6 km/hod, a délky 
kroku 1 m 11 hodin 40 minut bez dorovnání. Celkovou dobu přestav­
by včetně dorovnání a přesunu poháněči a vratné stanice na řezu 
uvažujemeucca 14 hodin. Na výsypce, kde bude časově náročnější úpra­
va pojezdu pro shazovací vůz a manipulace s ním, bude potřeba po­
čítat s dalším celkovým časem pro přestavbu. Průměrná rychlost pře­
kládání bude nižší než v řezu, uvažují se 4 ^/hod. Za toho před­
pokladu by trval posun dopravníku 1 000 m na vzdálenost 120 m 30 
hodin. * cca 8 hodin na dorovnání, tj. celkem cca 38 hodin. To je
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príliš dlouhá doba a proto bude treba počítat s nasazením dvou 
překladačů a dvou paret pro prestavbu, aby se celková doba pres­
tavby zkrátila na polovinu', tj. na 1$ hodin.

Při šíři dobývaného bloku cca 70 m se uvažují ročně maximál­
ně 3 prestavby na skrývkovém rezu a zhruba týž počet přestaveb 
na výsypce. (Sypaný blok se uvažuje široký cca 120 m).

Presun stanic poháněči a vratné se uvažuje současně při po­
sunu. Pohonnou stanici přesouvat po kolejích zvláštním buldoze­
rem, který by též přenášel kolejová pole. Vratnou stanici přesou­
vat taktéž zvláštním buldozerem.

Pro kolejovou dráhu pohonné stanice bude třeba připravit 
plán a lože pro koleje. Pro vratnou stanici, která se přesouvá 
na lyžinách, plán. Přípravu pláně i kolejového lože je třeba pro­
vést během provozu před započetím přestavby.

Během přestavby bude třeba přenášet kolejová pole, po kte­
rých již byla přesunuta pohonná stanice a klást je ve směru pře­
sunu na připravené kolejové lože. K tomu bude možno použít bul­
dozeru s jeřábem analogicky jako při překládání kolejových polí 
za současného stavu.

Kolejová dráha pro přesun pohonné stanice je vytvořena ja­
ko dvoukolejná dráha. Každá kolej má rozchod 3 m a osová vzdá­
lenost obou kolejí jest 12,5 m.

Potřeba lidí pro demontáž a montáž bude; na každé koleji 
pro demontáž odebíraných kolejových polí 1 člověk, pro montáž 
přenesených polí i člověk. Celkem u obou kolejí 4 lidé.

Celková potřeba lidí při přesunu pásového dopravníku na 
skrývkovém řezu bude:

2 pro posun dopravníku (z toho 1 řidič překladače),
2 pro posun poháněči stanice (z toho 1 řidič buldozeru),
4 pro demontáž a montáž kolejových polí,
2 pro posun vratné stanice.

Celkem: 10 lidí pro jednu sekci dopravníku 1 0C0 nu
Potřeba strojního zařízení: 1 překladač, 2 buldozery.

Celková potřeba lidí při přesunu pásového dopravníku na vý - 
sypce bude:

4 pro posun dopravníku (z toho 2 řidiči překladačů)
2 pro posun poháněči stanice (z toho 1 řidič buldozeru)
4 pro montáž a demontáž kolejových polí
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2 pro posúr vratné stanice (z toho 1 řidič buldozeru)
2 pro manipulaci se shaz ovacím. vozem

Celkem 14 lidí pro sekci výsypkového dopravníku 1 000 m.
Potřeba strojního zařízení: 2 překladače, 2 buldozery

5 .1 Přehled odhadu potřeby času, lidí a mechanizmů pro provádě­
ní pomocných prací, které nutno vykonávat u pasovky mimo 
provoz na jednotce pásového dopravníku o délce 1 000 m a 
šíři pásu 1 600 mm je uvedeno na tab. č. 4.

. Tabulka č. 4 ____

Druh ;
práce

Doba ■ 
trvání 
operace 
hodin

Oasový 
interval i 
mezi dvěm 
operacemi]

Potřeb? 
času z? 

a rok 
hodin

i Potřebný 
i počet

lidí

Potřebné 
strojní 

zařízení '

1,Natahování a sta­
hování pásma při 
ročním výkonu

14 mil. nr . 47 7roků 47:7 10

Odvíječí 
a navíjecí 
zařízení

2.Oprava pásu vulka- 
‘ nižáčí'mimo‘hava­

rijní případy ca 8

cca
3 měsíce

cca
32 3-4

Pojízdná vúí 
kanizační. , 
dílna

3,Montáž a demontáž 
pohonných stanic

Roční prohlídky

cca : 
3x8
cca : 
3x2 4

cca
3 roky
cca
1 rok

cca
24:3

72

4-5

4-5

Jeřáb 
transportní 
zařízení 
pro'těžké....  
díly

4.Výměna oleje z : 
' převod, skříní

součas. 
š prací 
Č.3

cca
' 1 rok 2 Pojízdná pře- 

'čerpávací''" 
stanice

5.Čištění přesýpů: . 1 . vždy mezi dvěma
''1 směnami ’ 1 obsluha přesypu '

6.Likvidace závalů
1 u přesypů....... .

cca
4 až 8 .havarijní pří­

pady

7.Přestavba páso-: 
vého dopravníku^ 

। a)v řezu
; b)na vý-

•sypce;

14 ;

19 :

4 měsíce

4 měsíce

42

57

10

■ 14

1 překladač
2 buldozery

2 překladače
2 buldozery_

pro dopravník v ře- 
^u při ročním výko- 
jnu 14 mil. m3
vPro dopravník na : 
#výsypce při ročním 
Nýkonu 14 mij. m3;

cca
161

cca
176

Potřeba času za 1 rok na jednom dopravníku v řezu 1 000 m 
dlouhém činí u prací dle tabulky č. 3 celkem cca 161 hodin, 
u dopravníku na výsypce 176 hodin.
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Tyto hodiny možno čerpat s ohledem na charakter prací Jen 
při delších provozních přestávkách, to Jest prakticky při PPO 
velkostrojů. -

Abychom mohli odhadnout možnosti provádění i výmeny vá - 
lečkř a vyhrnování otěru z pod pásu za klidu pasovky, vztáh - 
němé veškerá výše uvažované pomocné práce na technologický 
celek rypadlo - pasovka - zakladač.

5 .2 Odhad potřeby času, lidí a mechanizmů pro provádění po­
mocných prací, které nutno vykonávat u pasovky mimo pro- 
vos, vztaženo na komplex pásové dopravy jednoho techno­
logického celku, je uveden na tabulce č, 5, Uvažují se 
tyto parametry pásové dopravy u technologického celku:

Délka sekce
Šíře pásu

1 000 m
1 600 mm

Délka 
1 000

porubní fronty 3 000 m (3 dopravníky po

Délka výsypky 1 000 m
Délka trasy stálých dopravníků 6x1 OCO m 
Celkový počet dopravníků 10 x 1 000 m.



Tabulka č. 5

Druh práce
Potřeba 
Času za 
1 rok 
hodin

Potřeba 
lidí

Potřebné strojní 
zařízení

1. Natahování a sta­
hování pásma

.. při.ročním.výkonu..
14 mil. m3 67 10

1 odvíjecí a navíjecí 
zařízení

2. Oprava pásu vulka- 
nizací 320 3-4

1 pojízdná vulkanizační 
dílna

3. Montáž a demontáž 
pohonných a napí­
nacích stanic 80 4-5

1 jeřáb, 1 transportní 
zařízení

Roční prohlídky 720 4-5

4. Výměna oleje z 
převodových 
skříní

současně 
s prací 
č. 3

2
Pojízdná přečerpávací 
stanice .

5. Čistění přesypů přestávka 
mezi smě­
nami ' '

1 obslu 
ha pře 

' sypu

6. Likvidace závalů 
u přesypů . havarijní případy

7. Přestavba 
dopravníků

a) v řezu

b) na
výsypee

126

57

30

14

3 překladače
6 buldozerů

2 překladače.
2 buldozery
(lidé a stroje tytéž 
jako v řezu, nebot 
se.nebudou provádět 
současně).

lelkem
—

1 370

Práce;> uvedené v tabulce č.5, by bylo možno organizovat tak, aby se 
provádělo několik prací současně. Tím by se snížil kalendářní čas 
potrebný k provedení oprav. Avšak zc součtu hodin uvažovaných prací 
v porovnání s časem, potřebným pro PPO velkostrojů, Je zřejmé, že 
není třeba uvažovat současnost prací, uvedených v tab. 5. Součet ho­
din v tab. č. 5 činí 1 370 hodin, zatímco PPO velkostroJí) 1 488' ho­
din ročně. u
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Celkový čas, potrebný pro práce, které je treba provádět mi­
mo provoz, je tedy menší, než celkový čas PPG velkostrojú.

V případě, že by z různých nepředvídaných důvodů tomu tak ne­
bylo, jest k disposici časová reserva v možnosti, organizovat pro­
vádění několika pomocných prací současně. Z uvedené úvahy jest pa­
trné, že nebude treba plánovat kromě času PPO velkostrojú další 
čas pracovního klidu pasovky.

6. Odhad možností, provádět výmenu válečků pásových dopravníků 
za klidu na lince technologického celku

Výměnu válečků u pásových dopravníků možno provádět současně 
s pracemi, vyjmenovanými v tabulce č, 2, kromě prací, uvedených v 
bodech 1 a 7 tabulky č. 2, tj. pri natahování a stahování pásu a 
při přestavbě pásových dopravníků. Výměna pásu se bude provádět na 
lince technologického celku postupně, t j. vždy jen na jedné sekci. 
To znamená, že na ostatních sekcích možno pri tom provádét výměnu 
válečků. Taktéž přestavba se bude provádět současně jen na přesuv- 
ných dopravnících. To znamená, že na stálých dopravnících možno 
při tom provádět výměnu válečků. Prakticky lze tedy počítat s plným 
využitím doby klidu pro výměnu válečků. Podle rozvahy v odstavci 
3.2 činí celková doba klidu pasovky 3 014 hodin. Na lince technó • 
logického celku, uvažovaného v odstavci 5.2, bude celkový počet vá­
lečkových stanic a válečků :

Horní válečková stanice, sestávající zé 3 válečků, vzdálenost stanic 
1 m:

10 000 m : 1 m = 10 000 stanic, tj. 30 €00 válečků.

Dolní válečková stanice , sestávající ze 2 válečků, vzdálenost sta­
nic 3 niž

10 000 ž 3 m - 3 33 3 stanic, tj. 6 666 válečků.
Celkový počet válečků na lince technologického celku bude tedy 35666 
Klečků <. Provozní doba válečků nám dnes není známa. Pro účel stanoveni 
Průměrného času, který by byl k disposici na výměnu 1 válečku, uva- 
^ujeme vysoce nepříznivý ukazatel*provozní doby válečků 2 roky.

tom případě by bylo k disposici na výměnu válečků cca 6 000 hodin 
Wesně 2 x 3 014 hodin).
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Průměrný čas, který by byl k disposici na výměnu 1 válečku, 
by činil 6000 : 36 666 4 0,16 hodiny, tj. 9 min, 36 vt.

Podle toho by byl směnový výkon požadovaný od zařízení pro 
výměnu válečků cca 53 válečků za směnu. Za předpokladu požadavku 
práce jen za denního světla by byl požadovaný výkon dvojnásobný, 
tj. cca 106 válečků za směnu. Přehled potřeby časů pro různé dél­
ky pásové linky a pro různou provozní dobu ukazuje tabulka č® ó.

Pro případ, že by nebylo možno využít k výměně válečků časů 
při předávání strojů mezi směnami a časů prostojových, byl by k 
disposici pouze čas PPG velkostrojů. (Viz odstavec 3,2)

V takovém případě by byly časy, které jsou k disposici pro 
výměnu válečků, nižší, než jak vychází v tabulce č. 6. Za úvahy, 
že by byl ročně k disposici časový fond ca 1 500 hod., vychází 
doby výměny, které jsou uvedeny v tabulce č. 7. Z tabulky č. 7 
je patrno, že i v takovém případě jsou časy pro výměnu válečků 
dosti dlouhé® ■ #

Uvedená čísla v tabulce č. 6 a č. 7 ukazují, že lze předběž­
ně počítat s tím, že výměna válečků bude probíhat mimo p?ovoz 
pasovky•



Sfezbu lká č o 5

Počet válečků Provozní Průměrný' čajv trati Potřebný
dopravníků
teohnolo.cn (

^^^lllSrO^^^^ vzdálenostem dopr^

^°^a Počet hod
Celková

í celku

km

horních + 
spodních • . . / ,

válečků k disposici 
pro výměnu

1 na výměnu
| - -I válečku - -

Při práci 
nepřetržitě

1 Při práci 
| jen ve dne

kusu roky ’ hodin min kusů | kusů

5
2 j 6 000 19,6 26 52

15 000 horních
3 333 spodních 3 9 000

j 12 000

29,4 17 í 34

18 333 . ‘
4 39,2 13 I 26

. ____5 1 15 000 j 49,1 10 í 20 ' 1

10
30 000 horních

2 6 000 9,6 . i 53 105 í

5 666 spodních 3 9 000 14,7 34 68

3 6 666 4 12 000 19,6 26 52

5 15 000 24,5 | 21 42 |

15
45 000 horních

2 6 000 6,5 1
78 1 156 1

9 999 spodních 3 9 000 9,8 51 102 1

54 999 4 1 2 000 13,0 1 39 1
78

5 : 1 5 000
_ 16,3 • 31 62 I

to 
8

teohnolo.cn


Tabulka 8® 7

Přehled časů, které jsou k disposici pro výměnu válečků mimo provoz pasovky vzhledem k různým vzdálenostem dopravy 
a k ruzne provozní době valečku za úvahy, ze je ročně k disposici, pro výměnu 1 500 .hodin

8
řo 
O
8

| Celková délku

I dopravníků 
j technologického
| celku

g km

Provozní 
doba 
válečků

roky

Počet hodin 
k disposici 
pro výměnu

hodin

Průměrný čas 
na výměnu
1 válečků ^

minut

Potřebný- směnový, 
- .^orí

-výkon.

M^ -í ~

Poče-t válečků 

&äľ$Í *
při prácí 
nepřetržité .

kusů

při práci 
jen ve dne

kusů

Rodních

kusů

5 2_________ 3 Q OQ _ 52
104 J

3 500 _ _ 14,7 , 34
15 000

18 3334 6 000 1 19,6 26 52

, . 3

■■.......-........,..-

7 ^00 _ 24,5 J?0 40

10 2 3 000 4,8................. ( 106 212

3_________ 4 500 7,3 136 ‘30 000 ■
6 666

4 6 000 _ 9,8 52 104 1 36 666

— 5 7500 12,2 42 5
84 J

15 2 3 000 3,2 156 312

3 ’ 4 5ÓÓ 4,9 ‘ ÍÔ2 204 45 000

4 *| 6 000 6,5 78 156 54 999

1 5 7 500 . 8,1 | 62................... 124
1

- Ih
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Odhaa možností provádění vyhrnování otěru z pod pásu*
, ^O¥QS^ výsledky a ukazatelé čistění v množství a časových 

nárocích na čistění nejsou toho času známy.
Lze předpokládat, Že spadávání otěru bude probíhat trvale.Pra, 

videlné provozní přestávky během 24 hodin budou 3 x po 1 hodině 
Dnes nelze odhadnout, zda takové časové rozložení by bylo vyhoví 
Jící pro-vyhrnutí otěru z pod pásu mimo provoz dopravníku, anebo 
zua bude nezbytně nutné počítat a vyhrnováním otěru za provozu 
Při tom hraje důležitou roli též otázka, zda se bude otL při vy­

hrnování současně nakládat, anebo zt ' 'skládání bude tvořit dru
hou íázi pracovního postupu, eventuálně zda v některých případech 
vůbec neodpadne (přesuvné dopravníky). S ohledem na dosud nevyře- 
ené otázky této'problematiky bude třeba zatím počítat s případem 

nepříznivějším, tj. vyhrnování otěru během provozu. Postupem času 
buae třeba tuto otázku upřesnit.

8. Závěr
Z uvedené úvahy vyplývají rámcové požadavky na čas, lidi & stroie 
pro práce, které je účelné provádět na pasovce za klidu. Úvaha uka- 
suje ze můžeme počítat s tím, že během pracovního klidu, který si 

f P™V°S r2Padel 8 zakladačM Je možno provést na pasovce 
7^ de “^ ® Vhodné Provádět za pracovního kli­

" °’í že není třeba počítat s dalšími Sasy pracovního 
m^u z titulu požadavků plánovaných provozně udržovacích prací ca 

pasovce. Otázna potřeby Udí pro provádění proyozně4údržbářský^" 
prací pnmo na pasovce z... klidu není zvlášť ožehavá, jek je patrno 
®e^ Lh V*?* P0třební? P°5et ^ *^ býť stanoven jnn po, 

počtu technologických celků, které budou na závodě. Možno uvažo- 
. , že potrební odborní pracovníci budou ve stavu v příslušné dílně 

jXeh^rba r7ekt0Vat P°žada’^ na provozně udržovací práce a ’ 
1-aich prípravu. Podle dosavadních zkušeností možno soudit, že těžiš­
tě prací bude v údržbě náhradních součástí, prováděných v dílnách. 
SE %^ss~^^

C podotknout y zio v předložené úvaze se*»ktorů, které zatím nebylo možno prakticky ověřit ieilch ^anl^?U
Äip%^^^jä^^
a Jejich’doplrikCTá^echmizac^^ d° Provozu další Pasové dopravníky "


