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Zpracovédno dle origindlu yOkonomische Betrachtungen

zur komplexen Tagebauausrustung" od Prof. Dr.-Inz.G.Hollwega.
Tento &lének je uveden v Zasopise Bergbautechnik &.1

z roku 1963, str. 4-12

Autor se v dvodu svého &lénku zabyvd analyzou nékolika z4-
kladnfch ekonomickych otdzek jako je vyznam vlastnich ndklad?,
jejich skladba, jednoduchd reprodukce zdklalnich prostiedkt,
rentabilita, produktivita atd., a v souvislosti s tim Jje toho ni-
zoru, Ze strojirenstvi mtZe 'icelnou konstrukei siroj® pro povr-
chové doly ovlivnit ndklady na jejich ddrZbu a tim i celkové né-
klady. Zabyvéa se potom rozsdhlym zji3t&nim nejp¥iznivij*{ch uka-
zateld, jejichZ ekonomicky vyznem predkldddme ve struZném shrnutf.

Ukazatele pro stroje_povrchového dobyvini
V3cobecné

Jako ukazatel je uvaZovén pomir mezi provozni vahou strojt
a jejich vykonem. Provozni vahou stroje se rozumi véha kon-
strukce vCetné vahy zatsZie 2 mazadel, které jsou v pchonech
strojt, JjakecZ i pohyblivé predmdty vyzbroje na stroji bez né -
hradnich dilt. Vihu konstrukce tvori strojnif zarizeni, elektric-
k4 vyzbroj, dopravni pédsy, jerdby = kxolky, nitdr a pevnd vesta-
viné Cdsti jako pocdlahy, stény atd.

Ukazatzlem je rovn¥Z vykon stroje. Vznikd otézka, zda se
md brat v idvahu teoreticky nebe efektivni vykon stroje. Jsou
aspekty, které mluvi prc ob3 releni. Teoreticky vykon strojl Je
konstruktivnd urden a pro rypadla, zakladade a skrjvkové mosty
musi byt jasn® definovin. Pro kolesovd bezkomorovd rypalla nebyl
je¥td vypracovén zdvazny zptisob zjiZtovini teorctického vykonu,
Tim neni je3t3 stanoveno, Jo jaké miry musi byt brdn zlfetel na

- okruh urdoviéni teoretického vykonu. Tecorcticky vykon skrivkovjich

most® je stanoven podle platného zptsobu urdovini vykonem hlavni-
ho pédsu. Stanovenim teoretického vjkonu neni mnoZstvi konstrukce
je3t& dostatetnd definovéno, protoZe je znaénd ovlivnino vySkou




o 2T -

Fezu. autor je vXak toho nédzoru, Ze se zfetelem na soudin teore-
tického vykonu a vyjiky ¥ezu dochdzi{ k prehodnoceni.vilky Fezu.
Bylo tedy p¥ zkouﬁeno,"Jaxé souviqlosfiévyvstévadiL je-1li porov-
névéna provozni véha stroje se ‘soudinem z teoratického vykonu a
druhou odmoeninou z vysky Fezu. V &lénku je graficky vyJjédren
pribih kirivek pro ukazatele pro skrjvkové mosty, pro kolesové a
pro koredkovd rypadla.

R R A

Uxazatele pro kolesové rypadla . _ '

Ji% na podzim 1960 byly pro tchdy znédmé velkostroje v NIR,
NSR a 8SSR zndzorndny vztahy mezi provozni vahou, teoretickym
vykonem a vy3kou. Fezu, popk. odmocninou z vyiky rezu. & tomu je
t¥eba podotknout, %e stroje s podstatn vy33im vykonem 3 C00m-/h
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Jsou t.&. jenom v NSR. V rozmez{ 1 300 a 2 5CO0 m /h se projevu-

51 r@zné souvislosti. U strojl, vyrobenjich v NDR, znamend zvy-
Seni teoretického vikonu stroj® znaéné zvyieni podflu - pro =

- vozni viha : teoreticky vykon, kdezto u velkostroj® v.NSR se

v rozmez{ 3 CO a 5 000 ms/h podil oproti hodnotém u 1 000 m 3/n
Jjen nepatrnd hor3i, K¥ivka pro relaci provozni vsha: teoretic-
ky vykon x vy3ka Fezu probihd jako parabola,

Pro tietl relaci, tedy p¥i zreteli vydky fezu jako hodno-_
ta druhé odmocniny jevi se u stroj® v NSR velmi plochi parabo-
la a nelze ofekévat zlep3eni hodnot nad 5 OOC m3/h. U strojt
v NIR m4 kifivka zv1a%tni pr®b3h, toti% u strojt® do 1 S0C m>/h
kPivka klesd a pak velmi progresivnd stoupd. U kolesovjch ry-
padel se vykon nezvy3uje ve stejné mife jako se zvyZuje provoz-
ni véha. Stavba stroj¢ s vy33im vykonem je podle toho rclative
né nékladnéj3i neZ stavba malych stroj%, coZ bylo jiZ df{ve do-
kézino. Tato relace je v3ak znaénd zdvisld na druhu ptdy. Zvy-
*eni vikonu stroje souvisi vZgobecnd se zvyZenim vyZky rFezu,
takZe nenf moZné tyto ovlivnu fc{ hodnoty od sebe odloudit, Je
ti‘eba uvaZovat o tom, jaka ekonomicky vyznam md zvySeni vyZky
fezu. Dodatedné zrizeni pracovni plo3iny pro kolesové rypadlo
na ca 1 000 m dlouhém Fezu stoji pribliZn¥ 40C tisfc marek.
Vzhledem k tomu, Ze dnes &inf nejmen3{ délka Fezu 2 kmy4 by zru-
Seni jedné pracovni plo3iny znamenalo sniZen{ ndk®kdd o ca
800 tisic marek. S kolesovymi rypadly strednfho vgkonu se ne-
chaj{ zvlddnout vy8ky ¥ezu o 15 m. Zvy¥eni Fezu na 25 m by te-
dy znamenalo usporu nékladt v &4stce asi 600 tisfc marek. Jsou-
- 1i nap¥. 2 kolesové rypadla typu Rs 630 s provozni vahou &

675 t.nahrazena kolesovym rypadlenm typu s 1200 s 1 %00 t pro-
Vozm (/Qh:/ o ySsuje e pro ~
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vozni véha o 550 t. To odpovidd ndkladlm ve vy¥i ca 3 mil. marek,
proti kterym stejf sniZeni{ nékladﬁ 6CC tieic marek, které vzniklo
kola2ji na Judré pracovni plofing. Je zapotiet{
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ze snizeni zarizend
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si v¥imnout, %2 ndklad na udriovini 501@31 se podstatnd sniii
udetfenim pracovni plofiny. Politd-1i se s ‘
pro ddrZbu kcleji dodatedndé pracovni plo%iny, vznikd rodni ispo-
ra ve mzdéch nejmén3 100 tisi{

ridlové dspory, takie se zvyleni odrist urditd vyrovnd.

Ukazatele pro korelkovd rynalls

auter zndzernil pro ¥orefkovd rypadla na kolejich pop®. na hou-
senicich tytéZ zdvislosti mezi teoretickim viko
Fezu a ocdmocninou z Vjﬁkv fez y

.,

se Jjasnd ukdzalo, Z%e podil provezni véha : teorati

.
stfednich stroj? pfi 1 50C m?/h optimum, jednd-1li se o kole jova
rypadla. Tote optimum je u hcuscnicovich strojt dekonce pPri

1 100 m”/h. Cstatni kPivky, jako vi¥ka fezu popr. jeji druhd od-
mocnina ukazuji vice nebo ménd klesajici tend
Je v3ak nepravlipodobné, fc stroj s vit3im vikonem s s vit3{
cing

vi8kou Fezu se nechd spoeificky 1s nEji stavdt ne? koredkové ry-

padlo s menimi ukazateli vjykonu. Na z4klads primdru z roku 1960
byly znszorndny Opét tytéZ relace x efektivnimu vykonu v w0 TOSE-
1l¢ ptdy pPipadajici na 1 hod. &istého Sasu rypini. Byla zji%tina
velkd rozdilnost Jednotliivych hodnot, coZ st odt*vodnino zdvis-

z Je
losti efektivniho vykonu na druhu pidy. V tét
ba uvaZovat do jaké miry mZc byt relace mez teoretic

tivnim vykonem konstruktérem oviivn3na a jak daleko J€ tato rela-

ce ovlivnéna provozni disposici. PPi rypdni pevnjch zemin kles4
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vykon oproti rypdni pisku nebo 3tidrku ve vztahu k efektivnimu vy-
konu pribliini o 20%, ve vyjime&ngch pripadech dokonce o 30%. 4
mé~1i pevnd zemina vysoky rypny odpor, mtZe dojit jeltd k vy33im

ztratam vykonu, takZe se nepocdar{ dosdhnout normiln{ho pini3ni

e
koreck?, Nedostadujfei hloubka a vi¥ka Pezu jakoZ i nepfiznivy
tvar keredku mohou mit za ndslcdek snifeni efektivniho vykonu
stroje. Konstruktér miZe tedy dostatednym mébPenim rypnych odport

ovlivnit efektivni vykon stroje.



Autor ukazuje na urditém goétu Setfenych strojd, %2 speci-
fickd spotireba ensrgie v kWh/m? rostlé zeniny pfi zvyZeni vykonu
stroj? vSeobecnd klesd i kdyZ jenom v omezeném rozsahu. Divody
pro to mohou bjt v ovlivn3n{ rypného odporu v dtsledku p#fznivého
tvaru korelkdl velkostrojt.

Je téZ pozoruhodné, Zc specifickd spotreba energic u koleso-
vych rypadel je podstatn® niZ3{ neZ u korefkovjch rypadel a miZe
klesnout aZ na polovinu spotfeby pro korefkovi rypadla. Divod je
moZno spatfovati v uUspornéj¥{ préci kolesa proti koredkovému Fe-
tézu a v nepatrné spotiebd pPi po;{iZd3ni kolesového rypadla.

Nekolik ekonomick:ich ¥deid pro nasazeni pomocnych strojt

V povrchovych dolech je hodn& pomocnjeh praci, které se mu=
si pfeviini vykondvat rund. P¥i tom se jednd &asto o fyzicky
nanéhavé prdéce, které je nutno, ji% ze spolefenského aspelktu,na-
hradit rechanickou pracif, Nasazeni t&chto pomocnych strojd must
bjt oviem ekonomické, tj. nemd znamenat jen. usporu pracovnfch s8il,
nybrz i sniZenf ndkladl nebo p¥i nejmen3im jejich udrZenf na do-
savadni vy%i. Je tFeba v povrchovich dolech nechanizovat kromd
udribarskgeh kolejdbskych praci také a¥ dosud ruénd nebo pomoci
Jednoduchgeh zdvihacich né&¥in{ vykondvané pfepravni price u t¥z-
kych montéfnich kusd.

V NIR byl zkonstruovén otodny jerdb na housenicovém podvozku
0 provozni vdze 15 t o nosnosti 5 t, jeho¥ poFizovac{ hodnota &i-
ni 104 tisfce marek, ktery slou?f k ulehlent t3ikjch prac{ s pre~-
pravou pii opravich strojd. Tento stroj mZe byt vybaven jerdbo-
vym hékem, zvedacim magnetem nebo motorovym drapékem. Tento po -
mocny stroj se zv1aX¥t osvdd¥il pfi opravéch skrjvkovych mostd a
rypadel a pii dopravid ponornych &erpadel. Konstrukce housenic
neodpovidd viak je¥tE zcela poZadavkim p*i nasazeni v lomu.-

Pro ekonomi&nost je v3ak rozhodujfefm &initelem dosaZené
Casové vytiZeni. autor d4le zndzornil z4vislost hodinovjch a
ro¢nich nékladd na &asovém vytfZent pomocnych stroj® a vysvitluje
vypocet. Odpisy, které predstavujz znacny pod{l ndkladld, byly
stanoveny sazbou 10%, nezdvisle na dasovém vyti¥eni. Vznik4 nyn{
otdzka, zda je ekonomicky sprdvné stanovit odpisovou sazbu anii
by se prihlédlo k provoznimu &asu. Takovd ndzory by mohly vést ke
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klouzavé odpisové sazbg, kterd pri %4dné provezni dob& Cinila 3
nebo 5 % a pPi prakticky moZné maximdlni provozni dobd T7C % by
se musela zvyiit na 10 nebo 15 %. Takovy zptcoh odepisovéni neni
dosud pripustnj. Je prece jenom sprivnijsi ztstat oPi odpisovém
procentu, nezivislém na provozni dobd, nebo¥ pomocnéd stroje pod-
1éhajf zna&nému mordlnimu opotiebeni a dopravou mimo provozni
dobu dochdzi rovnd? k opotifebeni. Ndklady nabihaji kroms2 odpis?,
tj. mzdy, pohonné l&tky, opravy atd. stoupaji v podstatd umrné
s provozni-dobou. V rozmezi asového vytiZeni mezi 3C a 10%
zvy%{ se hodinové ndklady c ca 60%. Zlep3enim Casového vytiZend
na 30 a% 50% se projevi sniZeni hodinovjch nékladd o ca 13 %.

Z tichto &isel vypljvd, Ze ekonomické nasazeni pomocnych
stroj® je zaji%t3no jedind tehdy, kdyz systematickou orzanizaci
praci se docili zvyZeni &asového vytizeni pomoenyeh strojd na
X - 50% xalendd&¥ni doby. Je tedy tPeba dfkladnd rozvézit,které
préce se nechaji t3mito stroji uleh€it a urychlit. Autor uvadd
na p¥fkladu, %¥e pouZitim jJeFdbu na housenicovém podvozku piri
oprav3 skryvkového mostu se uSetrilo 150 plénovanjch opravétskjch
hodin, takie bylo moZno vyt3Zit navic keclem 158 0C0o m3 skryvky
a dodateén3 odkryt 75 000 tun uhli.
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