InZ. Vratislav Vit

Technologie koreckového rypadla RK 400
s kra¢ivyim podvozkem pii dobyvani v bloku

Na skryvce Dolu A. Zapotocky bylo koncem
minulého roku déno do provozu prototypové
koreckové rypadlo RK 400. Skryvka tohoto do-
lu byla rozdélena na dva pracovni horizonty.
Na prvnim horizontu je nasazeno kolesové ry-
padlo K 300, které snima fez vysoky cca 15 m.
Druhy pracovni horizont byl obsazen uvede-
nym prototypem koreckového rypadla RK 400
(obr. 1), které je otocné, a proto je zplsobilé
k dobyvani horniho i spodniho fezu. Oba dva
pracovni horizonty jsou vybaveny pasovou do-
pravou S8ifky 1000 mm a kaZdy z nich tvoii
jeden uceleny technologicky celek, ukonceny
na vysypkové strané pasovym zakladaCem
ZP 1500 s kraCivym podvozkem. Zahdjenim
provozu technologického celku na druhém
pracovnim horizontu bylo prakticky ukonceno
zavedeni nové technologie pfi dobyvéani, do-
pravé a zakldadani nadloZnich zemin,

Vzhledem k tomu, Ze k dopravé nadloZi by-
lo pouZzito pasové dopravy, bylo nutné prizpl-
sobit témto podminkdm i dobyvaci a zakladaci
stroje. Zatim u kolesového rypadla K 300 byly
upravy na rypadle minimdlniho rozsahu a také
technologicky postup pfi dobyvani se prakticky
nezmeénil; bylo tfeba vyvinout zcela novy typ
koreCkového rypadla a pro néj stanovit i no-
vou technologii dobyvani. Proti dosavadnim
typim v reviru pouZivanych koreckovych ry-
padel D 800, Do 800 a RO 400, ktera pracuji
tzv. ,,po front&“ nebo ,delns” a kterd pfi
praci pojiZdéji na kolejovém rosStu ve vazbé
na vlakovou dopravu, byl prototyp konstruo-
van pro dobyvéani ,v bloku“ otdcenim horni
stavby rypadla, zatim co celé rypadlo zistava
po celou dobu prdace na jednom misté. Rypad-
lo je konstruovdno jako oto¢né, a proto je
schopné snimat horni a spodni fez, tedy ma
pomeérné znacné dosahové parametry. Kracivy
podvozek je po pasovych zakladacich ZP 1500
poprvé pouZit ‘pro dobyvaci stroj, Hlavnimi du-
vody jeho pouZiti byly prednosti kracivého
podvozku, to je hlavné rozloZeni vahy rypad-
la na velkou plochu, ¢imZ se dosdhlo dosud
nejnizSich hodnot specifického tlaku na pod-
loZku u rypadel, ktery u RK 400 dosahuje
stfedni hodnoty pii kraceni 0,8 kp/cm? a ktery
je moZno sniZit p¥i rypani aZz na 0,4 kp/cm2.
Dale umoZiiuje krddeni rypadla ve kterémkoliv
sméru a zmény ve smeéru kraceni provadi prak-
ticky na misté, a to v rozmezi 360°, coZ neni
moZné u Zadného jiného typu podvozku.

S ohledem na geologické a tloZni poméry
na Dole A. Zapotocky a na zjiSténou mocnost
nadloZi zbyva pro druhy skryvkovy fez ke
skryvani maximaln€ 28 m nadloZi. Tuto cel-

kovou snimaci vy$ku bude nejvhodngjdi rozdg-
lit takto: ‘ :

horni fez Hn=13,66 m;

max. svahovy thel gn=238°

spodni ez Hs=14,34 m;

max. svahovy thel as=34°41°

Hlavnim technologickym pohybem pf¥i doby-
vani spodniho Fezu bude otdceni horni stavby
rypadla. Hloubka tfisky bude dana spousténim
koreckového vodice ve sméru vertikalnim.
Sklon koreckového vodic¢e od horizontalni ro-
viny se tedy bude mé&nit od 0° do max. 34° 41°.
Také thel ot4Ceni horni stavby rypadla bude
proménny, jak o tom bude zminka dale.

Pro snadnéjsi popis poloZme si nulovou po-
lohu koreckového vodice za rypadlo tak, aby
se smérem postupu rypadla svirala jeho osa

tthel 1800. Koretkovy vodi¢ bude vodorovny. -

Popusténim koreckového vodice za chodu ko-
reckového fetézu ve smeéru vertikdlnim bude
nastavena hloubka odebirané trisky. S takto
nastavenou triskou bude za chodu koreckoveé-
ho retézu provedeno otoCeni horni stavby ry-
padla o thel w=103% proti sméru hodinovych
rucicek (viz obr. ¢. 2). V této poloze bude
otoC horni stavby zastaven a tim byla i ode-
brana prvni tfiska. Druha a néasledujici t¥isky

budou odebirdny obdobnym zptisobem, piicemZ '

jejich hloubka bude opét dédna popusténim ko-
reckového vodice ve sméru vertikdlnim. Smér
otdCeni horni stavby se bude meénit, a to tak,
Ze trisky v poctu liché budou snimany pfi ota-
¢eni proti sméru hodinovych ruciCek a tfisky
v poctu sudé v obraceném smeéru otdceni. Ko-
reckovy fetéz pochopitelné ziistava stdle v po-
hybu, a to jak p¥i otaCeni horni stavby v obou
smérech, tak pii popousténi koreckového vo-
dicCe.

Uhel otaceni horni stavby se bude z plvodni
hodnoty od 00 do 1039 zmen3ovat, a to proto,
aby byl vytvofen odpovidajici bo¢ni svah a vy-
b&h telného svahu. Minimalni hodnotu 59° bu-
de mit v poloze, kdy koreckovy vodi¢ bude
popustén do mezné polohy a kdy bude s hori-
zontdlni rovinou svirat tGhel 34°41°‘. ZmenSo-
vani thlu otaceni bude probihat tak, Ze krajni
polohy koreckového vodice pri zméné otdceni
a pii odebirdani spodnégjsi tf¥isky se budou posu-
novat smérem k sobé tak, Ze se z plivodni nu-
lové polohy dostane do polohy, svirajicis touto
polohou thel 21° (proti sméru hodinovych
rucicek) a z polohy 103° se posune do polohy,
svirajici € nulovou polohou thel 80° opét proti
sméru hodinovych ruéicek. Uchylka dhlu ota-
¢eni z ‘plivodnich polohy pfi zahajeni préace
ryppadla od nulové polohy 21° a od polohy 103°




bude 23°. Zmény Ghlu otd¢eni horni stavby v roz-
.mezich 0°—21° a 103°—80° jsou zdvislé mejen
na svahovém dhlu bo&niho svahu a na svahoveém
thlu vybghu éelniho pracovniho svahu, ale i na
hloubce snimané tf¥isky. Hloubka snimané t¥is-
ky je pak odvisla od rypnych odpori zeminy
a délky Fezné drahy koreckd. Proto by bylo
vyjadreni vztaht, které urcCuji tuhel otaceni
horni stavby rypadla, velmi komplikovane, vy-
7adovalo by celou radu predpokladii a pro
praktické [pouZiti by nemeélo valného vyznamu.

S ohledem na to, Ze rypadlo RK 400 ma
skryvat a z¢istovat hlavu uhelné sloje bez pouZi-
vani dalgich mechanizacnich prostfedkd, bude
nutné k tomuto ucelu plné vyuZit funkci za-
rovnavacte koreckového vodice. V pribéhu
rozpojovani od horizontdlni polohy korecko-
vého vodite bude nejvyhodné&jsi, kdyZ osa za-
rovnavade bude v jedné piimce s osami ostat-
nich dild vodide. Teprve v tom okamZiku, kdy
koretky na konci zarovndvace pfi pocinajicim
zabéru zacnou obnaZovat hlavu uhelné sloje,
tj. v poloze, kdy koreckovy vodic bude s vo-
dorovnou rovinou svirat dhel cca 29° 25°, dojde
k odchylovédni osy zarovnavale od osy vodice.
K odchylkam dojde vZdy p¥i popousténi korec-
kového vodife pii zabéru dalsi tr¥isky, a to
tak, aby konec zarovndvace [vratny kotouc)
ziistal v nezménéné vysce. PFi mezném sklonu
koreckového vodice, tj. pfi thlu s vodorovnou
rovinou 34° 41‘, by mé&l byt zarovnavaC vodo-
rovny nebo mirné od horizontdlni roviny od-
klonény podle mistniho prib&hu hlavy uhelné

sloje.

" Premistdénim rypadla ve sméru postupu, tj.
ve sméru rovnobéZném s osou pasového do-
pravniku, bude ukongen jeden pracovni cyklus,
tj. bude odtéZena veSkera zemina dosazitelna
parametry rypadla z jednoho postaveni. Vzda-
lenost mezi jednim a néasledujicim postavenim
rypadla je dana délkou zarovnavace korecko-
- vého vodide. Tato zdvislost je zdivodnéna po-
yadavkem na tplné a dokonalé z¢iSténi hlavy
sloje. Délka jednoho kracCeni bude tedy rovna
délce zarovnavace, tj. cca 4 m.

Celni pracovni svah bude tvofen casti pra-
videlné plochy plasts komolého rotatniho ku-
7ele, jehoZ vrchol leZi na vertikalni ose ota-
geni horni stavby rypadla. Svahovy uahel Cel-
nfho svahu bude mit maximdlni hodnotu:

Hs
sin ¢ s max= Vs kde Hs=vyska spodniho
& fezu
Vs=celkova délka
koreckového vodiCe
bez zarovnéavace
4
sin s max — —;5:%‘=0,56904

os mas = 34°41°

Tvar svahu vznikne jiZz vy$e popsanym sni-
manim jednotlivych tfisek popousténim ko-
reckového vodic¢e o hloubce jednotlivych trisek

a otacenim horni stavby rypadla. P¥i snimani
spodniho Fezu bude sklon koreckového vodice
proménny 'od 0° do 34° 41‘ a v8echny dily ko-
reckového vodice aZ na zarovnavac¢ budou
souose.

Bocéni svah bude vytvoren postupnym osa-
zovanim, tj. ponechavdnim malych ustupkl
mezi snim&nim jednotlivych tfisek zmen3ova-
nim thlu ot4aceni horni stavby rypadla v hod-
notach od 0° do 21°. Bo¢ni svah bude tvofen
plochou zborcenou omezenou na jedne strané
fu urovnavace pevného Zlabu) horizontalné
situovanou kruhovou tse¢i a na druhé strané
{u koreckového zarovnavace) opét kruhovou
tisedi v roving odklon&ni od horizontu o 50°
Plocha je proloZzitelnd pfimkami, jejichZ kon-
cové body budou situovdny na obou omezu-
jicich kruZnicich, a kteréZto pfimky jsou to-
tozné s jednotlivymi polohami koreckového
vodice pri ukondeni sniméni jedné tfisky a
podatkem snimani néasledujici dalsi trisky.

Svahovy tuhel boéniho svahu navrhujeme
500, ktery, jak bylo propocitdno, ma dostatec-
nou bezpecénost. Horni hrana bocCniho svahu
hude rovnob&Znd s podélnou osou pasového
dopravniku a bude sledovat etapu vertikalni
osy rypadla, totoZnou se stfedem Kkracivehe
podvozku.

Vybsh &elniho svahu, ktery, je prechodem
mezi ¢elnim svahem a dfive vytvofenym bocC-
nim svahem, bude mit podobny tvar jako svah
bo¢ni. Jeho svahovy tuhel bude mit hodnotu
450, Bude vytvofen opét osazovdnim svahu, tj.
zmengovanim uhlu otaceni horni stavby v roz-
mezi od 103% do 80°. Svahovy thel byl volen
v hodnotd 45° tj. o 5° men3i proti bocnimu
svahu, proto, Ze by se zde mohly projevit ne-
pFiznivé vlivy konvexnosti boCniho svahu a
vybghu svahu &elniho.

Pro vyuZiti dosahovych parametrd rypadla
1ze jako zédkladni $ifku bloku vzit v avahu ten-
to propocet:

Sps=DZ+Pes+Pr + —D2k~ — Phs,

kde Svs je Sifkou spodniho bloku,
DZ=délka zarovnavace koreckového vodice,
P& =prameér celniho svahu,

Pr=délka predpoli,

Dk =priamér vnsjsi opory kracivého pod-
vozku a

Pys = primér bo¢niho svahu.
Pak zakladni Sitka bloku:

Sps = 4000 + 20 722 + 6350+ 7750 — 12 032 =
= 26790 mm.

Tato $ifka mutZe byt zmenSovdna z riznych
provoznich pfi¢in, minimalni Sifka bloku pri
spodnim Fezu je pak dana minimalni vzdale-
nosti okraje vnéjsi podpory kracivého podvoz-
ku k horni hrané starého bo¢niho svahu.

P




"Z jednoho postaveni rypadla bude moZno
odtéZit kubaturu Zzeminy rovnajici‘se soudinu
SIfky a vysky bloku
ného dosahu mezi jednotlivymi
rypadla (délce zarovnavace):

Kzakl s = Sbs . Hs 5
.DZ=26,790 . 14,340 . f4,000 =1536,67 ms3,

| PIi teoretickém vykonu rypadla Q = 720 m3
| syp/hod a koeficientu nakypfeni (podle od-

hadu) 1,5 a p#i 100% vyuZiti by doslo k od-
kraceni rypadla po 3 hod. 21 min. nepretrzi-
tého provozu. P¥i vyuZiti na 80 % vykonu pri
stejném Kkoeficientu nakypfeni bude rypadlo
kracet do dalsiho postaveni po 4 hod. 11 min.
nepretrZitého provozu.

Vzhledem k tomu, Ze mezi jednotlivymi po-
stavenimi rypadla je vzdalenost 4 m, které
musi rypadlo odkréacet, a na kteryZto tkon lze
redlné pogitat potFebnou dobu asi 5 minut,
budou technologické ztraty zplsobené piesu-
llem rypadla minimélni, mono Fici zanedba-
felné,

Pro vykon rypadla je jednim z rozhodujicich
faktori snimana tiiska. PIi vypoctu dimensi
trisky musi byt vzata na zretel dvé zasadni
hlediska:

a) deimélni hloubka t¥isky nesmi preséah-
nout vysku bfitu korec¢kt, tj. méZe mit ma-
ximalni hloubku 350 min.

b) Hloubka a &ifka trisky musi byt v takové
zavislosti, aby po celé délce Fezné drahy do-

~

Slo k naplnéni koretkd v optimalni mo#né
mire.

postavenimi
o

S ohledem na to, e PIi napliiovani koredku
dochézi nejen k nakypfeni zeminy, ale i k vel-
mi sloZitému a moZno rici nevyjadritelnému
pPohybu jednotlivych kusii zeminy (turbulence),
PIi jejich presunu od Fezajici Gasti britu do
prostoru celého korecku, bude vhodné zvoliti
si koeficient Gdinnosti koreckii » k. Koeficient
nakypreni zeminy v koredku neni dost dobte
moZné stanovit s Prijatelnou piesnosti. Dale
~ bylo jiZ mnohokrate ovéfeno, Ze plnéni ko-
- reCkii, obzvlasts P dobyvani spodniho Fezu,

miZe 0 20—50 % brekrocit geometricky obsah
Korecki. Pri empirickém podchyceni t&chto
Vlivii bude vykon rypadla:

Q=J.%.n.60 [m3 rostl/hod], kde
J=geometr. obsah korec¢ki (m?9)
nk=koef. G¢innosti koredku
n='poéet vysypli za minutu.

Hodnota koeficienty Nk se pohybuje v roz-
Mmezi 0,8—1,2 podle kusovitosti dobyvané ze-
Miny a jejiho koeficienty nakypieni,

.. PIi optimalnim vykonu RK 400 600 m3 rostl/
0d s ohledem na vykon pasové dopravy, bu-
' hodnota 7 = 0,833,

- Déle plati vztah pro vykon rypadla:
Q=h.B . lx.ne.vc.3600 [m3 rostl/hod ], kde

a délce maximalné moz-

h=hloubka tfisky (m)

B =Sifka tiisky (m)

lk =Fezna draha korecku (m)

Nk=pocet koreckii v zabsru

Vk=rychlost koretkového Fetézu (m/sec).

Reznd draha koredku

je déna sklonem Kko-
reckového vodice B.

Plati, Ze

I Dk sin e
sin (¢ — B)
Dk=délka kraceni (4 m)

ae=svahovy thel, &elniho svahu (z=34°41")
dfive snimaného.

, kde

Pocet korecki v soucasném zab&ru nk bude

zavisly na roztedi koredki g a délce rezné
dréhy 1.

W Blati:
- Dk sin ¢
&' “ St (a, 8)

Rychlost koredkového Tetézu u RK 400 je
konstantni a je 1 m/sec. V kapitole, pojedna-
vajici o technologickém postupu pri dobyvani
rypadlem RK 400 v bloku, bylo uvedeno, Ze
hlavnim funkénim pohybem je otddeni horni
stavby rypadla, ¢imz je snimana kaZd4 jednot-
livéd triska a druhym pohybem je popousténi
koreckového vodice, jimZ je nastavovana hloub-

nx =

- ka t¥isky. Z popsaného technologického ‘postupu

je zfejmy i tvar tiisky, ktery bude klinogvity.
V Fezu vertikdlni rovinou ma triska tvar troj-
thelnika, jehoZ vyskou je hloubka t¥isky A,
V roviné snimané tiisky (terd se bude meénit
podle sklonu kore&kového vodi¢e) bude tvar
tfisky zhruba tse¢ mezikruZi, kterd bude ome-
Zzena vnitini kruZnici konstantniho poloméru
daného konstrukci rypadla, vnéjsi kruZnici, je-
jiZ prmér bude proménny opét podle sklonu
koreckového vodice a dvéma pPo sobé nasledu-
jicimi Feznymi drahami koreckd. Délka useci
obou ohranicujicich kruZnic (vné&jsi a vnitinij
bude proménna a bude zaviset na ahloveé,
resp. obvodové rychlosti otadeni horni stavby
rypadla. Rychlost otadeni horni stavby je vo-
litelnd v rozmezi hodnot 11—88 minut na
1 otoceni o 360° tj. od 4°50°28% (min. do 32°
43°38“) min.

Pro vypocet dimensi trisky bude platit:

J.Y]k-

J =geometricky obsah korecki
e =koeficient Ginnosti korecki
h =hloubka trisky

s=stfedni hodnota Sifky tfisky
S=délka Fezné drahy koreckii.

KazZda z uvedenych hodnot je proménn4, a
to tak, Ze hloubka trisky h i jeji Sirka B jsou



volitelné, byt v urdité zavislosti na sobg, s
ohledem na poZadovany vykon rypadla, a dél-
ka Fezné drahy S je zavisld na Ghlu sklonu
koretkového vodice a thlové nebo obvodoveé
rychlosti otadeni horni stavby, ¢imZ je vézana
té7 stredni Sitka t¥isky. Jejich vzajemné vaz-
by lze vyjadrit takto:

Hloubka tf¥isky h bude v priibéhu dobyvéani
z jednoho postaveni rypadla proménnd v za-
vislosti na thlu koreckového vodice @. Tento
thel se bude v pribghu prdce rypadla ménit
7z obecného sklonu vodide g1 na @2, ktery je
dhlem sklonu vodice pii snimdni dalSi t¥isky;
pFitom B < B Pivodni sklon rypaného svahu
(dFivéjsi maximéalni svahovy thel celniho sva-
hu) je déan thlem ¢a jeho velikost je 34°41°.

Plati: h=Ix. sin (B82—pB;1) a dosazenim na lx

Dk .sin e .sin (B2 — 1)
sin (e — B1)

h=

Délka Fezné drahy S bude vyslednici sloZeni
dvou pohybii, a to pohybu koretkového Fetézu
a otacdeni horni stavby rypadla. P¥i obecném
poloméru vnéjsi kruZnice omezujici tfisku ro
bude platit pro elementarni délku drahy:

dS2= (vk dt )24 (ro - Vkt)?w 2dt? kde

w=1hlova rychlost otdceni po tupravé

t1
= f l/vk2 + w? (ro - th)2 dt.
t

ReSeni integrélu:
bl

o e f ]/ vicw?’t? - 2roviw’t 4 ro’0® 4 vi® dt,
to

dpravou:

a = vilo®; b =2 ro vkv?*; ¢ = v’ + 1°%%°;

ty=01t, = —15

[ l/alt2 -+ bi* + ¢ dt

Resune substituci:

Vat2+bt+c:l/;+x

x®
Tedy: t= -Z\/ax =D B dt =2
j —\/ax —|—bX——Vac dx
(b — 2 Va)? d
Touto substituci prevedeme uvedeny integral
na integral funkce radiondlni lomeneé:

X1 ;
S e
f o e s ol
y — by Vs
T

X1
g f $43ab--x* (4Yib*-2a}s 0)-t-x? (6abef
Xo

b*)+x (-2abc-2a.\ac)+abe
R 4 ax*® - 4 abx 4 b?

. dx

Ze substituce:

x = —Vat+ Vur’ +bt +c;prot =0x, = +'\o
aprot—:f:m——a_lk l/jk —I—b——l—c

Obecné feSeni integrdlu by bylo 4pomérné
sloZité a i po dosazeni konkrétnich hodnot a,
b, ¢ by bylo velmi pracné. ReSeni bylo prove-

- deno Simpsonovym pravidlem.

Z uvedeného vyplyva, Ze délka rezné drahy
S vzristda v zavislosti na zvétSovani thlové
rychlosti otd€eni » a na priméru vnéjsi kruz-
nice tseCe mezikruZi, ktery se zvétSuje s ros-
toucim tdhlem sklonu Kkoreckového vodice.
Konkrétni hodnoty jsou uvedeny v prehledné
tabulce.

Sirfka trfisky B je po délce fezné drahy pro-
meénna v zavislosti na vzdéalenosti od stfedu
otaceni. Podle vySe popsaného pohybu koreé-
ku plati, Ze okamZita Sitka trisky B se rovna:

1
B = Vo tkte. —
B S L
Vk DNk
il
= (To-vkt) ® — . —
(ro-vt) Vi nk
pritom .
Pt Z Dk sin«
4 cosf, sin (&-3,)

kde r=délka proménného ramene
=t1hlova rychlost otaceni
1=délka koreCkového retézu v zabéru
Vk=I‘yChIOSt. koreckového fetézu
Vvo=o0bvodova rychlost otadeni
tk =C¢as k projiti délky 1

z=vodorovna vzdalenost urovnavace
od osy °otaceni

nkx =pocet koreckl soucasné v z&béru.
Pro zjednoduSeni zavedeme stfedni hodnotu

Sifky tiisky B stt, ktera podle véty o stiedni
hodnoté bude:




z
Dksina ——
+ cos [z
1 1
— r.o.— .dr
Nk Z Vk
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Konkrétni hodnoty jsou opé&t v piehledné
tabulce.

Pro dal3i postup propodta byly voleny hod-
noty sklonu koreCkového vodiCe po interva-
lech 59, k nimZ byly vypocitany hodnoty ! ,ro,k;
dale byla volena thlovad rychlost otaceni hor-
ni stavby v hodnotach 0,06; 0,12; 0,24; 0,36;
0,48 a 0,60 v miie obloukové za 1 minutu, K
nimZ byly spocitany hodnoty S, B stf. Z takto
volenych dvou zdkladnich faktortt byla vypo-
¢itana hloubka tiisky h. Skala volenych hodnot
ahlu 8 byla volena v intencich skutecnych pa-
rametri rypadla RK 400, kdeZto thlova rych-
lost @ byla volena v hodnotdch pod i pfes
hodnoty moZnosti rypadla, a to pro upiesnéni
pribéhu hodnot h hlavng v grafickém vyjad-
feni s ohledem na prab&h kiivek znazoriiuji-
cich hledané hodnoty pii rtzném sklonu ko-
reckového vodice.

Grafické znazornéni zavislosti hodnot hloub-
ky t¥isky h, uhlové rychlosti otdceni a sklonu
koretkového vodite bylo provedeno v priloZe-
ném grafu, na jehoZ vodorovné ose smerem
vpravo stoupd hodnota thlové rychlosti ota-
teni a na svislé ose vzrlistd smérem nahoru
hodnota hloubky tiisky. Na sedmi kFivkach
oznatenych g=00 =50 az 300 v intervalech
po 5 stupnich jsou vyjadieny zavislosti hod-
not h a @ na sklonu koreckového wvodicCe.

Praktické ¢teni v grafu je jednoduché a bu-
de vhodné jej dat k disposici pfimo na rypad-
lo k b&Znému pouZivani.

Odecitani hodnot se provadi takto:

Pi#i znamém sklonu koreckového vodiCe na-
piiklad 200 si vyhleddme kfivku oznacCenou
5=200, kterd je spojnici priisecikii hodnot £
a . Volime si hodnotu hloubky tfisky h na-
priklad 11,9 cm na vertikdlni stupnici pro hod-
notu h; rovnob&Zkou s osou o z tohoto bodu
protneme kiivku =200 a z tohoto priseciku
vedeme rovnob&Zku s osou h a na ose w ode-
tteme velikost twhlové rychlosti otaceni o,
které v masem pripadé je 7°30°/min. Pocho-

pitelng, Ze lze postupovat i obrdcenym smg-
rem, a to tak, Ze volime velikost rychlosti e,
jejiZ hodnotou na stupnici osy « vztyc¢ime kol-
mici, aZ protne kiivku odpovidajici dhlu sklo-
nu koreckového vodice a z tohoto priseciku
horizontdlou protneme osu kA, na niZ na stup-
nici odec¢teme hloubku trFisky. S ohledem na
priitbéh krivek je snadnd i interpolace pro pfi-
pady -jiného sklonu koretkového vodice, nez
ktery je témito k¥ivkami vyznacen.

Prakticky vijznam pouZivani popsaného gra-
fu pri stanovovani dimensi snimané tfisky vi-
dime v tom, Ze vhodnou a vyzkouSenou vol-
bou hodnot h a ji odpovidajici hodnotou w by
méla byt zlepSena kusovitost rozpojované ze-
miny pii urcité zaruce dodrZeni optimalnihc
vykonu rypadla. ;

V Zadném pripadé vSak nesmi byt zanedba-
na funkce spojky mezi hnacim soustrojim ko-
re¢kového retdzu a stale musi byt sledovano
zatiZeni motoru z hlediska ampérického zati-
7eni. Volba hodnot h a » podle grafu je pod-
fizena ustanovenim provozniho predpisu pro
praci a obsluhu rypadla. Vysledky shrnuté do
grafu maji za tcel v ramci predpisii najit opti-
malni podminky a vztahy pro optimélni vy-
kon rypadla.

Pii snimédni horniho Fezu, jehoZ vyska bude
13,66 m a svahovy uhel on =380, bude opét
hlavnim tkonem otaceni horni stavby rypadla.
Hloubka snimané trFisky bude opét dana po-
pousténim koretkového vodice ve smeéru ver-
tikalnim. Na rozdil od sniméani spodniho fezu
bude koretkovy vodi¢ také prolamovan. Pro-
lamovani bude provad&no v Kkloubu spojuji-
cim sedmimetrovy stfedni dil vodice s dalsi-
mi CGastmi vodite. Sedmimetrovy stredni dil
bude ménit sviij sklon k horizontale, a to v
hodnoté od 38° do 0° Kloub, jimZ je stredni
dil konstrukéné svazan se Zlabem, nebude vys-
kové ménén a okolo ného opise stfedni dil
thel od 38° do 00 K dalsimu vychyleni dojde
v kloubu mezi stfednim (sedmimetrovym) di-
lem a ostatnimi ¢astmi koreckového vodice,
a to tak, Ze na zatatku rozpojovani bude sklon
stfedniho dilu 389, tedy bude souosy se vSeini
dalgimi dily vodice a p¥i ukonceni rozpojova-
ni bude sklon 09, tedy stiedni dil bude horizon-
talni. Ostatni dily koretkového vodice, tj. dva
hlavni dily v délce 18,2 m a zarovnavac, bu-
dou po celou dobu souosé a budou mit nepro-
ménny dklon 38°. Polohy koretkového vodiCe
mezi odebirdnim jednotlivych tFisek mimo
sedmimetrovy stfedni dil budou tedy rovno-
bézné, vzdy jen popusténé o hloubku trisky.

Pro usnadnéni popisu poloZme si nulovou
plochu 'vodi¢e do sméru kolmého na smer
postupu rypadla a prochazeiici stfedem rypad-
la. Sklon celého vodide bude 380. Za chodu
koretkového ftetézu bude vodi¢ popuStén a
pak otadenim horni stavby rypadla bude ode-
birdna prvni tiiska. Uhel otaceni horni stavby
bude =zavisly na §ifce odebiraného bloku a
bude o ném zminka dal.



Po otoCeni horni stavby a tim i vodice do
polohy napf. 120° proti sméru hodinovych
rucicek bude za chodu koreckového fetézu vo-
di¢ opét popustén a prolomen o hloubku dalsi
tfisky a otaceni horni stavby bude probihat v
obrdceném sméru. Tyto technologické ukony
se budou strfidat aZ do toho okamZiku, kdy
sedmimetrovy stredni dii bude horizontalni.

Tim byla odtéZena veSkera zemina v dosahu
rypadla v jednom postaveni.

Pri odebirani nejlépe posledni nebo piedpo-
sledni trisky bude vhodné, i kdyZ ne nutné,
Zveétsit dhel otafeni na nulovou polohu o 99
45° a to z toho dtvodu, aby byl zmenSen vy-
stupek ve svahu vznikly netplnym piFekrytim
kuZelovych ploch, jejichZ -rotacni osy jsou od
sebe vzdaleny o délku kroku, jak o tom bude
zminka déale.

Na thlu otadCeni horni stavby je zdavisla Sii-
ka odebiraného bloku. Pro pirehled uvadime
tahly otaceni a jim odpovidajici Sifky bloki:

ihel ot4&ent: sitka bloku:
900 21,10 m
1000 24,76 m
1100 28,31 m
1200 31,65 m
1300 34,56 m
13590 36,02 m
1400 37,26,
1500 39,28 m
1600 40,93 m
1700 41,88 m
1800 42,20 m

-V pribéhu dobyvani bude moZné whel ota-
c¢eni zmenSovat, a to tak, Ze poloha, v niZ bu-
de ménén smér otdceni a v némZ bude nasta-
vovana hloubka dalsi tifisky, se bude z nulové
polohy posunovat postupné proti sméru hodi-
novych rucicek.

Tento posun je zptsoben srpkovitym tvaremn
ptudorysného priameétu odebirané kubatury po-
dobné jako u kolesovych rypadel.

Rypadlo musi svym stfedem (vertikalni
osou) byt postaveno tak, aby pata starého boc-
niho svahu byla v dosahu sedmimetrového
stfedniho dilu wvodie pfi jeho konecné, tj.
vodorovné poloze. Postavenim rypadla viéi
dobyvanému fezu je dan thel otaceni horni
stavby a Sifka bloku a obrdcené.

Délka rezné dréahy koreckt bude opét pro-
meénnd, ovSem jiZ ne v tak velkém rozptylu
jako pii dobyvani spodniho fezu. PFi zahdajeni
rypani bude délka fezné drahy koreCkli mini-
malni a bude mit délku 22,19 m. V zabéru bu-
dou korecCky vedené stfednim sedmimetrovyim,
hlavnim devitimetrovym a c¢asti dalStho hlav-
niho dilu koreckového vodice. S postupnym
popousténim a prolamovanim koreckového vo-

diCe bude se reznd drdha prodluZovat aZ na
délku 29,2 m, tedy na plnou délku korecko-
vého vodice. Tato maximdlni délka bude do-
sazena pii posledni trisce, kdy stifedni dil
vodice bude horizontalni.

- Odrypanim vedkeré zeminy z jednoho posta-
venl rypadla, jak bylo vySe popsano, vznikne
prfed rypadlem ploSina, jejiZ dé.ka ve sméru
postupu rypadla je rovna délce stifedniho dilu
korec¢kového vodice, tj. 7 m. O tuto délku je
mozno rypadlo premistit ve sméru postupu.
Délka jednoho kraceni mezi jednotlivymi po-
stavenimi rypadla bude tedy 7 m.

Celni — pracovni — svah je tvofen &asti
plasté komolého rotacniho kuZele, jeho# osa
je totozna s osou otdceni horni stavby rypad-
la. Sklon svahu je vZdy staly a je 380.

BoCni svah je tvofen opét Castmi plasté ro-
tacniho komolého kuZele; prakticky je moz-
né jej povazovat za rovinu, nebot zaobleni a
priniky plaStovych ploch kuZelli navazuji na
sebe tak, Ze jejich vystupky v prinicich vy-
bocuji maximédlné o 30 cm. Sklon boc¢niho
svahu je 380.

Sitka bloku je piimo z&avisla na uhlu ota-
deni. Maximalni Sifka bloku by byla dosaZena
pri thlu otaceni horni stavby 180° a dosahla
by 42,206 m.

Jak bude déale odivodnéno, nebude obvykle
zapotfebi pouZivat maximdlni Sifky zabéru v
bloku. Prakticky pouZivana Sirka bloku je za-

vislda ma Sifce bloku spodniho rezu a bude
se tedy pohybovat kolem 25—26 m.

s vy

Minimalni 8§ifku bloku neni tfeba stanowvovat,
nebot tato mizZe ve vyjimecénych piipadech kle-
sat aZ na nékolik metrd a muaZe prakticky
piechdzet v dobyvani cCelni, pochopitelné se
znacnym poklesem vykonu z divodd premis-
tovani rypadla. 4 '

Obdobn& jako pii dobyvani spodniho fezu
bude kubatura odtéZena z jednoho postaveni
rypadla rovna soucinu vySky a Sifky -bloku
a maximéalniho dosahu rypadla ve sméru po-
stupu. Vzhledem Kk tomu, Ze Sitka bloku pii
dobyvani spodniho a horniho fezu by meéia

oz

byt v souladu, volime Sifku 26,79 m.
Kz = Sen . Hn . DK

Kzax1 = 26,79 . 13,66 . 70

Kz = 2561,66 m3

Pii volenych podminkach koeficientu na-
kypieni K=1,5 a 100% vyuZiti dojde k premis-
tovani rypadla do nového postaveni po 5 hod.
20 min. nepfretrZitého provozu; pFfi vyuZiti na
80 % bude rypadlo kracet do daldiho posta-
veni po 6 hod. 40 min. nepretrZitého provozu.

S ohledem na vzdalenost mezi jednotlivymi
postavenimi rypadla, kterd bude rovna délce
stfedniho dilu koreCkového vodice, tj. 7 m,
a s ohledem na maximalni délku jednoho kro-
ku 1000 mm, odhadujeme délku doby, potieb-
nou k odkraceni rypadla, na 8—9 minut i se



smérovou tpravou. Casové ztraty vznikajici kra-
tenim rypadla budou tedy opét minimé&lni.

V pri@b&hu I. kvartdlu 1964 doSlo na rypadle
RK 400 k rekonstrukci, ktera se tyka i nakla-
daciho pasu a pasového vozu. Tyto Casti,byly
nahrazeny nakladacim vyloZnikem, ktery ve
své maximalni délce umoZni postaveni rypadla
na maximalni vzdalenost 23 m od stfedu ry-
padla k okraji pasového dopravniku. Tim jsou
dany i 8ifky jednotlivych bloki s ohledem na
minimalni vzdalenost rypadla od horni hrany
spodniho Fezu pfi rypani spodniho fezu a také
3itky blok®i horniho fezu.

Vezmeme-li jako nejvyhodnéjsi zptsob po-
stupu rypadla podél pasového dopravniku na
tezu systém zabéru dvou bloki na kaZdé stra-
né dopravniki, bude rypadlo postupovat takto:

Jako prvni bude odebirédn blok horniho Tezu
v tésné blizkosti pasového dopravniku. Siika
bloku je volitelnd (na obrdzku byla volena
20 m}), tj. jako polovina celkové Sirky, tj.
40,04 m. Osa rypadla bude od kraje pasového
dopravniku 9,75 m. Nové konstruovany na-
kiadaci vyloznik bude sklopen ve sméru to-
ku zeminy na pdsovém dopravniku. Rypadlo
bude postupovat ve sméru ke stabilnimu do-
pravniku. Uhel ot&ceni horni stavby bude tés-
né pod 90°. Mezi okrajem kracivého podvozku
a pasovym dopravnikem na Fezu je wvolena
manipuiacni mezera 2 m.

Dalsim zabérem bude druhy blok horniho
fezu. PFi ném bude osa rypadla vzdédlena od
okraje pasového dopravniku 23 m, tj. na ma-
ximélni délku nakladaciho vyloZniku. Sitka
bloku je volena na 20,04 m, tj. zbytek Sifky
do 40,04 m, kterda bude odvozena ze spodniho
Fezu. Uhel ot4deni horni stavby rypadla bude
tésn& pod 90° Rypadlo bude postupovat proti
toku zeminy na dopravniku na rfezu. Na konci
dopravniku na fezu bude rypadlem prekraceno
na jeho opac¢nou stranu a bude odebirdn prvni
blok spodniho fezu. Osa rypadla bude od okra-
je pasu vzdéalena 23 m, tj. na plny dosah re-
konstruovaného nakladaciho vyloZniku. Po-
stup rypadla bude shodny s tokem zeminy na
dopravniku. Siika bloku bude muset byt zi-
Zena na 21,79 m. ZiZeni proti zdakladni dosa-
Zitelné Sifce 26,79 m je nutné proto, aby pii
zdbéru druhého bloku stdlo rypadlo v bezpec-
né vzdalenosti od hrany svahu. Pro bezpecnost
rypadla pfi odtéZovani druhého bloku spodniho
fezu je nutné ponechat volnou 3itku mezi pa-
sovym dopravnikem a horni hranou tvoreného
boéniho svahu, sestdvajici z téchto Sifek: 2 m
manipulacéni Sifka mezi pdsem a okrajem Kkra-
tivého podvozku; 15,5 m vnéjsi primeér vnéjsi
puupory podvozku a dostatecné predpoli od
okraje podvozku a horni hranou boc¢niho sva-
hu, zaokrouhlen& 28 m. To znamend, Ze prvni
blok spodniho Fezu musi ponechat horni hranu
boéniho svahu 28 m od pasovky a Ze tedy bude
ziZen o 5 m. Stopa stfedu rypadla nebude te-
dy totoZna s horni hranou boé¢niho svahu, ale
hrana bude posununta o 5 m od ni na ukor

8ifky bloku. Uhel otaceni horni stavby rypadla
se zmeéni tak; Ze nulova poloha se posune o
thel wo0=20°46°. Dalsi zmény budou popsany
dale. ;

Posledni fazi cyklického postupu rypadla po-
dél péasového dopravniku na Fezu bude ode-
brani druhého bloku spodniho fezu. Rypadlo
bude svym stfedem vzdéaleno 9,750 m od okraje
pasovky a bude postupovat proti sméru toku
zeminy na pohyblivém péasovém dopravniku.
Sifka bloku bude 18,25 m. Nulova poloha ko-
reckového vodife bude totoZna se stopou stie-
du rypadla a technologicky postup dobyvani
bude totoZny s postupem pri zakladni. Sifce
jen s tim, Ze vybeéh celniho svahu se plosne
podstatné zmensi.

Uhel otaceni horni stavby bude tentyZ jako
pii plné Sifce bloku. Timto zabérem bude
ukoncen cyklicky postup rypadla podél pa-
sového dopravniku a bude nésledovat piestav-
ba dopravniku, ktery bude posunut o 40,04 m.

Technologicky postup pri dobyvani v bloku
ziZeni 8ifky na spodnim Fezu bude v zasadé
podobny jako p¥i postupu se zakladni Sifkou.
Dojde jen k témto tpravam:

Nulovou polohu koreckového vodife opét
polozime do smeéru odchyleného od postupu
rypadla o 1800. Pied zahdjenim rypéani bude
vodi¢ v poloze odklonéné od nulové polohy
0 uhel wo (jehoZ hodnota je zavisla na veli-
kosti zGZeni) a obecné plati, Ze

- Y zuzeni

A vzdalenosti urovnavace od stfedu
rypadla

v nasem piipadé, kdy zuZeni je 5 m, plati
5.000
i o bt L T 44
sin wo 14.100 0,354461
wo=20° 46°.

V této poloze bude vodi¢ horizontalni, v
obrdzku je oznaceno body A, 1,2. Z této polo-
hy za chodu koreckového Fetézu bude mnasta-
vena popousté&nim vodice hloubka prvni sni-
mané tiisky. Otacenim horni stavby rypadla
bude sejmuta prvni ti¥iska, pri niZ bude thel
otdeni w=282°14°, tj. mezi polohami 20° 46
a 1039 Zmény thlu otaceni zavislé na vybéhu
¢elniho svahu budou stejné, jak popséano.

Pri zachovani svahového thlu boc¢niho sva-
hu e =050° nesmi byt rypdnim narusSena ani
hlava, ani pata (jejich priiseCiky) a ani ro-
vina urdend témito prim&ty. Na druhé strané
je tieba, aby zemina byla odté€Zena co nej-
t8sn&ji k roviné bocfniho svahu. Tento pred-
poklad se da nejlépe splnit tak, Ze postupnyme«
snimdnim jednotlivych t¥isek popuSténim vo-
di¢e se bude zmenSovat thel otaceni horni
stavby, a to tak, Ze v poloze, kdy vSechny jeho
dily jsou souosé vcCetné zarovnavace a-kdy
tthel vodic¢e od horizontdly bude 29° 25°, tedy
kdy brity koreckii na konci zarovnavace do-

sdhnou ma k6tu — 14,34 m, bude vodi¢ (pri-



mét) s nulovou polohou svirat dhel w2=
=25°31‘. Tato poloha bude mezni polohou,
nebot konec zarovnavace se pribliZuje rovi-
né boCniho svahu. V obrdzku je poloha zna-
cena carkované a je dana body OF. Pii dal-
8im sniméni tiisek se bude opét thel otaceni
horni stavby zmenSovat a také se bude ménit
tklon koreckového vodice; bude téZ dochéazet
k odchyleni zarovnavace, takZe jeho sklon se
bude zmenSovat, aZz se dostane do horizon-
talni polochy. V tomto stadiu, tj, Ze zarovna-
va¢ bude horizontdlni, bude sklon ostatnich
dilt vodiCe proti horizontdle 34° 41°, Priimét
téeto polohy vodice dané v obrdazku body BHG
bude s nulovou polohou svirat thel e;=29°17".
Usek mezi body BH znézoriiuje stiedni a oba
hlavni dily vodice, bod H je totoZny s Kklou-
bem mezi zarovndvacem a tsek HG odpovida
zarovnavaci.

Tvar horni a spodni hrany bo¢niho svahu
bude mit tvar pilovity a bude dan usekem
kruZnice opsané urovnavacem v useku AB a
spodni hrana zhruba trojuhelnikem daného
body FGH. Pri tom bocCni svah bude tvoien
zhruba trojbokymi Zebry odpovidajicimi troj-
uthelnikovym vystupkdm jak v horni, tak spod-
ni hrané boc¢niho svahu. Presné receno budou

Zebra tvoiena velmi komplikovanymi priniky

a Castmi systému vnéjSiho plasté anuloidu,
parabolického hyperboloidu a c¢dasti prostoro-
vych spirdl, jejichZ matematické a deskrip-

tivni vyjadreni k jejich praktickému vyznamu

je priliS narocné a prakticky nepotiebné. Za
zminku stoji pouze to, Ze kubatura zeminy nad
padorysem trojihelnika FGH bude mala vzhle-
dem k malé vySce tohoto télesa, kterd je dana
rovnanim zarovnavace do horizontalni polohy.
Délka kraceni rypadla, méa-li toto dokonale
zGistovat hlavu sloje ma koté — 14,34 m, bude
maximalné takova, aby v dalSim postaveni

rypadla dosdhl konec: vodice se vSemi dily -

souosymi a pfi dklonu vodiCe 29°25° do bodu
H, tj. bodu, kde byla v predchéazejicim posta-
veni zCiSténa hlava sloje. Z vypoctu soufad-
nic jednotlivych zlomovych bodd vychazi dél-
ka kraceni 5309 mm. V tomto novém postave-
ni se bude technologicky postup opakovat jen
s tim, Ze phvodni bod B, omezujici vrchol vy-
stupku horni hrany, bude odrypan a presunut
do polohy B/, nebot i z nového postaveni ry-
padla bude pfi zacdtku rypani mezni polohou
vodife poloha dana uhlem wo.
Cely postup se bude analogicky opakovat.
PFi cyklickém postupu podél péasového do-
pravniku se bude sklon generdlnitho svahu
meénit takto:
a) pred odebrdnim prvniho bloku horniho
fezu bude sklon
15801 a=18°21;

b) po odebrani prvniho bloku horniho Fezu

se siklon zméni na 1:3,73; e=15°01°;

c) po odebrani druhého bloku horniho Fezu
se cklon ddle zmirni na 1 : 4,44; a=
=12°41";
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d) odebranim prvniho bloku spodniho Fezu

se sklon zméni na 1 : 3,66; ¢=15°16°;

e) odebranim druhého spodniho bloku do-

stane generalni svah hodnotu opét 1 : 3,01;
v w=18021.

Provedenou rekonstrukci nakladaciho wvy-
loZniku bude funk¢né nevyuZit dosavadni paso-
vy viz. Pro jeho plné vyuZiti bude nejvhodng&jsi
pouzit ho jako samostatného péasového vozu
pro rozSifeni zdbérd blckd pri jednom posta-
veni pasového dopravniku na fezu, PFi cyklic-
nosti postupu rypadla bude opét nejvyhodng&i-
$i odebirat wzdy dva bloky na hornim i spod-
nim fezu. Jednotlivé fdze cyklu budou tyto:

Pri odebirani prvniho bloku horniho ¥ezu
Sitky 33,33 m bude rypadlo svou vertikalni
osou vzdaleno od okraje pasu na fezu 16,35 m.
Postup rypadla bude souhlasny s tokem ze-
miny na pohyblivém dopravniku.

Jako druhy bude odebirdan druhy blok hor-
niho fFezu. Jeho Sifka bude 31,65 m a thel
otdCeni horni stavby e=1200. Vertik4lni osa
rypadla bude vzdalena od okraje pasového do-
pravniku 48 m, tedy na plny dosah jak na-
kladaciho vyloZniku, tak péasového vozu. Po-
stup rypadla bude smérovat proti toku zemi-
ny na pohyblivéem dopravniku. PFi odebirgni
tohoto bloku bude dosavadni pasovy viiz vy-
uZzit.

Po pretransportovdni rypadla na druhou
stranu. dopravniku na fezu, kteryZto transport
bude proveden za vratnou stranici dopravni-
ku na Fezu, bude odebran prvni blok spodni-
ho Tezu. Jeho Sifka bude 38,82 m. Vertikalni
osa rypadla bude od okraje dopravniku vzda-
lena 48 m, tj. opét na plné rozpéti nakladaci-
ho vyloZniku a pésového vozu. Rypadlo bude
postupovat ve smeéru toku zeminy na pasovém
dopravniku. Bude opét vyuZivdn dosavadni pa-
sovy viiz. Sifka bloku je proti zdkladni diive
odvozené uZzSi cca o 12 m a o zménach tech-
nologického postupu bude zminka déale.

Poslednim blokem bude druhy blok spod-
niho Fezu Sifrky 26,22 m. Vertikdlni osa rypad-
la bude ve vzdalenosti 9,75 m od oKkraje do-
pravniku na Tezu. Postup rypadla bude proti-
smérny proti toku zeminy na pohyblivém do-
pravniku. V této fazi cyklického postupu ne-
bude zapotrebi pasového vozu. Tim bude cel§
cyklus postupu ukoncen. Celkova Sifka ode-
branych bloki bude 65,03 m a o ni bude pro-
vedena prestavba pasového dopravniku na fe-
Z.

Dosavadni pasovy viz bude tedy vyuZit ve
dvou fazich cyklického postupu, a to p¥i ode-
birdni druhého bloku horniho a prvniho bloku
spodniho Tezu, tj. zhruba na polovinu Sasovéha
trvani celého cyklu.

Pro druhou polovinu cyklu, tj. p¥i odebirani
prvniho bloku a druhého bloku spodniho fFe-
zu, bude péasovy viz volny a bude ho moZno
vyuzit pro K 300 na prvnim horizontu k tymZ
tceldm.




Generalni svahy se budou opé&t ménit, a to
tak, Ze pred zahdjenim cyklu postupu a po
provedené prestavbé bude generdlni sklon sva-
hu 1:3,906 s Ghlem 14°21°‘. Po wodebrani prv-
niho bloku horniho fezu se tklon zmirni na
1:5,098 s tGhlem 11°05‘. Odebranim druhého
bloku horniho Fezu se uklon opét zmirni na
hodnotu 1 : 6,284 a thel 9° 02°. Odebranim prv-
niho bloku spodniho fezu dosdhne generdlni
svah hodnot 1 :4,842 a thlu 11°40° a odebra-
nim druhého bloku spodniho Fezu se vrati na
ptivodni hodnotu 1 :3,906 a thel 14°21°.

Z pribéhu zmén generdlniho sklonu fezu je

zfejmeé, Ze tento bude vZdy bezpecny.
V predeSlém odstavci byl vyjddfen poZada-

vek zvétSeni Sifky bloku pri sniméani spodniho
rezu. Optimélni FeSeni tohoto pozadavku ije ta-

Moy

kové, Ze blok miiZe byt rozsifen aZ na 38,82 m.
Tuto 8irku je tifeba povaZovat za meznou, ne-

bot i kdyZ lze teoreticky odvodit 3ifky jesté
vetsi, dochazi p¥i nich ke komplikacim p¥i sva-

hovani boc¢niho svahu a tento vlivem strmych
vystupkli (Zeber) by ztrdcel na bezpecnosti.
Technologicky postup pri zdbéru bloku Sitky
na 38,82 m bude prakticky tentyZ jako pfi za-
kladni Sirfce bloku. Rozdil je ten, Ze svaho-
vani boc¢niho svahu bude provadéno tak, Ze v
nulové poloze, jak byla vysvétlena diive, bu-
de koreckovy vodi¢ jeSté pod maximalnim
tiklonem 34° 41° se zarovnavacem vodorovnym;
spodni hrana. svahu bude tedy v pribéhu to-
toZzna s nulovou polohou. Sesvahovani bocni-
ho svahu bude provadéno tak, Ze koreckovy
vodi¢ bude vodorovny v poloze svirajici s nu-
lovou polohou thel 16°08°, a to ve sméru za
nulovou 'polohou k pohyblivému dopravniku.
Uhel otaceni horni stavby se zvétsi, a to tak,
Ze pri sniméni prvni tfisky bude mit hodnotu
129° 08° a pfi snimédni posledni tF¥isky 80°. Vy-
béh Celniho svahu bude proveden tymZ zpi-
sobem, jak drive uvedeno u zakladni Sifky
bloku. Délka kréceni pii rozsifeni bloku bude
rovna délce zarovnavace, tj. 4 m.
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POLOHY VYLOZNIKU A TVAR BOCNIHO SvAHU
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Pri¢ny profil pri ztiZeném spodnim bloku

PRIGNY PROFIL PRI ROZSIRENEM BLOKU A GENERALNI SVAHY

|

l [
b l ! /i/'
5 g
Ti: 2 = ! T:/ sﬁn jly /ﬁ/ J/;”////;/-’- =
| — =N

Lor | -~ T3338m 2] 3135m
0 o 3

6503m

15



