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VYHODNOCENY NOVE TECHNOLOGIE NA III. REZU SKREVKY DOLU MERRUR
N. P. NASTUP NA OBpOBE OD 1. 7. 1964 DO 30. 9. 1965

Gvod

Velkolom Merimr II, ktery po rozvinuti na plnou t8Zbu bude td#¢ roind
8 mil.t emergetického uhl{, zahrauje ddln{ pole velikosti 14,357 km2, Moenost
nadloZi se podstatnd mdni v disledku nerovnosti terénu i nerownosti uloZean{
uhelné sloje. Primérmé mocnost nadloZf je 61 m s maximem 140 m v severovjchodni
Sésti pole. Taktéi mocnost sloje jo proménlivé v mezich od 10 do 20 m. Nadlo¥ni
vratvy sestévajl z Zedjch pis¥itych jild s vyskytem sprafovich hlfn ve svrohni
84sti skryvky, Pri okrejich uhelné sloje jsou 3tdrky a sutd.

Vystavbe lom: navézala ne lomy Miliany a Prezetice. P¥iznivsjsi podminky
pro zasazeni prvnich velkostroji a pdsové dopravy 3i¥e 1 200 mm byly na vuselkm
Prezetice.

V pribdlu prvni etapy vystavby, kterd v tomto vyhodnoceni je zZpracovéna,
bylo nasazeno rypadlo K 800/45 a k nému postavena pésové doprava o Zifce phama
1 200 mm, rychlosti 3,15 m/sec, kterd dopravuje nerypany skrfvkovj materidl ns
vnéjsi vysypku k zakladadi ZP 1500/68.

Tegimologie dopravy skrjviy

Situalni umisténi a sestava linky pdsovjch skrjvkovych dopravniki je uvede-
na na p¥ipojeném schématu.

Dopravai rychlost je u viech jednotek linky stejnd v = 3,15 m/vt, vykon pé-
sového dopravaiku maximéln{ 2 800 t/hod, specifické véba skryvky je cca 1,65 t/a3°
Zraitost skryvkového materidlu je dovolene v mezich O = 300 mn, ojedindle maxi-
mdlnd do 400 mm.

Gumovy dopravani pés je typu PAK 300 a mé Ety#i perlonové vloiky, s pevnosti
Jedné vloZky 300 kg/cm §iF¥ky, na krajich je zpevndny a je opatien protiprireso-
vjmi dtkovimi vioZkami. Homi kryci vrstva gumy Jje silnéd 6 mm, spodni kryci vrat-
va je 2 mm,

Trensportni pdsovd linka skryvky se sklddd z porubnich pésd &. 23, 24, 25 a
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pojisdngch nésypek, ze spojovaciho pésu &. 26 a posuvného vedeni, ze zakléddaci-
ho pésu &. 27 a 28 a shazovaciho vozu s vyloinikem. Tato links tvofila samostat-
ny dopravani celek, ktery dopravoval skrfvkovy meteridl od dobjvaciho stroje -
kolesového rypadla K 800/45 umisténého na III. skryvkovém Fesu k zakladali ZP
1500/68, jeho¥ tkolem bylo vytvoFiti podél zakladaZovjch dopravniki 27 a 28 ti-
leso pro poloZeni pésovich dopravnikd II. skrjvkového Fezu na kot cca 302 m.

Po wytvoreni tohoto tilesa byl zaklada¥ ZP 1500 pietransportovén z koty 287 na
kota 310 m. Ke stévajicim: dopravniku 27 byly napojeny dopravaiky 29, 30; 31 a
32 pro dalsi zasazeni zakladale na wn&jdi vysypce. :

Naklddénf slkrfviového materidlu z kolesového rypadla na porubni pésovy do-
pravnik se provddi{ pomoci pojizdné ndsypky s vlastanim pojezdem, kterd se pohy-
buje po kolejich porubniho pésu a je ovlddéna z budky nakléddaciho vjloinilu ry-
padlas K 800. Presouvini ndsypky d8je se s vratnou stanici, ke které pied posu-
nem najede. U3elem pojizdné nésypky je zmirnéni 1i¥inku pddu zeminy a samezeni
podkozen{ vdledkd po celé délce porubmich pésid.

Porubni pésy &. 23, 24, 25 jsou fedeny pro pfesun v kolmém sméru na smér
doprevy materiélu, to je paralelnd s porubni frontou. Pdsovy dopravnik sestévé
z kombinované dvoububnové pohéndei stanice s napinacim vozikem, z nébdhového ]
dilu, z névaznfch strednich dill a z vratné stanice.

Pohén¥ci stanice je uloZena na dvou pridnych kolejnicich, které unoii'n;ji

jeji presun. Vratnd stanice je uloZena na liZindch. NébShovy dil a névazné sti¥ed-

ni dily jscu namontovény na prafcich, ma nichf jsou uloZeny i dvé podélné ko=
lejnice, urtené nejen pro pojezd pojizdné nésypky, ale sloufi soudasnd jako
pruiné péte¥ pro pf{iny presun pdsového dopravanilku do vyrubaného prostoru, smé-
ren k porulmi fronts. '

Z posledniho pFesuvného porubniho doprawmilu (ve sméru toku materidlu - &.
25) piepadéd skrjvkové semina do nésypného vedeni spojovaciho dopravniku &. 26,
které slou¥{ pro pravoihlj presyp. Dopravovany materidl je p¥i preklédéni z pé-
su na pés usmdrnovén tlumicim Etitem. Spojovaci dopravaik je umistén na kole-
ji5t4, které neso ndvazné stdedni dfly pohéndei a vratnou stanici a je zéroven
urdeno pro pohyb posuvnéhe vedeni. Pohon pésového dopravniku je dvoububnovyi.
ProdluZovéni pésového dopravnilu se d3je v podélném smdru, proti tolu materid-
lu, vmontovénim stPednich d{l8 u vratné stanice, kterd se souasnd posunuje sa
porubni frontou.



Ze spojovaciho pdsového dopravnilu 26 je predédvén materidl do koncové né-
sypky seklddaciho pésu 27. Ze zaklddaciho phsu 27 byly predévény zeminy na za-
kléddaci pés 28. Po vytvodeni pot¥ebného t3lesa pilechézi nyni zeminy na spojo -
vaci pds 29, ktery je predévd na zaklédaci pés 30 a dalsi dopravniky &. 31 a
32.

Zaklédaci péay jsou konstruovény pro plesyp materidlu pies koncovy vyné -
Seci tuben pohén¥ei stanice. Dopravovany materidl je pedivén pres pojezdny
shazovaci viz s otoinym vjloinikem pifmo do nésypky sakladade ZP 1500.

Zaklédnci pds sestévd z kombinované pohéndci o mapinaci stanice, z nébd -
hovjch a névasnfch stFednich dfld a z vratné stemice. Pohéndci stanice je umi-
sténa na dvou p¥i¥nfch kolejich, které umoinuji presun stanice. Vratné stanice
Je na liZindch. Néb&hové a stFedni dily nosné komstrukce jsou uloZeny ne prai-
cich, na nichZ jsou op&t na lm#dé strand pdsového doprevnilm poloZeny kolejni-
ce, sloufici pro pojezd shazovaciho vozu a pro pFiiny pFesun pdsového doprav-
afku,

Shezovaci viz sestdvéd ze t¥*{ hlavnich &4st{ s+ pojezdného mostu, pevného
vfloiniku, ktery svedd dopravai pés a otofného vjloiniku s vyklédeeim pésovim
dopravniken, Po:)ezd%st poji%di na Etyfech vikywnyech podvozcich, kaZfdf se
dvias pohdéndpgmi koly. Pevny vjloinik nese kabimu pro obslulu a v presypu Je
zabudovén tlumiof Ztit. Otodny viloinik je zveddn hydreulicky a je vyvéZen pro-
tizévaiim. Vyklédaci pds je pohénén dvéma elektrobubny.

Na pésové lince je silnoproudé instalace pro pohonné stanice a slaboprouds
instalace pro centrdlni i mistni ovlddéni.

VSechny pohéndci stanice jsou dvoububnové s instalovanym p¥ikonem elektro-
motord 165 kW a 125 kW. Elektromotory jsou asynchromni pro map¥ti 6 KV, uzave
*ené konatrukce s povrchovym chlazenim, Pohéndef bubny priméru 1 030 mm jsou
pogumovény, tloudtia gumové vrstvy je 15 mm & povrch butnu je #ipové drékovén.
Kafdy buben mé samostatny pohon a mezi elektromotor a buben jsou samontovdny
pruind spojka, hydreulickéd spojka a prevodovéd aki¥in,.

Dobe rozbéhu, urfenéd hydreulickou spojkou, je maximdlnd 45 vteiin. Zakld~
daci pésy &. 28, 30, 31 a 32 jsou shodné konstrukce s pésovym dopravnikem &.27.

Horni stolice jsou t¥ivéleZkové se sklomem boinich vdledkd 30°. Dolni sto-
lice jaou dvouvdleXkové se sklonem véledkd 10°, véledky jsou samoSistici s gu-
movfmi kotoudi. Dopravni pdsy jsou urdeny pro podminky povrehového dolu & roz-
sah teplot pid préci je v mezich =25 a% +40° C.




Zhodnoceni vyrobnich a hospodéfsifch visledkd nové teclmologie
na III, Fezu skrfvky od 1. 7. 1964 do 30. 9. 1965

Novéd techmologie byle déna do provozu v dubmu m. r., ale pondvadi provos
ve 2/IV 1964 uvaiujeme jako zébdhovy, provédi se zhodnoceni od ndsledujfciho
3. &tvrtleti.

A. Rogbor vyuiiti Sasového fondu (tabulka &. 2 a 3)

Zékladem Easového vyuiti je celkovy &asovy fond 'rzﬁ hodin

Tz = ‘lk'-(tla«v- tlb + tlc)', kde

Tk - lalenddini &asovy fond

t,, - ztréty dny pracovniho klidu hodin

- ztrdty plénovanymi opravami a prestavbami hodin
ty - ztréty sménnosti hodin

V uvafovaném obdobi bylo docileno nésledujicich hodnot :
Tk = 10 968 hodin, tla = 192 hodin, tlb =1 501 hédin, t1° = 0 hodin

(nepFetriity provos)
Tz = 9 275 hodin ‘

Simtednd doba provozu Ts (dle scudtovych hodin rypedla) obnéééla’ 5 188 h.,
Sasové vyuiiti dle kalenddiniho Zasu % Tk doséhlo v uvaifovaném obdobi 47,30 %.
Ne jvys81i bylo ve 2/IV 1965 - 58,18 %, nejni25{ ve 3/IV 1965 - 40,43 %.

(Tabulka &. 2.)

Nevyhnutelné dasové ztrdty zpisobend dny pracovniho klddu (th.)' dny plé-
novanych oprav a prestavedb (tlb), Sini v priméru 15,44 X Tk. Nejvy#si jsou ve
3/IV 1965 - 37,41 % Tx. :

Casové vyuiiti mechanismd % Tz v uvafoveném obdodi dosdhlo v priméru
55,93 %, nejvyssi bylo ve 3/IV 1965 - 64,52 %, nejni¥{ v 1/IV 1965 - 48,57 %
(tab. &. 3).

Poruchy a prostoje mechanismi jsou déleny na prostoje spisobené s
1) pésovou dopravou 3) zaklédacim strojem
2) dobjvacim strojem 4) jingmi pFiZinemi
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1) Exgstoje zpigobené pdsovou dopravou dosahuji v obdobi cca 1 386 hodin,

v priméru 14,9 % Tz. Nejvyss{ jsou ve 3/IV 1964 - 17,28 %, nejniZsi ve 2/IV

1965 - 12,76 % a A8l se na @

a) Poruchy strojnf - dosaluji v obdobf cca 326 hodin - 3,51 ¥ Tz, Jedné se

pfevdind o poruchy hydraulickjch spojek a Zerpadel. Hydraulické spojky
hlavné ve 3/IV 1964 se projevily jako nejvéts{ zdroJ poruch. Jejich poru~-
chovost byla hlavnd zplisobena nedokonalou kontrolou pii vyrobd (nedoko-
nalé opracovéni jednotlivjch &dsti spojek, zbytky fomova.ciho pislm a
trisek z obrdbdni, zbytky nelistot a podobnd).
V disledku t¥chtc zdvad spojky nedriely olejovou ndpln, nebo se neoder—
paly & rozbdh byl p#ilid tvrd§. Spojky musely byt postupné demontovény a
opraveny. Ddle to byly opravy shazovaciho vozu, opravy prednjch pési, vé-
ledkovych stolic, véledkd, bodnich vedeni, tlumicich 8titd, presypl a ji-
né drobné 20 ti minutové prostoje.

b) Elektroporuchy - v obdobi celkem 222 hodin = 2,39 % Tz. Ne jvy3si byly ve
3/IV 1965 - 76,4 hod. - 5,53 % Tz. 5lo prevéind o poruchy na délkovém a
automatickém ovlddédni pésové dopravy, ddle pak o poruchy pojezdu S=vozu,
kde dve pohony umistdné Ghlop¥i&n& plisobi kiifeni a tim obtile p¥i pojez~
du, ddle to byly vypadky ochran, vypnuti nouzovym vypinacim lankem pédem
kusl zeminy na lanko, opravy pojistek, elder apod.

Celkem lze konstatovat, ¥e po strénce elektrovyzbroje nevyhovuji na pé-
'sové dopravd spinade typu VOSR, které i v ostatnich provozech vykazuji
¢astou poruchovost.

c¢) Poruchy gumového pdsma - v obdobi celkem 74,5 hod. - 0,80 ¥ Tz, V mésfci
gervenci 1964 byl roz¥iznut porubni pés &. 23 v délee asi 30 m, v srpau
téhoZ roku byl roztrien pds S-vozu. Ve zbjvajicich &tvrtletich byly pro-
stoje nepatmé a jednalo se pouze o drobné opravy kryci gumové vestvy.

d) Prostoje zplisobené &istdnim pésu jsou z prostoji pésové doprevy nejpod-
atatnéjéi, doséhly v obdobi cca 573 hod. - 6,18 % Tz. Nejvyssi jsou v 1/IV
1965 - 8,49 % Tz, nejni#si ve 2/IV 1965 ~ 3,85 % Tz.

Pracnost &isténi - min/1000 m>, Einf ve 3/IV 1964 - 9,1°/1000m3, ve 4/IV

1964 - 10,3°/1000 m3, v 1/IV 1965 - 13,6°/1000 w3, ve 2/IV 1965 - 4,4°/1000

e a ve 3/1V 1965 - 6,3°/1000 m>.




e)

- 47 -

Tyto velké prostoje jsou zplsobeny charakterem skrjviového materidlu, kte-
Ty Jo velmi lepivy a ¥inil potile i p#i dopravé kolejové. V uvedenfch prostojich
Jsou sahrouty i doby odstremovéni zévald na presypech a &isténi prepadu materid-
lu. Tyto pFepady materidlu mimo pés pisobi i vypouti nouzovym lankem. Na zdvodd
se uvaluje o pouZiti hlfdadd zévald, aby tento druh prostojd byl omezen. V prvé
fadd je viak nutno vinovat vice pozormosti samotné Einnosti vedouciho rypad-
la pfi rozpojovéni zemin, aby pdsovd doprave a zakladad nabyly piehlcovény a na
druhé strand aby nebyly mélo vykonovd vyufity, aby bylo dosaZeno trvale optimél-
niho vfkomu pdsové dopravy. Rypadlo-vedouci nemiZe dosud s patiidnou presnosti
odhadnout optimdini vytifeni pésové dopravy, pondvad neexistuji dosud doste-
teind presnd &idla na rypadle, podle kterjch by bylo moZno #idit mno¥stvi na-
hrebané zeminy, tj. tlouslm t¥isky danou délkou vfsum kolesa a ¥ifax t¥isky
uréenou rychlosti otofe horni stavby. Dosud vie z4le#i na citu, dovednosti a zku~-
Senostech rypadlo~vedouciho. Stane se, ¥ z obavy, aby nebyly zévely na piesypech,
Pés Je medokonale plndn.

Dals{ moZnosti z4vald vznikaji p¥i nahrébmuti velkjch kusd ze skluzd = neb
zmrzljch Sdsti zeminy, které ucpévaji presypy a skluzy doprawnikl. Vzhledem Ik
toms, Ze kusovity materiél mimo to poskozuje i vdlelky dopravaiki a celkové
ohrofuje plynulost provozu, bylo by vhodné v takovémto materidlu pouZit v kritic-
kych pripadech misto ndsypky pojizdny desintegrétor umistény nad pésem,kterj by
velks kusy drtil a soudasnd usmdrmoval tok zeminy na pés.

Dalsi pifi¥inou zévald byvé Spatny technicky stav brzd pésovjch doprawvnikd,
které jsou pak velmi citlivé na seXizeni Zelisti. Nesprévné nadasovéni GEimmosti
téchto brzd md pak za ndsledek nestejnomdrnyj dobsh Jednotlivych pé.sovi.ch doprav-
nikl a dochdz{i k prehlcent presypil.

V souvislosti s &isténim na pdsech je t¥eba se také zminit o hlavnich isti-
cich elementech na péscvich dopravnicich - stdreffch. Jsou pouZivény stirae riz-
né konstrukce a z risného materidlu, jejich '¥innost viak stéle neni dostaduji-
ci. Nalepeny materidl na nosné strend gumového pdsma, jakof i propadly materidl
na voitini strand pdeme zpisobuji nalepovéni na bubnech, kde zv1d843 v zimim
obdobi zemina pFimrz4 a &ini potile pii smdrové regulaci chodu pdsu, piridem¥ &is-
téni pl45%3 bubnld je obtiiné a Sasovs dosti, néro¥né.

Prostoje zplisobené vlivem polasi - za obdobi celkem 28,5 hod, = 0,31 ¥ Tz. Tento
drub prostoje byl zaznamendn previind ve 2. a 3/IV 1965, kdy se na provosu péso~
vé dopravy projevily Gdinky vitdich deifd. Jejich vliivem dochdzelo jednak k pro-



f)

2)

kluzim pési na hnacich bubnech a déle ke skluzdm zvodndlého materidlu po pé-
sech s vétiim stoupdnim (u zakladale). Vliv zimmfho obdobi se takto projevil
pouze dvakrét v mdsici tnoru a to Jjednou snd¥enim, podruhé byla nepFipustné
rychlost vétru.

Ostatni prostoje zplsobend pésovou dopravou &ini cca 162 hods - 1,75 % Tze
Jednd se hlavné o lpravy otdrovjch gum, rovnéni pdsma a jiné bliZe neurdené
provozni vypadky.

Progtole zplsobené dobjvacim strojem &ini v obdobi celkem 1 442 hods - 15,55

% Tz a jsou nejvy¥3i v 1/IV 1965 = 22,06 % Tz, nejniZf ve 3/IV 1965 - 9,58 ¥%
Tz. Obdobng jako prostoje pdsové dopravy, jsou i prostoje dobyvaciho stroje
&lendny na

a) poruchy strojani

b) poruchy elektrozaifizeni

¢) &isténi stroje

d) ostatni prostoje

a) Strojni poruchy dosahuji v obdobi cca 400 hodin - 4,31 % Tz, nejvysdi v
1/IV 1965 = 8,40 % Tz, nejniisi ve 3/IV 1965 = 2,04 % Tz. Na velkém Zaso-
vém vypadku v 1/IV 1965 se nejvét3i mérou podileji poruchy prevodové skii-
né kolesa & oprave zdeformovéni &ésti kolesového viloZniku po najeti na
velky kus Zeleza v Fezu. Dal3i, ménd zdvainé poruchy a mutné opravy jsou
Ji% p¥i provozu velkostroje bé¥né a je s nimi tieba politat. Jsou to nap®.
opravy regulace pési, opravy bubmi, drotné opravy pdsi, stéradld, vymény vé-
ledkl, Upravy skluzl apod. Pokud se tyde prostoji z téchto pri&in, nelze
Jim Gplné zabrénit, ale je moimé dobrou tdribou a kvalitnim provéddénim PPO
a revisi omezit jejich letmnost.

b) Poruchy elektrozarizeni &inily cca 117 hod. = 1,26 % Tz. K elektroporude
bavarijniho rdzu ve sledovaném obdobi nedodlo a s vyjimkou jedné opravy
Ward-Leonardova soustroji (18 hod.) jde vesmds o poruchy drotmého rézu. Za
zminku stoji pouze dastdji se vyskytujici poruchy v ovlddacich okruzich ry-
padlea.

¢) Prostoje zplsobené 3isténim stroje byly v obdobi cca 721 hod. = 7,77 ¥ Tz
Nejvys&i ve 4/IV 1964 = 10,24 % Tz, nejni?si ve 3/IV 1965 - 4,60 ¥ Tz« -
Jsou to op¥tnd nejvdtsi prostoje a &lo prevding o Zisténi kolesa, které se
provédi ruéné neb Zkrabkou umisténou na buldozeru. Stdle se opakujici zne-

A
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3istovéni kolesa, tlumiciho tubmu, skluzd a sfpek je zplisobovéno lepivosti ma-
teridlu, kterd jo v zimmim obdobi namrzénim jeSt3 zvySovéna.

Tyto prostoje by byly jeSts vysSi, kdyby dna korelkl nebyla nahralena re-
tdzy a u skluzu na hlawmni pds nebyl zabudovédn mechanicky stired, ktery se vel-
mi dobfe osgvadddil. /

Pracnost &isténi stroje v min/1000 m v jednotlivych &tvrtletich sledova.—
ného obdobi s 3/IV 1964 - 10,2 min/1000 m>, 4/IV 1964 - 15,6 min/1000 o, VIV
1965 - 16,2 min/1000 m>, 2/IV 1965 = 7,5 min/1000 m> » 3/TV 1965 - 5,6 min/1000m’.
d) Ostatni prostoje zpisobené dobyvacim strojem doséhly v obdobi 204 hodin - 2,20
% Tz. Tento druh prostojd v sobd zahrmuje viechny jiné &innosti u dobjvaciho
stroje jako s pojifdén{ rypadla, pojifdsni s ndsypkou, Upravy plénd, menipulace
8 vleinym kabelem a jiné.

zpiisobe aklédac om dosséhly v obdobi cca 463 hod. - 4,99 % Tz.
Zakladaé ZP«-ISOO se jerv:i jako nejmin poruchovy &lének technologického komplexu
a prostoje jim zpisobené se d&li na s

a) poruchy strojni

b) poruchy elektrozaf{zeni

¢) &isténi stroje

d) ostatni prostoje

L

&) Strojni poruchy &ini 57,4 hod. = 0,62 % Tz. Jednd se hlavnd o poruchy hydreu-
liky, viledki a jejich vymén, fipravy ndsypek, stdradi, vymina tlumiciho 3ti-
tu, vymdna bubmu na vyloinikovém pdsu apod. Vzhledem k celému technologické=
mi celku, tj. K 800 - pdsovéd doprava & = 1 200 mm, ZP 1500, jevi se zakladad
Jako kapacitng nejslabii &lének, i kiyZ velmi dobfe konstruking vyi‘oéeny

Porovnéni hodinovjch vikonl jednotlivjch $lénkd komplexu m nakypRengch

zemin. m/hod
K-800 obvodovéd rychlost kolesa = I. rychlost - 1,325 m/sec, teor. vykon 1 440

s NIl -1,785 & " 1920
pésové doprava 5 = 1 200 mm, rychlost 3 m/sec * " 1800
ZP 1500 " " 1500

Do budoucna je uvaZovéno s realizaci intensifikace tohoto stroje..
Na 2P 1500 byly jiZ provedeny tpravy nésypek a podvozek spojovaciho pésu byl
vybaven SirsSimi housenicemi.
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b) Poruchy elektrozaiizemni &inily cca 82 hod. = 0,88 ¥ Tz. Jednd se hlavnd o

vipadky ochren pii pretileni pési a zahlceni nésypek, poruchy v ovlddacich
okruzich stroje, oprava motoru spojovaciho pdsu a dalsi drobnmé poruchy men-

#iho vyznam.

% Tz a jo nejvétiim prostojem ne zakladadi vibec. -
Nejvyssi byla v 1/IV 1965 = 2,77 % Tz, nejniZsi ve 2/IV 1965 - 2,04 % Tz.
P¥{&inami byly prevéind sdvaly na pfesypu ze shazovaciho vozu na zakladal &
na presypu.ze spojovaciho pdsu do stifedni sypky.
Pracnost &istini zakladaSe v min/1000 m> &inila ve 3/IV 1964 = v i/
1000 =3, ve 4/1V 1964 = 3 min/1000 m>, v 1/IV 1965 - 4,4 min/1000 m>, ve 2/IV
1965 - 2,3 min/1000 o’ a ve 3/IV 1965 - 2,7 min/1000
Celkové pracnost Sistdni techmologického celku v jednotlivjch Etvrtle-
t{ch sledovaného obdobi byla nésledujici s

23,3 min/1000 m°

3/IV 1964
4/IV 1964
1/IV 1965
2/IV 1965
3/1V 1965

Prostoje splsobend éisténi? celého komplexu jsou ne jvstii ze viech pro-
s8tojd, jak dokazuje nésledujici tabulks.

m3.'

28,9 min/1000 n
34,2 min/1000 =
14,2 min/1000
14,6 min/1000 m°

¢) Gisténi zekladade si ve sledovaném obdobi vyZédalo celkem 215,8 hod. =~ 2,33

3/1V 64 4/TV 64 1/IV 65 2/IV 65| 3/IV 65
Drubh proastoje ;

- podil podil podil podil podil

%7 PO X PYT 2 U X T % T3 [P°%

poruchy  strojni 9,66/20,0 | 7,09/15,1 |11,10(21,6 | 8,05(22,5 | 5,35(15,1
elektro 4,%/(10,2 | 4,10| 8,8 | 3,95| 7,7 | 2,88 8,0|7,80|22,0

guma. 3,08| 6,4 |0,30| 0,6 | 0,15| 0,3 | 0,09 0,3| 0,14/ 0,4

disténd 14,84 30,7 [19,48(41,6 | 21,40|41,6 |12,43| 34,7 12,08|34,1
vliv podasi - -« |0,03| 0,1 | 0,33| 0,6 | 0,52| 1,4 | 0,80 2,3
prerus. dod. proudn | 1,02| 2,1 |2,34| 5,0 | 1,67| 3,3 | 0,87| 2,4 | 0,98| 2,8
sti{déni smén 2,85| 5,9 | 6,05(12,9 | 7,8 (15,2 | 5,01({14,0 | 2,09 5,9
ostatni prostojé 11,90 (24,7 | 7,44(15,9 | 4,99| 9,7 | 5,98|16,7 | 6,17|17,4

Celkem prostoje|48,27 (100 [46,83(100 | 51,43(100 |35,83{100 [35,41|100

iy




Z uvedendho je z¥ejmd ndro¥nost Eisténi mechanisml. Kayby tyto prostoje
byly vhodaymi opatifenimi snifeny, bylo by dosaZeno pozoruhodnjch ekonomickfch
zlepieni ve vysledcich celé technologie.

d) Ostatni prostoje ma zaklada¥i 3imily v celém obdobi 107,5 hod. - 1,16 ¥ Ts.
Jsou zde zahrnuty prostoje zplsobené krélenim zakladale, regulaci ndsypky pod
_shazovacim vozem po krédfeni, tpravy plénd aped.’
4) Prostoje zplisobené jinymi priZinami jsou &lendny na s
a) prostoje z divodd pFerufeni dodévky proudu vlastnim zédvodem
b) prostoje z divodd pFferuleni doddvky proudu mimo zdvod
¢) st¥idédni smén
d) ostatni prostoje
Celkem tyto prostoje dosdhly 797 hod. = 8,59 % Ts.

a) Prostoje zplisobené prerulenim doddvky proudu vlastnim zévodem 10,3 hed. - 1,09
% Tz. Jsou zde zahmmuty jak samotné poruchy, tak i prostoje z divodd manipulace
na pFivodnich kabelech a v rozvodndch.

b) Prostoje zplisobené pferufenim doddvky proudu mimo zévod &ini 28,2 hod. = 0,30 %
Tz. Jedné se veswée o vypadky v emergetickych Zpifkéch.

c) St¥{dénim emdn vznikl celkov§ provozni vjpadek 456,4 hod. - 4,92 ¥ Tz. Casov§
vipadek z tohoto titulu je je¥td zna¥nf & vedenim zévodu byla udindna nutné opa-
treni k joho omezemi. Jak dokazuje v pFedchézejici kapitole uvedené tabullkm, by-
1o dosaZeno ¥4daného zlepSeni. ;

d) Ostatni prostoje &ini za obdobi celkem 211 hod. = 2,27 ¥ Tz. K objasnsni veli -
kosti toboto druhu prostojd je tfeba uvést pribdh tdchto proatojﬁ v jednotlivych
‘Etvriletich

3/IV 1964 - 141,7 hod. = 7,04 % Tz
4/IV 1964 - 53,4 hod. - . 2,MT%T=
1/1V 1965 - 10,0 hod. - 0,50 X Tz
2/IV 1965 - 5,5 hod. - 0,28 % T2

- 0,5 hod. - 0,04 ¥ T2

3/IV 1965

Z uvedend sestavy jeo zfejmé, Ze podstatnd Zést t3chto prostoji byla zazna-
menéna ve 3/IV 1964 a ¥dsteind jeStd ve 4/IV 1964. Basové hodnota tdchto pro-
stoji méd v pribdu obdobi neustdle klesajici trend af k minimu ve 3/IV 1965. Ne-
udrng vysoké prostoje v roce 1964 byly zplisobeny nedostatednou specifikamei v
prvotnich zéznamech. Se viristajici zapracovanosti dispelerl pésové dopravy pre-
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sunuly se prostoje uvédné d¥ive v wostatnich” do jinjch druhdl prostoji techno-
logického celku.

B. Té#be, vikon pésové_dopravy (tabulks &. 2)

V rofnim obdobi od 1. 7. 1964 do 30. 6. 1965 bylo na III. fezu skryvky do-
lu Merkur vytéZeno celkem 3 306 723 m’ zemin a pldn byl splnin na 104,74 %.

NojniZi{ méeitni t%ba (217 225 m’) byla v ledmu s Sasovym vyuZitin mecha-
niemd % Tk = 33,41 %a 9 Tz = 37,55 % pii eplndni plénu ne 100 %

Nejvysai t5fbe (384 605 u’) byla v Servou s Sasovim vyukitim ¥ Tk = 61,26 X
a 9Tz = 64,68 ¥ p¥i splndni plénu na 115,5 %.

Primgrod mdsizal téfba v obdobi byla 275 550 m s Jasovim vyukitin 7Tk ©
=49,02% & % Tz = 54,42 %.

Ve 3/IV 1965 byla po cely mdsic Zervenec provédéna roini revise. Prim3rné
mdsidni t33be za mdsice srpen a zéFi dosdhla 343 775 o p¥ Zasovém vyufiti

T = 60,97 % a Tz = 64,59 %.

Hodinovy vykon pdsové dopravy se podité z docilené téibty a dle soudtovych
nodin rypadla. V primsru za rogai obdobi byl doeilen vjkon celé technologie
769,9 m/hod. lexinélni primémy msitni vikon byl dosafen v ledm 873,79 m3/hod
o v Servou 671,92 mi/hod. pH efekt. vyuZiti rypadla 9B = 60,8%a 7B =
= 60,55 %-

& e docilenj vikon rypedla v m rostlé zeminy/hod S
7 #titkovy vikon rypadla v m°> nakypfend zeminy/hod

s | 813,79 m/Mmod .00 . 6,68 %

100
Ng 1 440 m3/hod

Maximdlniho vykonu 950 n3/hod bylo dosafeno ve dnech 9.- 11. zé¥f 1964, i
kdy# nelze Fiei, %e by &pilkovy vykon v nikterjch okam3icich ze pFiznivych pod-
minek nebyl vyd&i.

Miniméln{ primérn§ m3siai hodinovy vjkon byl docilen v Zervenci me r. =
699,46 m3/hod. pFi efekt. vyuliti rypadla 9B = 48,57 %.

Hodinov§ vikon pésové dopravy, resp. rypadla a tasové vyuiiti mechanismi
(provozni dobe rypadla Ts) jsou prvotni.a zékladni ukazatelé nové technologle,
neb docileni jejich nejvysBich optimélnich a trvalfch hodnot dévé momosti nej-

e T A T . Ut
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vyssich t5%ab a nejlepiich ekonomickjch vysledkd bez dalsi potieby 1idi a dal-
Sich nasazenjch mechanismd, jak vyZaduje kolejovéd doprava. O mofnostech ziskd~-
ni trvalého optimélniho vykomu pésové dopravy bylo pojedndno v oddilu A - 1 4.

C. Produktivita préce a precnost smén ma 1 000

m  (tab. & 4)

Prehled vikont celé technologie m>/hl/sm a produktivity préice m /bl o mis.

lbéni Maxim, Maxim. Minim, Minim.
Ukazatelé primér Stvrtl. | mésic Stvrtl. | mdsic
1/7-30/6 2/TV gerven | 4/IV prosinec
Primdmé t3%be més. 10° m0| 275,55 346,3 84,6 | 253,7 165,3
Viken celé technologl
2 At e 80,52 | 110,3 | 120,1 | 66,3 | 55,76
P Téoa dEL.
Produlbivita prios BB f 1793 |23 | 250 [14@a |1ame
lf‘;d“kmv;i:‘:“;":g naBleel 41750 | 49706 | 53,7 |3 4148 |3 2164

V§%e ukazateld produktivity préce kaZdého obdobi jsou dény velikosti mésid-
nich t3%eb, pondvad’ stavy osidek mechanismi jsou téméf stdle stejné.

Ve 3/IV 1965 nejsou ukazatelé produktivity préce piiznivé, pondvadi cely
mdsic Zervene¢ byla rodni revise mechsnismi a pomérné dosti vysokd tsiba 2 mé-
afcd (657 550 m’) nestadila eliminovat nepiiznivy vliv chybsjici téZby mésice
Zervence. Ve 3/IV byl dosaZem pouze vjikon 71 n3/hl/sm. Dé se viak ofekédvati, Ze
visledky 2/ IV a mdsice Zervna nejsou komeiné a Ze pii vytvoreni pfiznivych pod-

minek budou dosafeny trvale vysoké tdZby.

Pracnost smin na 1.000 w dle procest
Ro&ni primér Miniméln{ ve Minimdini
&tvrtl. v mésfci

Uk s tele /7 - 3/6 2/IV Zerven

MJ__MS&AZJ__-A?.QJ_
1 2 3 4 5 i i 4

Pracnost celé technologie 12,42 |100 9,07 1Q0 8,33 100
rz toho : dobyvéni 3,19 26 2,35 26 2,24 27
doprava 5,15 41 4,23 46 3,93 47
zaklédéni 1,65 | 13 1,14 13 1,06 |13
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1 2 3 4 . 5 6 7
ostatni 2,43 20 1,35 15 1,10 13
Prindrnd mds. téiba 103 m3 275,55 346,3 34,6
Pracnost suén v dopravé
'./103 E3 km 1,83 1,3 . 1,35
Primdrané dopravai vsddl. Im 2,81 3,13 2,9

Se stoupajici primérmou mdsifni téZbou ‘m$rné klesé pracnost smén celé
tachnologie, pidemf podil pracnosti hlavnich procesi se téméF neméni. Vysled=
ky t. r. mdsicl Zervna, kvdtna e srpma (9,20 sm/1000 nd) a zdH (9,58 =m/100C

3), které jsou tak pPesvddiivé ve avé ekemomice, nejsou konedné e budou jistd
jeSté déle zlepSovény. Timto je proké.zé.na prednost kontimudlnfho provozu nové
technologie pred kolejovou dopravou, pondvadf plnS prokezuje zviSeni produkti-
vity préée.

D. Vyrobtni néklady (tab. ¥. 4)
a) V§rotmi nédkledy v Kéa/n® dle procesd

Rodnt prémdr | Minimdlni ve Mini m&ln{

EMQ v ﬁlici

VEsvate'lg 1/7 - 30/6 2/V duben
Kés/m3 | % E3s/m3 | % Ka/m3| %
V§robni néklady celé techmol.| 4,79 [100 4,20 [100 3,78 |100
z toho s dobjvéni 1,5 | 1,-~- el 0,72 | 19
doprave 1,88 39 1,86 44 1,61 | 43
zak14dénd 0,50 |10 | 0,4 10 0,56 | 15
ostatni 1,26 | 26 0,93 22 0,89 | 23
Primérnd mds. t83ba 103 m3 275,55 346,3 31,6

V rofain priméru nejvyssi polofkou v celkovjch nkladech jsou néklady na
dopravu & dosahuj{ 39 ¥. Néklady na "ostatni” a na "dobyvéni" Jesou témd¥ stej-
né, najmendi jsou ndéklady na “"zaklddéni®.

b) Vérobni néklady v Kds/m’ celé techmologie dle drubl nikladl (tab. &. 4)
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Ukasatol é Ro¥ni primér Minimdlnt ve Minimélnd
6”8"10 v “.‘91
1/7 = 30/6 v

Ke/nd | % K8a/m3 | ¥ | Kis/md Z
P¥imé ndklady celé techn. 1,85 39 1,66 | 39 1,30 | 3 |
2 toho : materidl 0,74 16 0,86 21 0,5 | 16
mmi’ ¥ 0,26 5 0,23 5 0'19 5
bdiné a st¥. opravy 0,62 13 0,31 T 0,25 6

ost. vd. dobropisd] 0,23 5 0,26 6 0,27 T

St416 ndklady 2,94 6 2,54 6 2,48 | 66
z toho 3 .‘d’ * llﬂr. pojo 1,30 27 1'02 25 1’12 ”
odpisy 1,64 | 4 1,52 | 36 1,36 | 36

Vlastn{ néklady celé techn. | 4,79 |100 4,20 100 3,78 |100

Prim&rné mds. t83ba 103 p3 275,55 346,3 311,6

V rofnim primgru viastnich nikladd celé techmologie dle drubd jsou mejvyse
51 poloZkou stdlé néklady, které dosshuji v podilu 61 ¥ z celkovfch ndkiadl.

Z toho mzdy + nér. pojisténi ¥inf 27 % a odpisy 34 X 2z ocelkovich nékladfi. Viie
odpisl jest pro danou technologii a zaF{zeni konstantni. Mzdy + nér. poji¥téni
kolisaji pomérnd v malfch mezich. Lze tedy Ficl, e jednotlivé vyrobn{ ndklady
Jsou nepFimo zévislé (ze 61 %) na vii téiby. Gim jeou vyksi mdsisnd té%by, tim
Joou niZl{ etdlé ndkledy na jednotin vyroby, pfidemf podil tdchto nékladd sz cel~
kovych nékladd Gmdrnd stoupd.

PFimé néklady - materidl, enezgie, bdiné a stiedni opravy a ostatni vietnd
dobropisd ~ podfleji se v celéd Yechnologii 39 % & p¥i vySdich téZbdch jejich po-
a1l klesd a nastéveji u nich vspory. Samotnd energie Jo nejni¥s{ polofkou, po=-
411{ se pouze 5 % 3 celkovjich udiladd.

¢) Néklady na dopravu dle drubl nékladd (tabulka &. 4)

Rodni primér Minimédind ve Minimdln{
Ukazatelé Stvrtl, v misicd
1/7 = 30/6 /v 1istopad
K&a/m3 | % Ke/md | % Esa/ad [ %
L 2 3 4 5 - )
P¥iné niklady na dopravu 0,64 | 34 0,59 33 0,33 | 24 |




v

1 2 3 4 5 6 i)
z toho 5 materidl 0,18 10 0,14 8 0,10 7
energle 0,13 T 0,11 6 0,11 8
bs%. a st¥. opravy 0,25 13 0,25 | 14 0,09 7
ostat. vd. dobropisd | 0,08 4 0,09 5 0,03 2
St61é néklady ma doprevu 1,24 66 1,21 67 1,06 76
z toho ¢ mzdy + nér. pojiat. 0,46 24 0,45 | 25 0,47 | %4
odpimy 0,78 42 0,76 | 42 0,59 | 42
|Néklady na dopmu cellkem 1,88 100 1,80 {100 1 100
Néklady na dopravu celken
/e 0,67 0,55 0,63
Primdyns nau. aim 103 3 275,55 246,1 279,04
Prinéynd dopx-avni. ndﬂgnopt 2,81 3,27 2,2

\ roénin pm&m v nékladech na dopravu dle druhu ndkladd jsou nejvySsi po-
loZkou stdlé néklady, ktoré dosatuji v podilu 66 % z celkovjch ndkladl. Ofpisy
Jjsou dény délloou- aq.mdovgnjch dopravniki a mzdy + nér. pojisténi kolisaji pomdr-
03 v maljch mezfchs

Primé néklady podileji se ma dopravs pouze 34 X. Néklady na energii dosahu-
31 7 % z celkovfch ndkladd. Jednotkové néklady jsou jestd vice zévislé na v§si
t3%eb — &{m vybi jsou t8¥by, tim niiS{ jsou ndklady ra a), ponivads pimé né~
klady s vys3i t8Zbou v absolntni vjEi pestoupaji linedrnd, stélé ndklady jsou
témd% konstanini. P

d) Néklsdy na dobyv&pi_ cn nmaaﬂ (tatullem &. 5)

% T

U e G

Minimum ve Minimum
émlo v léﬂici
Ukazatelé = 3/1V 64 Jaben
K3s/m3| % K3s/m3| %
Primé ndklady ns dobjvéni 0,54 47 0,33 | 33 0,19 | 26
Zz toho : materidl 0,26 23 0,10 | 10 0,03 4
energie 0,06 5 0,07 1 0,05 7
b3%. a stfed. oprevy| 0,18 16 0,14 | 14 0,07 | 10
ostat. v8. dobropisd| 0,04 3 0,02 2 0,04 5
S§t41é néklady { 0,61 53 0,66 | 67 0,53 | 74
z toho : mzdy + nér. pojist. | 0,30 26 0,34 | 35 0,26 | 36
odpisy 0,31 27 0,32 | 32 0,27 | 38
FNéklady na dobfvdni celkem 1,15 100 0,99 |100 0,72 |100
Primdrnd més. té%ita 103 m3 275,55 256,2 311,6




V roénim priméru v nékladech na dobyvéni dle druhd nékladd jsou nejvy3ai
polofkou stdlé néklady, podileji se 53 ¥, pii ni¥3ich jednotkovjch nékladech
Jejich podil @dle steupd, v dubnu dosséhl 74 %. P¥imé néklady v rodnim primdru
dosdhly 47 % z celkovich nékladd, p#i niZiich nékladech jejich podil klesé.
Héklady ne energii dosaluji 5% z celkovjoh nékladh - 0,06 KZs/m .

Opétad projevuje se nepFiméd zévislost stédlych nékladd na v§ii misiZnich
t8Zebs.

o) Féklady na zaklddéni dle druh® ndkladd (tab, &. 5)

Rodni primdr Minimm ve Minimum
&vvrtl. v mésici
Ukazatelbd 1/7 - 30/6 2/1V Eeﬂon
Kés/m3 | % Kés/m3 | % Kea/m3 | %
Piimé néklady na zaklddéni 0,13 26 0,12 29 0,07 21
z toho : materidl 0,03 6 0,07 17 0,04 12
energla 0,05 10 0,03 7 0,02 6
b3%. a stf. opravy 0,02 4 0,01 | 2,5 - -
ostat. v, dobrop. 0,03 6 0,01 | 2,5 0,01 . 3
8t41é néklady 0,37 T4 0,29 T1 0,27 79
2z toho : mzdy + rAr. pojists| 0,17 34 0,13 32 0,13 38
odpisy 0,20 490 0,16 | 39 0,14 41
Héklady na zakléddéni celkem 0,50 100 0,41 | 100 0,34 100
Primdrnd mds. t3iba 103 g3 275,55 | 346,3 : 384,6

V roénim priméru v nékladech na zaklddéni dle druhd ndkladd jsou nejvydsi
poloikou opdt stdlé néklady & podileji se 74 %, pfilemi podil odpisd pievaiuje.
P¥iné néklady v rofnim priméru doséhly 26 ¥, s nichi energie jest mejvydsi e
ginf 10 % z celkovfch néklads - 0,05 Kis/m .

St416 ndklady v K&s/m° jeou nepiimo zévislé na vjEi mésiSnich tsZeb.

£) Féklady na "ostatni” dle druhd nékladd (tab. &. 5)

Roéni primdr Minimm ve Minimam
Stvrtl. v ls‘ici
Ukazatelé a
- 30/6 v 2z 1965
"ﬁ' ¥ 5;_-%3 X x&%“g} z
1 2 3 4 5 (<) by £
PFimé néklady na "ostatni® 0,55 44 0,52 56 0,56 84
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1 2 3 4 5 5

z toho : materidl 0,27 22 0,30 32 0,04 6

energie 0,02 2 = - - -

bd%, & st¥. opravy | 0,18 14 0,08 9 0,02 3

ostat. v&. dobrop. 0,08 6 0,14 15 0,50 75
Stélé néklady na "ostatni” 0,71 56 0,41 44 0,11 16
z toho : mzdy + nér. poj. 0,35 28 0,25 27 0,07 10
A - odpisy 0,36 28 0,16 17 0,04 6
Néklady na “"ostatni" celkem 1,26 100 0,93 100 0,67 100
Primérnd mds. t3%ba 103 m3 275,55 346,3 331,3

V rofnim priméru v nékladech na "ostatni" dle dmhid nékladd jsou stélé nékla-
dy podilem vyS#i (56 %) neZ ndklady pfimé. Porowméni nékladd s mdsicem z4¥{ t. r.
neni srovnatelné,pondvadi v Gdtovéni praci buldozerd nastals zméne od mésice
srpna t. r. )

Diive byly buldoze?y obhospodafovény piimo vedoucim tiseku a néklady s je-
Jich provozem spojené byly dle drubu ndkladl Gtovény na piisludnd konta proce~
su "ostatni".

Zawedenim strediska buldozert udtuje toto stiedisko celou Zdstku na proces
"ogtatni” konto osta.tni v&. dobropisi”, a protc v mésici zé.ri &ini néklady na
toto konto 0,50 K&s/m> proti celoroinimu priméru 0,08 K3s/m>. Z tohoto afvodu
pFimé néklady podfli se 84 % a stélé ndklady pouze 16 ¥ z celkovych nékladi.
¥V celkovych nédkladech v mésici zaFi nastal poklel na 0,67 K&s/m> proti celorod=
nimu priméru 1,26 Kds/m°.

E. Zévér ekmomického vyhodnoceni dosaZenjch visledkd

Pro zlepSeni vSech ekonomickych uknzateld pi¥i stévajicich zatizenich nové
technologie Jest nutné zvySit lasové vyuiiti mechanisml, zv§sit hodinovj vikon
pé._sové dopreavy - zvydit tsibu.

1) Propodet moiného zvjSeni dasového vyuiiti v rodnim obdobi

T« = 8 76 hod.
Tz = 7 893 hode

Uvafované mofné ztréty technologického celku ve sledovaném obdobi:

a) U pésové dopravy mély by se prostoje pohybovat v roénim proméru 10 - 13 %
Tz, priem% strojni a elektroporuchy nemdly by pFekroditi 4 ¥, ostatni
prostoje a &isténi by se mély pohybovati v mezich 6 - 9 ¥ Tz,
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b) U dobyvaciho stroje mély by byti prostoje v mezich 8 - 13 % Tz, pri¥emi p#i
4dn& provdddné Udribé a PPO nem8ly by strojni a elektroporuchy prekroditi
4 % Tz, ostatni prostoje a Sisténi mély by byti v mezich 4 = 9 % Tz.

¢) U zakladaZe mély by byti prostoje v mezich 3 - 4 ¥ Tz.

d) Prostoje zplisobené jinymi p#idinami jsou uvaZovény 7 %.
7 toho prerufieni proudu zpisobené zdvodem mdly by byti minimélni a nemdlo by
presdhnouti 0,5 %, sti{déni smdn ve vy3i 4 % by mdlo bjti postalujici. Ostat-
ni poruchy pii #4dné evidenci mély by byti minimélni.

2) Propodet moZného zvySeni dasového vyuZiti mechanismd

. Skutednost UvaZované
Ukazatelé Jedn., 1/7 64-30/6 65 hodnoty
Prostoje zpisobené :
pésovou dopravou % Tz 14,60 10 - 13
2 toho: strojni a elektro- " 5.57 4
poruchy : :
dobjvacim strojem " 16,59 8 -13
z toho: strojni a elporuchy i 6,01 4
zaklddacim strojem " 4,84 3=~-4
z toho: strojni a elporuchy e 1,39 1,5
jinymi pridinami e 9,55 7=-17
z tohos preruSeni proudu " 1,46 0,5
stiiddni smén ¥ 5,42 4
Celkem prostoje %, o 45,58 28 - 37
Casové vyuziti mechanismiyTz| " 54,42 72 - 63
Cagovy fond Tz g hod. 7 893 T 656
Provozni &as mechanismi Ts ” 4 2% 5 512 - 4 823
Kalenddimi &as. fond Tk o 8 760 8 760
Vysledné Sas. vyu¥iti 7T« | ¥ Tk 49,02 62,92 55,06
O ey opeicse hod. 3 5% 2144 2833
Nevyhnutelné prostoje %y & 867 1 104
Nevyhnutelné prostoje tl % Tk 9,90 16,71
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Vyufitelnj dasovy fond Tz jest uvaZovén v roce niZii neZ byla skutednost,
pondvad? pro r4dnd provédéné PPO a revise (llb) 'y kdyi nebyla provédéna ro¥ni re-
vize, uvafoval se dasov§ fond nevyhmutelnjych prostojd vy$&{ o 237 hod. ~ celkem

1 104 hod.

3) Propofet zvySeni t3iby v ronim obdobi pii uvafovaném zvySeni Zasovém
vyu#iti 9Tz = 65 % a hodinovém vykonu pésové dopravy 800 m3/hod.

Rozdfl (3 = 4)
Ukazatelé Jednotka| Gvaha | Skute&nost Jedobék »
1 2 3 4 5 6

Tz - zdkladni 3asovy fond hod. 7,656 7,893 - 237 - 3,1
7'1‘2 - 3ag. vyuiiti mechan. % 65 54,42 + 10,58 + 16’3
Ts - provozni &as mechanismi hod. 4 976 4 235 + 681 + 13,7
Np - hodinovy vyjkon pds. dopr.|m3/hod 800 769,9 + 30,1 + 3,8
9'1& - {280 mﬁti mech. dle % 56,& 49,02 + 7,78 + 13’7
7 B = efekt. vyuZiti rypadla % 55,55 53,47 + 2,08 |+ 3,8
Qs - celkové $8%ba v roce 103x3 | 3980,8| 33067 | + 674,01 |+16,93
Celkovy polet smdn v roce 103 40,56 41,08 - 0,52 |- 1,3

z toho: dobyvéni - " 10,55 10,55 = -

doprava " 17’04 17,“ % -
zm‘dm » 4’92 5,“ - 0’52 - 10'5

ostatni " 8,05 8,05 - -

V§kon celé techmologie m3/hl/em | 98,14 80,49 + 17,65 |+ 18,-
Pracnost celé techmologie sm/103m3 | 10,19 12,42 - 2,23 |= 20,19
z toho: dobyvéni o 2,65 3,19 = 0,54 - 20,3
doprave 4 4,28 5,15 - 0,87 - 20,3
z‘klédéni \d 1,2‘ 1,6 - 0.41 - 33"'

ostatni " 2,02 2,43 - 0,41 |- 20,3

V uvaZovaném roce byl smiZen zdkladni Zasovy fond proti skutelnosti o 237 hod.
a presto lepsim Sasovim vyufitim mechanismd byl by docilen vyS&i provozni Zas Ts

o 681 hod.

Ro¥n{ t8Zba by stoupla o 674 100 m> (o 16,93 %).




Vykonané smény byly ponechény, jen u za.klédéni byly vypoiteny smény na stav
19 1idf, & bylo ziskéno 520 smén.

Vys8i td%bou a lepdim Sasovim vyuZitim doznaly TH ukmzatelé podstatného
zlepdeni. Vjkon stoupl na 98,14 m3/sm, pracnost smén klesla ne 10,19 sm/1000 .

4) Vypodsdt primérnych ndkladd celé technologie Kée/m3 skrjvky p¥i uvafované zvj-
%ené t3%bd ze rok a porovnini s docilenymi vysledky za obdobi od 1/7 1964 do

30/6 1965
Ovaha. Skuteénost Rozd{l
T
U kazeaetelé 3 3 lxz . c=4 3=2
10°Kés | K3s/m 1031(65 s/m”| Jedn. |K3s/m”| %
. 3 2 3 4 5 6 7 8
Té%ba slrfvky za rok 103 m3 | 3 980,8 3 306,7 674,1 16,93
Prim$rmé mds. t&Zba 103 m3 331,7 275,55 56,15 16,93
% 40 39
Néklady piimé 6 767,4 | 1,70 | 6 102,- | 1,85 |+665,4 |=0,15 | -8,8
z toho: materidl 2 67,1 | 0,61 | 2 452,8]|0,74 |+214,3 |~0,07 | -8,~
energie 995,2 | 0,25 839,2 | 0,26 |+156,~ |=0,01 | ~4,~
b3%. a stf. opravy 2.269,1 1 0;57 2 049,2 | 0,62 [+219,9 (-0,05 | -8,8
ostat. vi. dobropisd 836,- | 0,21 760,8 | 0,23 | 75,2 |~0,02 | =9,5
Z 60 61
z tohos mzdy + nér. pojisténi| 4 500,- [ 1,13 | 4 306,4 [ 1,30 [+217,6 [-0,17 [=-15,-
odpisy 5 426, | 1,37 | 5 426,-|1,64 | - -0,27 | -19,7
% 100 100
Néklady celé technologie 16 717,4 | 4,20 |15 83%,4 | 4,79 [+883,- [=0,59 |-14,-
L“;’i‘:gy celé technologie bez (1) 2y 4 | 2,83 |10 408,4 | 3,25 | 883,~ |-0,32 | 11,3

sl

P¥i uvafovaném zviSeni t3%by v roce o 16,93 % byl proveden propolet nékladd
a jeho porownéni s docilenymi vysledky celého roku.

Dle piedchoziho rozboru uvedeného v oddilu D - bod b, nastévd 'pi'-i vyssich
t8%bich pokles p¥imjch nékladd, a proto byly voleny pro jednotlivé druhy nékladd
nésledujicf snifeni v Kés/mg. U materidlu o 0,07 Kés/m3, energie 0,01'1{68/1!3.
b82Zné a stredni opravy o 0,05 Kés/m3 a u ostatnfho v&. dobropisi 0,02 Kés/n3.
Voellu p¥imé niklady byly by sniZeny o 0,15 K&s/m>. Absolutnd piimé néklady byly
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by vy$si o 665 400 K&s za roke
U ndkladd stélfch pastévé obdobnd sniZeni nékladl o 0,44 Kis/m°. Mzdy by-
1y absolutnd 2videny o 217 600 Kis/rok, jest pamatovéno na zvjleni prémii za
vyssi vikon.
Odpisy v absolutni v§¥i byly voleny stejné jako skutednoste
 Zvjbenim mdsi¥nich téfeb (zvfiSenim hodinového vikomu pésové dopravy a &a-
sového vyuliti mechanismi) byly smiZeny vliastni ndklady celé teckmologie o 0,59
Kss/u3, doséinly 4,20 Kés/u> a docilené néklady byly by tedy vyksi o 14 % nel
néklady vypodtené.
Podfl piimjch nékladd v propoitenjch vjsledcich &ini 40 % z celkovich né~
kladd proti 39 % z docilenurch nékladi.
Uspora pii zvysené t3¥bS by Sinila pFepolteno na téibu 3 980 800 n’
2 349 000 K&s za rok, piiem? by tspora byla pii splndni t3Zby jistd vyssi,
pondvad? pokles v p¥imjch ndkladech v K&s/n3 by byl daleko vyrezndjsi.

5) Vypolet primdrnfch nékladld na dopravu K8s/m pii uvafoveném zvySeni téZby
za rok a porovnini visledki se skutednosti za obdobi od 1/7 1964 do
30/6 1965,

Uvaha Skutednost Rozdil
Ukazatelé J.OTKEa K$a/m3 103“ Kés J2-4° 3
1 2 3 4 |5 6 7 8
Prinsmé més. t3ita 103 331,7 275,55 + 56,15 416,93
]
Toiba skrfviky 10°m° 3 980,8 3 306,7 +674,1 416,93
% 36 | 34 AR
Néllady piimé 3348,7 |0,50 |2 09,4 0,64 [+258,3 | 0,05 | 8,5
2 tohos materidl 636,9 |0,16 | 587,6|0,18 [+ 49,3 |=0,02 [12,5

eadrgie 517,5 |0,13 418,4 | 0,13 99,1 = -
béZ.a gtie oOpT. 915,6 (0,23 823,2 [ 0,25 [+ 92,4 |=0,02 [~ 8,7
ostat'vaadobmo 278,7 0,07 2&’2 0’08 + 7’5 ﬁ’m -14,3

: i 64
Stélé ndklady 4 223,2 1,06 |4 123,2 |1,24 [+100,~ [=0,18 [17,~
z tohos mady + nére poj. | 1 636,= (0,41 |1 536,= |0,46 +#100,= | 0,05 12,2
odpisy 2 587,2 |0,65 |2587,2 0,78 | = 0,13 [20,-
% 100 100

NéKlady celkem na dopravy 6 571,9 1,65 |6 213,6 1,88 [+358,3 0,23 [-14,-




1 2 3 4 5 6 7 8

gmm“"““‘ bez | 3 984,7 [1,00 |3 626,4 [1,10 [+358,3 | 0,10 [10,-

Doprevni vzdélenost ka 2,68 2,68
Dopravni vykon 103p3km 10 668,5 8 869,6 +1 798,9 +16,9
géa/md;nﬁm Rt 0,62 0,70 0,08 |-12,9

P#i uvafovaném zvySen{ t3Zby za rok byl proveden obdobmé jako u propo&tu
celé technologie propodet ndkladd v dopravd a porovnani jejich se skutednosti
na t&Zebni rok od 1/7 1964 aZ 30/6 1965, i

. Dle piredchoziho rozboru uvedeného v oddilu D -~ bod a, nestdvd i v dopravé
pii vySsich t3%bdch pokles primfch ndkledd a proto byly voleny pro jednotlivé
dsuby nékladd rovndi urdits sniZfeni v Kis/m>. U materidlu o 0,2 K¥s/m>, u ener
gie nebylo uvafovéno se fddnjm sniZenim (ve skutednosti by sniZeni uriité na-
stalo), v bdinych a stiednieh opravdch o 0,02 Kze/n3 a u "ostatni v3. dobropisd”
enifeni o 0,01 Kis/n>. Voellu piimé néklady by byly snileny o 0,05 Kis/m>. Ab-
solutnd by p#imé ndkledy byly vySZf{ o 258 300 K&s ze rok. ;

U stélfch nékladd obdobnd nastévé vyssi tdZbou sniZeni o 0,18 Xis/m .

, Mzdy byly absolutnd zvi¥eny o 100 000 K&s za rok jako rezerva pro zvySeni
prémiového fondu za vy$si vikon.

Odpisy byly voleny stejné jako bylo skutednost.

Visledkem vySSich tdZeb jest sniZeni nékladh na doprawu o 0,23 Kés/m3 a do-
cilené néklady byly by tedy vyS3i neZ néklady vypodtené o 14 X.

Podil p¥imfch ndkladd pfi uvafovanjeh zvydenych tdZbdch &ini 36 ¥ z celko-
vjch nékladd proti 34 % z docilenfch ndkladd. ;

Uspora pii zvidené t3Ibd by &inils prepofteno na téiu 3 980 800 m> =
916 000 K&s za rok, pi‘:léemi by aknteéné. Uspora byla jestd vySsi, pondvadi po-
kles v primych nékladech v Xéa/n byl daleko vyrazndjsi. Obdobnjm zplsobem Jje
mofno vypoditati pfi uvaZovanjeh t&Zbéch néklady pa dobjvéni, zaklédéni a "ostat-
ni" a 2z toho vzniklé vspory v jednotlivych procesech techmologie dobjvéni s pé~
sovou dopravou.

6) V pPedchézejicich dvahich a propodtech jsou uvedeny ekonomické piinosy zvy-
Seni t3%by za rok pii uvaion.nén dasovém vyu#iti mechenismi®Tz = 6 X o
vikouu pésové dopravy 800 m /hod
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Podstatné sniZeni prostojd moZno dociliti s

@) snifenim strojnich a elektroporuch mechanismi;

b) enienim prostojd &istdnim a ostatnimi pfilinami.

ad a) Prostoje zplisobené strojnimi a elektroporuchami moZno zkrédtit na stanove-

ad

~

b)

nou miru

v3asnou a bd¥nou vdribou mechanismi tak organizovanou, aby jeji provedeni
bylo co nejkvalitnsjdi a v nejkrat¥im Zase pfi vyuziti viech predem zné~-
mych prostoji

zaji#ténin potiebnjch nihradnich dild na strojich a zatizenich

#4dnjm a viesnym naplénovénim a p¥ipravou FPO a zkvalitnénim provedeni
viech oprav mechanismd tak, aby do pri¥ti PPO bylo poruch co ne jméné
stélou kontrolou stavu a bdiné Gdriby a PPO mechanismi mechanikem a ele-
ktromechanikem tuseku

stdljm prehledem smdnového dispefera o0 provozu, jeho potiebdch, o priaci
Gdribédt s mo¥nosti urychleného zésalm a likvidace poruch jak dopravou
Gdrzbdrd, tak i potiebnych nédhradnich daild

p*i poruSe na jednom mechanismu zajistovat vhodné Gdribéiské préce a Eisr
t&ni na mechanismech ostatnich

Zisténim pléni Pezd od starého materidlu, aby tento p¥i hrabéni se nestal
p*idinou vdinych poruch stroji neb gumovych pést

udrfovénim porddku a Eistoty podél dopravnikﬁ a2 pod nimi, aby v maximélni
mi¥e byly Setfeny vdlelky a pasy

zajisténim vytédpéni vSech odvédscich a vratnych bubni v zimnim obdobi

za jistovénim stélého telefonniho spojeni viech gtabilnich pracovist podél
pésovich dopravniki a velkostroji s dispederems

Prostoje zplsobené &istdnim moino ani?iti s

gtélou kontrolou a zajislovénim sprévného vyrovnéni a chodu pésovych do-
pravnikd, aby bylo docileno optimdlniho plnéni pésu, eniZ by zemina pre-
pedévala podél dopravnikd

Féddnym odvodndnim pléni viech fezl, aby zemina nebyla zbyteind vlhiena,
nezvétSovala se jeji lepivost, nevytviiely se skluzné plochy v Fezech a
skluzy zemin

dodrfenim technologie rypéni dislednym vysvahovénim Pezi, aby se netvorily
skluzy, jejichi zeminy, za dobu neZ se vréti rypadlo zpdt do dslsi zabirky,



se deSti provihii a zplsotuji velké prostoje iisténim jek na rypadle, tak i
v dopravé

- zamezenim pFistupu velkych kust na dopravni pds bud vsazenim mezib®itd do
kolesa, nebo zabudovénim pojizdného desintegrétoru nad porubnim dopravnikem,
ktery v tom priped§, kdyZ zemima nani ndchylnd ke kusovitosti, mohl byti vy-
fazen z provozu

= zabudovéni pésové véhy na rypadle s indikaci do kabiny. vedouciho rypadla,
aby rypadlovedouci mohl plynule a trvale plniti dopravni pédsy tak, aby se
netvorily zdvaly na presypech a bylo dosaZeno optima'.lnf‘iho vykonu pésové do-
pravy.

Uloha zvySeni Sasového vyuziti 7 Tz na 65 % je redlnd, kdy: budou dodrio-
véna vjSe uvedend opati'eni, pondvedi v msici dubnu bylo dosaZeno Tz = 63,24 %,
v kvétou 64,59 %, v Servou 64,68, v srpnu a zéFi t. r. bylo dosa¥eno 61,08 % a
68,45 % Tz.

ZvySeni hodinového vjkonu pésové dopravy z primérajych 769,9 m3/hod. na
800 m3/hod. Jest rovndZ redlné, ponévadi bylo dosafeno nésledujicich primSrnjch
mési&nich hod. v§kond '

v lednu - 873,75, 'v kvitnu 828,78, v Servau 871,92 a v srpmu t. re - 805,54 m3/h.

Zabudovénim pésovych vah na rypadle bude za jiStén trvaly optimdlni vykon,
ktery v mdsicich dosdhne daleko vysSich hodnot. Pésové véhy na rypadle mély by
byti automaticky souddsti ka¥dého rypadla, pondved? budou zékladnim elementem
projektované automatizace provozu kolesovich rypadel.

Na rypadle K 800/45 jsou zabudovény pésové véhy ZN s. inZ. Peka z dolu
4. Zépotocky vylepSené s. Zeisem elektromechanikem dolu Merkur. Tyto véhy jsou
ve stédiu zkouSek a bylo by vhodné, aby byly rypadlovedoucim plné vyuZivény pro
docileni vy33iho hodinového vykonu pisové dopravy.

Dalsi pdsové véhy téhoZ typu jsou zabudovény na spojovacim pésu &. 26 a dle
nich bylo by moZno, kdy% by byly vhodnd ocejchovény a p¥ipadng vylepSeny, sle-
dovat emdrové i mési¥ni t&iby a takto hmotnd zainteresovat osddky mechanism
Jjednotlivich smdn a podchytiti jejich iniciativu.

Vybavenost kaZdého technologického celku pésovimi véhami, které by svou
presnosti a spolehlivosti zajisfovali prehled a mnoZstvi vytsfené zeminy v kaz~
46 jednotce Zasu, jest jednou z nejddleZitsjiich potreb spréwvného chodu a eko-
nomické efektivnosti nové technologie.
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Splnénim uvedenych opat¥eni bylo Qy dosaZeno nejvysgiho moiného. Sasového
vyuZit{ mechanismd a optimélnfho a trvalého vykonu pésové dopravy & tim nej-
vys8ich t&%eb a jeStd lepSich ekonomickjeh visledkd, ne% byly pro ndzornost
propodteny v pfedchézejicich Gvahéch.

Docilené vysledky pak plnd potvrdi vysokou efektivmost nové techmologie a za~
sazenych mechanismi, ddleZitost stdlého sledovéni a rozboru prostojd, organi-
zace préce a celkovych vysledki smén a mésicl.

Shrnuti

Glének pojednévd o vyu¥iti &asového fondu, technologickych prostojich a ekono-
mickjch vysledcich techmologického komplexu na III. Fezu skryviy dolu Néstup,

ne p. v Prunéfovd zdvodu Merkur. Nasazen jest komplexs kolesové rypadlo K 800
2412 12 - pésové dopreva 5. 1 200 m, ryohlost 3,15 a/sec - zakladal Z 1500.

: ‘

Jest vyhodnoceno obdobi od 1. 7. 1964 do 30. 9. 1965. Dosmfené vysledky nové
technologie nejsou konedné a dé se olekdvati zvjZeni téZetnich vysledki lep&im
vyuZitim Sasového fondu a vys§im hodinovym vjkonem komplexu, které podstatné
zlepiuji propodtené technicko~hospoddiské ukazatele celého komplexu. '

PesoMe

OLEHKA HOBOJl TEXHOJOI'MV HA ll. YCTVIE- BCHPHIY KAPBEPA MEPHYP, HAL.
PEJIPYATHA HACTYII B CEBEPOYEICKOM BYPOYI'OJIBHOM BACCEVHE

CraThs o6CyRAaeT UCIONb3OBAHME BPEMEHHOrO (¢OHIAa, TEeXHOJAOr'MUecKue
fipocToM ¥ PKOHOMMYECKME DEes3yAbTaTH TEeXHOJNOI'MYeCKOr'o KOoMIIeKca Ha
. yeTyne BCKpHIM Kapbepa 3asoda lepxyp, HaUVOHAJIbHOI'O NpeAnpusaTus
Hactyn, [pyHepxoB. O6Cy®zaeTcs KOMILUIEKC: poropHuii sxckaBaTop K 800

g%*% 12 - KoHBeiiepHmii TpaHcnmopT W. 1 200 MM, ckxopocTe 3,15 M/cex =

owéaﬂooﬁpaaosaweﬂb 3 1500 u ero pabora B nepuoze oT 1. 7. 1964 xmo
30. 9. 1965. JocTuruymie pe3ylbTATH HOBO! TEXHONOrUYM He SBAAKTCS
OKOHUATENbHHMM ¥ BOSMOXKHO ORMUIATH MNOBHIIEHME JKCILIYATAUMOHHHX DEesylnb-
TATOB NOCDPELCTBOM JyUllero MCNOIb30BaHUS BpeMeHHoro ¢ouza u BH CuIeit
yacoBoOli NMPOMBBOUTEILHOCTY KOMILIEKCS, KOTOpHE CymecTBEHHNM 00pasoM
JIYUNADT BEUMACHEHHNE TEXHUKO-9KOHOMIUECKME NOKA3aTeNN BCErO KOMIMIEKCa.
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Tabulka &. 2

Nevyhnutelné prostoje a prostoje celkem ke knlenddfnimu Sas. fondu Tk

19 6 4 1 9 65 1964,/1965 1965
Ukazatelsé v 4/Iv 1/IV 2/IV_ 1/7 - 30/6 yIv
hod. | % Tc | hod. | % T |nod. [#Te [nod. [%mc Inod. {%Tc | bod | %Mk
byt Bt 4 Revyies cas;
1] ity tams bote T palkem (233320) § 19 | &7 218 |12,59 | 191 | e84 | 204 | 9,3¢| 867 | 9,90 | 826 |37,41
2 | z tohos %y - ztrdty ve dnech prac.kli = - 72 | 3,36 24| 1,1 72 | 3,30 168} 1,92 24 | 1,09
TES ?ggtyl’;? dnech plén. oprav 194 |8,79 | 206 | 9,33 | 167 | 7,73 | 132 | 6,04 | 699} 7,98 | 802 | 36,32
4 | z tohos a) pés.doprava PPO 136 | 6,16 158 7,16 150 | 6,94 132 6,04 576 | 6,57 802 | 36,32
5 ~ PP(prestavby)] 42 | 1,90 48 | 2,17 17 | 0,79 - - 107 | 1,22 - -
6 b) dobjv.strojem: PPO 136 1 6,16 | 1% | 7,06 150 | 6,% | 132 | 6,04 | 576 | 6,57 | 802 | 36,32
7 PP 12 lo5¢ | 48 | 237} 317079 ) - - 77 loes| - -1 -
B o) zakldd.strojem: PPO 136 | 6,06 | 158 | 7,16| 1350 | 6,94 | 132 | 6,04| 576 | 6,57 | 802 |36,32
o PP 4 1019 | 48 | 22171 17 lo79 | - - 691 0,79 | = =
10| %y, - ztréty sménnosti - - = ~ - = = - - - ~ s
2| CelkovF &.f. Tk = podet kalend.and o, o5 | 100 |2208| 100 2160 100 [21384 | 200 8760 | 200 [2208 |100
T 2014 | 91,21 |1 930 |87,41 |1 969 | 91,161 980 | 90,66 |7 893 90,10 |1 382 | 62,59
Skuteénsi ~doba mechanismd
13| g = Tz .iig“m =14 1 042 | 47,07 |1 026 |46,48 | 6 | 44,28[1 211 [58,18 |4 25 |49,02°| 833 | 40,43
Ztrity 8.f. vznikis hami
2] e e e ororogt — tp. | 972 |44,04| 904 |40,93 |1 013 | 46,88] 709 |32,48]3 5% 41,08 | 489 | 22,16
15| T8%be celkem m° - plén 749 000 721 000 722 000 965 000 3 157 000 615 000
16| atto - skutednost 768 651 760 975 738 20 | 1 038 &47 3 306 723 687 550
7| Splnéni plénu % 102,6 105,54 102,25 107,65 104,74 103,84 |
18| HBodin.vykon pés.dopr. s°/h - techn. 1 440 1 440 1 440 1 440 1 440 1 440
19| atto - docil. 737,9 741,5 71,6 817,6 769,9 70,3,
20 | Vkonové vyuiiti pés. dopravy % 51,24 51,49 53,60 56,78 53,46 _53:49
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Tabulka &. 3 Prostoje technologického zafizeni k zékladnimu das. fondu Tz (den = 24 hodin)
1 9 6 4 1 9 65 1964/1965 1965
Tkaza teld 3/IV 4/Iv 1/1v 2/IV 1/7 - 39/6 3/
hod, | % Tz | hode §% Tz | hod, | ¥ Tz ! hode | ¥ Tz |hod. |% Tz | hod. | % Tz
1 Poruchy strojni 103,8 | 5,15 56,1 | 2,91 | 44,8| 2,28} 88,7 | 4,48 |293,4 | 3,72}32,6 |2,36
2 elektro 38,91 1,93§ 43,3 | 2,24 | 36,5| 1,85 26,8 1,35 145,5 | 1,85] 76,4 |5,53
3 ; guma 6,1 | 3,08 '8 | 0,30 9} 0,351 1,8{ 0,09 | 72,6 ¥ 1,9 10,14
4 ¢isténi pésd 16,5 | 5,78 [140,5 | 7,28 | 167,1| 8,49 | 76,1 | 3,85 |500,2 | 6,38 | 72,5 |5.24
5 vliv podasi - - 0,6 | 0,03 6,5} 0,33 | 10,3} 0,52 | 17,4 | 0,2211,1 |0,8
6 ostatni 26,9 | 1,34 | 11,7 { 0,80 | 35,7| 1,81 | 48,8 | 2,47 {123,1 | 1,55|39,1 (2,83
3 T8 - 102 87 100 116
7 Celkem 1 E 6 348,2 117,28 |258 1333 223,5114,91 1252,5 112,76 [1152,2] 14,60 | 233,6 |16,90
8 Poruchy strojni 76,2 | 3,78 | &,7 | 3,60 |165,4| 8,40 | 60,5 | 3,05 [371,8 | 4,71 | 28,1 | 2,04~
9 elektro 29,5 | 1,47 | 18,4 | 0,95 | 34,9| 1,77 | 19,2 | 0,97 |102 1,30 | 15,1 | 1,09
10 isténi 130,6 | 6,48 |197,7 (10,24 | 199,5 | 10,14 129,5 6,54 |67,3 | 8,32 | 63,6 | 4,60 | !
11 ostatni 40,8 | 2,03 | 63,8 | 3,31 | 34,5| 1,75 | 39,4 | 1,99 [178,5 | 2,26 | 25,6 | 1,85 | @
109 1 76 '
12 Celkenm 8-11 2 1211,10)13, 7% [49,6 et | 4343 5708 | 2¢8,6 12’55 [1309,6[ 16199 |132,4 | 9%
13 Poruchy strojni 14,8 0,73 | 11 0,57 8,2| 0,42 | 20,3 0,52 | 44,3| 0,56 | 13,1 1{ 0,95
14 elektro 30,7 | 1,52 | 17,5 | 0,91 6,4 o,33 1,1} 0,56 | 65,7 | 0,83 | 16,4 | 1,18
N5 ¢isténi 51,9 | 2,58 | 37,9 | 1,96 | 54,6 2,77 | 40,4 | 2,04 1%4,8 | 2,34 | 31 2,24
6 ostatni 30 1,49 | 14,5 | 0,75 | 18,4} 0,93 | 24,6 | 1,24 | 87,5 | 1,11 | 20 1,45
0 100 120 |
7 ceixem 13-16 L 635 | 80,9 | 4,158 | e7,6| 4 | 66,4 4,36 1%82,3 | 4,84 | 80,5 | 5,82
8 Prerusen{ dod. proudu vl. vin.| 18,2 | 0,90 | 35,1 | 1,8 | 23,3| 1,18 | 13,9 [ 0,70 | 9,5 | 1,14 | 10,8 | 0,78
9 dtto mimo zdv. | 2,4 | 0,12 | 10 0,52 9,6| 0,49 | 3,4 | 0,17 25,4 0,32 2,8 | 0,20
0 Sté{déni emén 57,4 | 2,85 [116,8 | 6,05 |154,3 | 7,84 | 99,1 | s.00 lzre6 | 5042 | 2808 | 2709
1 Ostatni 141,7 | 7,04 | 53,4 | 2,77 | 10 0,50 | 5,5 | 0,28 k10,6 | 2,671 | 0,5 | 0,04
: 114 nr 17 106 65 100 33
Prostoje celkem 3 = 7+12+17+20 972 148,27 |04 ﬁ6,83 1013 51,43 | 709 |35,83 [3598 |45,58 489 |35,41
Zékladni vyuf. as. fondu Tz 2014 | 100 1930 100 1963 | 100 | 1980 | 100 |788 | 100 | 1382 | 100
b5 | Tobte provozu mechenismi (Ts) a % 95 98 - 89 118 100 119
jejich das. vyuiiti Tz 1042 51,73 1026 |53,17 | 956 (48,57 | 1271 | 64,17 | 4295 | 54,42 893. | 64,59

 —
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Tebulka &. 4 Technicko-ekonomické hodnoty mové technologie na III.
Tezu skryvky dolu Herlkur
Il 1.9 6 4 19 6 5 1964/65] 196
l.lka.zatelé Jodnotknl@ "4/ 1/TV 2/TV x |
Primémé nbs.t8¥be odklizu |10°w [256,2 [253,7 [246,1 | 346,3 |275,55 |229,2
Hodinovj vjkon pés. dopravy|mw/hod | 73,9 |741,5 |77,6 |817,6 |769,9 |770,3
Dopravni vzddlenost km 2,21 2,53 3527 3,13 2,68 3,89
Pracnost smén celé technol. sm/16w’ | 13,67 | 15,07 | 13,11 | 9,07 | 12,42 | 14,08
z toho: dObfVéni S 3131 3’95 3,‘6 2’35 3’19 3’71
dOpmva. % 4,76 6’34 5,“ 4, 3 5,15 6,&
zak14déni " 1,84 | 1,93 1,85 1,4 | 1,8 1,9
ostatni . 3,76 | 2,85 2,16 | 1,35 | 2,43 1,8
Pregnost smdn v_dopravs %;ﬁh 2,15 | 2,51 1,73 1,35 ] 1,83 1,70
Vikon /nl/sel 73,14 | 66,34 | 76,27 |110,3 | 80,49 | T1
Prim.poSet pracov. v dopr. | pracov./
A1 £ AbTky Jeprevy e deojia/den | SYIC (200 |1 198 (S | 2T ] 180
Vyrobni ndklady celé £ 5 100 100 100 100 100 100
technologie Kis/m 5,01 5,39 4,76 4,20 | 4,79 6,45
z toho: dobjvéni " 0,99 | 1,8 1,07 1 1,15 | 1,49
doprava " 0,93 | 1,92 1,80 1,86 | 1,88 3,02
zakléddni " 0,55 | 0,54 0,52 o, | 0,50 0,70
ostatni * 1,54 | 1,32 1,37 0,93 | 1,26 1,24
Primé néklady celé % 3 37 41 37 39 39 43
technologie Kés/m 1,86 | 2,20 1,74 1,66 | 1,85 2,75
z toho: materidl » 0,56 0,80 0,71 0,86 0,74 0,87
energie " o,8| o3 | 0,2 0,23 | 0,26 0,29
bdZ. a str. opravy " 0,90 0,90 0,48 0,31 0,62 0,76
ostatni v&.dobrop. " 0,12 | 0,19 0,34 0,26 | 0,23 0,83
St41é ndklady celé % 5 63 59 63 61 61 57
$echnologie Kis/m 3,35 | 3,19 3,02 2,54 | 2,94 3,70
z toho: mzdy + nér. poj. " 1,45 | 1,45 1,36 1,02 | 1,30 1,48
Odpisy " 1,70 1,74 1,% 1’52 1,& 2’22
Nékl. celé technol.bez odp.|Kés/m” 3,31 | 3,65 3,10 2,8 | 3,15 4,23
. 4 41 35 33 27 34 30
P#imé néklady na doprave |gge/m’ [ 0,80 | 0,67 | 0,59 | 0,51 | 0,64 | 0,92
z toho: materidl " 0,20 | 0,25 0,14 0,13 | 0,18 0,26
energie " 0,13 { 0,11 0,11 0,15 | 0,13 0,20
bé%. a st¥. opravy " 0,43 0,20 0,25 0,15 0,25 0,32
ostat.vé.dobropisd » 0,04 0,11 0,09 0,08 0,08 0,14
; % 59 65 67 73 66 70
Sté1é niklady me dopravu  Igxe/md | 133 | 1,25 | 21,28 | 3,35) 1,24 | 2,10
z toho: mzdy + nér. poj. " 0,49 | 0,55 0,45 0,39 | 0,46 0,8
odpisy " 0,64 | 0,70 0,76 0,9% | 0,78 1,49
% 100 100 100 100 100 100
Néklady ma doprava celkem g3 | 193 | 102 | 1,80 | 1,86 1,88 | 3,0
Nékl. na dopr. bez odpist s 1,29 1,22 1,04 0,9 | 1,10 1.53
Néklady ne dopravu celkem [K&s/mim| 0,87| 0,76 | 0,55| o059| o,67 | 0,78




Tabalka &. S

THU nové teckmologie na III. fezu skryvky dolu Merkur.

Néklady na dobyvéni, zaklddéni a "ostatni".

1 9 6 4 1.9 6 5 hoss/65 | 196 |
Vkazatelé|dedn. Moy To/mw | L | 2/N P/7-30/6] 3/1v
ndkciad = % 33 58 38 51 47 49
;Lﬁ::i_ A Kés/a® | 0,33 |0, 0,41 0,51 0,54 0,73
g toho: materidl » 0,10 |0,35 0,22 0,36 0,26 0,34
energie " 0,07 |o0,08 0,05 0,05 0,06 0,06
bdZ.a st¥.opr. 0,14 |0,42 0,10 0,07 0,18 0,29
ost.v8.dobrop. 0,02 0,08 0,04 0,03 0,04 0,04
St41é néklady ma * 5 6| 42 62 49 53 51
debyvénd K&s/m” | 0,66 0,68 0,66 0,49 0,6 0,76
z toho: mzdy + n.pcj. " 0,34 0,36 0,32 0,25 0,31 0,40
odpisy " 0,32 |o0,32 0,34 0,24 0,30 0,36
100 00 100 100 100 100
Nékl. na dobjv. celkem xz’j m3 0.99 1,6% .07 | 1,00 1,1 1,49
|Jilagy e dotjvént | « | o7 1,29 |o,m |o76 | 085 | 113
P¥imé ndklady ne %, 24 26 21 29 26 34
zakl4déni Ké¢s/m” | 0,13 0,14 0,11 0,12 0,13 0,24
z toho: materiél " 0,01 |0,01 0,01 0,07 0,03 0,09
energie .= n 0,06 0,07 0,04 0,03 0,05 0,03,
bd%.a st¥.opr. ¥ \0,04 - 0,03 0,01 0,02 0,10
ost.vi.dobrop.| " 0,02 |0,06 0,03 0,01 0,03 0,02
St41é néklady na % . 76 74 79 71 74 66
zakléddni Kés/m” | 0,42 0,40 0,41 0,29 0,37 0,46
z toho: lllzdy +* n.poj. " 0,21 0’19 0’18 0'13 0’17 0122
odpisy " 0,21 |o0,21 0,22 .| 0,16 0,20 0,24
Néklady ne zaklddéni % 3 100 100 100 100 100 . 100
celkem Kés/m’ | 0,55 |0,54 0,52 0,41 0,50 0,70
Nékl.na zakl.bez odp. . 0,34 10,33 0,30 0,25 0,30 0,46
Primé ndklady na % 39 35 45 56 44 69
ostatni Kis/uwd | 0,60 |0,46 0, | 0,52 | 0,55 | 0,86
z tohos materidl " 0,25 0,19 0,33 | 0,30 0,27 0,18
energie e 0,03 0,05 - = 0,02 g
bd%.a atf.opr.| " 0,28 |0,27 0,10 | 0,08 0,18 0,05
ogt.v&.dobrop. » 0,04 |0, 0,19 0,14 0,08 0,63 |
Stélé ndklady na 4 3 61 & 55 44 56 31
Ostatni Kés/m 0’ 94 0’86 0’75 0,41 0’71 o’ 38
z tohos mzdy + n.poje. B 0,42 0,3 0,41 | 0,25 0,35 0,25
odpisy . 0,52 |o0,51 0,34 | 0,16 0,36 0,13
(#éklady na ostatni % 100 100 100 100 100 100
‘celkem Ka/ws | 1,54 [1,32 1,37 | 0,93 1.26 1,24
Hélkel.na ost.bez odp. = 1,02 0,81 1,0% ) 0.77 0,90 1211
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