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VIVOJ A REALIZACE TECHNOLOGICEENO CELKU TC 2 V POVRCHOVEM
poBfvANt mnEpfno ULt v dSsR

ZvySovéni téZby hnddého uhli a zefektivnéni jeho vyroby nutnd pred =
poklddé koncentraci vyroby do vét3ich t33ebnich jednotek a s tim souvigse -
Jici zménu stévajicich mechanizadnich prostiedkd ve sméru zvitiovéni jejich
hodinovych vykoni.

KaZdé zména parametrd strojniho vybaveni povrchovich dold viak vyia=
duje predchézejici dlkladny vyzkum Jednotlivych zékladnich procesd nové tech-
nologie v zévislosti na geotechmickych podminkdch s cilem dosdhnout nejvhode
néj3ich a maximdlnich parametrd technologického zeiizeni.

Potiaba stdle vys$dich td%eb, nartsténi prikryvného poméru a zvdtSovéni
hloubek povrchovych dold urychluje potiebu nasazeni novych technologickych
celkl s velkymi vjkonovjmi parametry.

I v pripadé, kdyby zvy$ovéni t3¥by nevyiadovalo vy&8ich vyvojovych typd
atroji, je tato potreba vynucovéna ekonomickymi poZadavky trendu sniZovéni
cony hnédého uhli, které dnes i v budoucnosti bude potrebnou surovinou pro
vyrobu elektrické energie a pro chemicky primysl.

Prudky hospodd¥sky rozvoj vyroby hnddého uhli v naSem stété si vyiddal
soudasné FeSeni dvou technologickych celkl, a to komplexni mechanizaini celek
TC 1, ktery vznikd intensifikaci kolesového rypadla K 800, pésovjch doprawni-
il §ife 1 200 ma & krdZivého zakladade ZP 1 500 & vykonem 1 500 m syp/hod.

Technologicky komplex TC 1 je intensifikovén na vjkon 2 400 = 2 500 m3
syp/hod, pFi malych konstruk&nich tpravéch uvedenych stroji. Hlavni zmdnou
u kolesového rypadla bylo pouZiti bezkomorového kolesa, kterym se nejen zvy-
Suje vykon, ale 3éstednd se odstranuje nalepovani, ¥im% se zvy3uje Sasové vy-
uZiti rypadla; u pésové dopravy zvjseni dopravni rychlosti z 3 m/s na 5 m/s;
u zaekladale byla provedena zména 3ifky a rychlosti pdsové tratdi.

Technologicky celek TC 1 mé co ne jrychleji nahradit mélo vykonnd a tech~
nicky preZitd mechanizadni zarizeni na stiednich povrchovych dolech, zvysit
produktivitu prdce se soudasnjm poklesem vyrobnich nékladd.



Ekonomickéd U&elnost nasazeni komplexu TC 1 oproti predchédzejicimi stroj-
nima vybaveni byla zjiSténa pii porovhé.x;i ﬁﬁaz&telﬁ investiéniho Ukolu a roz=
pracovaného Vpro,je‘:ktu velkolomu Breznoe Z rozboru; pri zachovéni stejné vycho-
zi zédkladny, vyplynula prokazatelnd vy33i efektivnost a GZelnost nasazovat
tento celek u viech novjch nebo rekonstruovanjch povrchovych dold, kde svimi
vykonovymi parametry vyhovuje.

Daldim vjvoji lomové t8Zby, vyznadujicims se ristem kepacity provoznich
Jednotek a danou postupnou koncentraci t8Zby, nestadi ji% technologicky celek
TC 1 svjm vjkonem a byly po mnoha studiich a dvahdch stanoveny parametry dale
Siho technologického komplexu TC 2. Aby byla déna mo¥nost kombinaci obou cele
ki, coZ se jif v jednotlivych ﬁetailnich studiich reviru ukdzalo, byl pro zvy-
Sovéni vykonu stanoven modul "dv&" a tim byl urden vjkon 5 000 m3 syp/hod.

Technologicky celek TC 2 je vybaven kolesovym rypadlem KU 800, pésovymi
dopravaiky Sifky 1 €00 mm s rychlosti 5 m/s a zaiizenim doplikové mechanizace.
Komplex uzavird pésovy zaklada® s krddivym podvozkem ZP 5 000.

2 dlvodu, Ze jednotlivé fumkdni strojni celky jsou ji% prakticky komstruk-
&n& hotové nebo jsou ji% ve vjrobd, uvédime v daldim zékladni funkini udaje,
technicky popis a technologické vazby.

Kolesové rypadlo KU 800, které je konstrukind feSeno
v UniZovskych strojirndch, tude pouZito pro dobjvéni skrfvky v technologickém
komplexu TC 2 o vykonu 5 000 o syp/hod(obre. 1).

P#i konstrukeci rypad'la‘ bylo pouZito nejnové jSich poznatkl jednek v kon=-
strukinim provedeni rypadel, jednmak ve v§robd ocelové konstrukce. Konstrulkté=
¥ stroje vynalo#ili velké Gsili p*i unifikaci konstrukinich a mechanickych
colkli. Je zde docilena ve znainé mite unifikace prevodovych ski¥ini, elektro-
motord, hydraulickjch elementd pro regulaci pésovjch doprevailkd, lanovnic
apod.

Zékladni konstrukini celky jsou FeSeny nésledovnd s

Kolesovy vyloinik ocelové konstrukce se sklédd ze dvou samostatnych dild.
Predni &dst je zavéSena obdma svymi konci na kotevnich lenech, ukotvenych v
bornim bod$ drifciho vyloiniku a tvefi pevnou trojihelnikovou soustavu. Zadni
ddst kolesového vyloiniku je jednim koncem kloubovd uloZena spolu 8 drZicim
vyloinikem na horni stavbd rypadls e druhy konec pojiZfdi po spodni pédsnici
predni &ésti kolesového viloiniku. PojiZdéni volného konce je provedeno po-
moci SikmouloZenjch podpérnjch kladeks vliv bodni sily je kompensovén lanovym



kladkostrojem pro visuv predni Sésti kolesového vjloinilm. D&leny kolesovy
vyloiik byl pouZit k dosaZeni vysuvu, ktery je proveden pomoci lanového
kladkostrojos Délka visuvu &ini cca 16 m. Na predni Zdsti kolesového vjyloi=
niku je uloZeno koleso 8 pohony, gumovy dopravni péds, dvé zdvibatelné kabiny
pro ¥idide rypadis, montdini jerdb o nosnosti 30 Mp a kKladky pro visuve.

Koleso © préméru 11 m bezkomorové konstrukce je upevn&no na hi{deli,
kterd je ulofema ve valivjch loiskéch. Bezkomorové koleso spliuje jednak
poZadavek velké obvodové rychlosti a tim i zvdtdeni vykonu, jednak zaruduje
sniZeni lepivosti materidlu ve v§sypnjch prostorech kolesas Koleso mé 10 ko=
redkl s litou zaklondnou banddZi s obsahem jednoho koredku 800 1 a 10 vloZe -
nych mezib¥itd do prostoru mezi koreiky.

VynéSeci zafizeni z kolesa je dvojiho drubu. Bylo pouZito krétkého podd-
vaciho dopravniku, jehoZ podélnéd osa le%i v ose kolesa, takie zemina je Jjim
dopravovéna v prostoru kolesa na talifovy vynaled, ktery je umistdn za péso =
vjm dopravnikem. Zemina je vyndSena z kolesa talifovym vynaseSem a pevnym
stiracim Stitem usmdrnovéna na pisovy dopravnik kolesového v§loiniku. Pohled
na vynéSeci zarizeni je ma obr. 2.

Pro usmérndni bdhu gumového pdsu na podévacim dopravniku je pouZito auto-
matické hydraulické regulace, kterd je provoznd zkou3ena na novém typu kole~-
sového rypadla KU 300, Pohon dopravniku je proveden pomoci elektrobubnu se
vsazenou planetovou prevodovkou. P¥i provozni poruse se uvazuje vimina lrdtké-
ho vyndSeciho pésu pomoci jeidbu, ktery je umistdn v prostoru kolesa. Bylo pro-
to pouZito Jednoduché konstrukini uchyceni. Pohon vyndSeciho talife je elektro-
motorem 100 kW, umisténém na svislé hrideli i se svislou planetovou prevodov =
koue VyndSeci zafizeni je uloZeno otodnd kolem h¥idele kolesa na vnitinim pra=
tenci, aby vysyp zeminy z koredki se nemdnil p¥i ridznfch polohich kolesa.

- Pohon kolesa je proveden dvéma elektromotory s napétim 6 kV a s vkonem
po 800 kW. Pro prevod na koleso jsou pouZity poprvé planetové prevodky s pre=-
vodovym pomérem 1 3 160, kterd jsou nasunuty na letmé konce hiidele kolesa.
Pohony kolesa maji mdnitelné otd¥ky pomoci ozubenjch spojek v prevodovkdche.
V§voj & vyrobu pievodovky zajidtuji ZVIL Plzen za technické spolupréce odbore
nild z (VUT Praha. Jednd se totif o unikétni prevodovky s dvéma prevodovymi
stupni a s rozdSlenym silovym tokem. Véha jedné pievodowky je po Jjednéni s vy~
robcem upresnéna na 34 Mp.

U pohonu kolesa jsou brzdy, které plsobi p#i vypnuti motoru. Motor je



chrénén nadproudovym a tepelnym relé. PFi vypnuti motoru se soulasnd vypina-
ji vB8echny pohyby rypadla, kromé zdvihu kolesového v§loiniku smérem nahoru.
Nad korelky kolesa je rdmedek, kterym se rovndf vypind motor kolesa p¥i pie =
tnivéni velkych predmdth z koredki.

VyvaZovaci vyloinik, kterj tvori té% horni stavbu rypadla, je prostorové
ocelové konstrukce, vetknuté do otodné desky. V horni &dsti jsou umistény dva
montdini otodné sloupové jetdby s pojezdnjmi kodkami. Ne spodnim nosniku Jje
zavédena na pékovém paralelogramu a kladkostroji pohyblivé strojovma s poho=
nem zdvihu, kterd nahrazuje pohyblivé protizévaii pi#i vysuvu kolesového vjloZ-
niku. Tim byla odstranéna jednak mrtvé véha protizéva3i, jednak usnadnins mone-
tdZ. V pohyblivé strojovnd jsou umistény elektricksé rozvadéde, transformétory,
Ward-Leonardovo soustroji, rotadni kompensétor a pohon zdvihu kolesového v§ -
loniku. Monté: tohoto zatizeni bude provedena ma zemi a pak pomoci kladkostro-
Je zvednuta na ocelovou konstrukeci do pracovni polohy, ve stiedni Zdsti vyve-
Zovaciho vyloiniku je uloZen pohon vysuvu. Pohony zdvilu a visuvu jsou jednot-
né s normélnimi pFevodovymi skiinémi. V dolni Xédsti vyvafovaciho v§loiniku Jsou
uloZeny klouby kolesového a drZiciho vylofniku, ktery je proveden z prostorové
rémové svafované konstrukce. Ne konci drZiciho vyloinfku je umistén montéZni
Jeféb s dvéma pojezdnymi kolkami o celkové zdvihové sile 30 ¥p. RovnéZ jsou zde
ukotvena téhla pro kladnice zdvihu kolesového vjloZniku. Otodné deska prostoro-
vé konstrukce je uloZena na kulilkové dréze spodni stavby. Na otodné desce Jsou
umistény pohony otode s pla.nefcvj'mi prevodovkami véhy cca 8,5 Mp. Ve volnfch
prostordch jsou umistény dilny a Zatny. Na otodné desce jsou pevnd Wwtknuty hlav-
ni nosniky vyvaZovaciho vyloiniku.

Spodni stavba je skiinové konstrukce tvaru komolého jehlanu. Na horni ro=
vind je upevnén kruhovy nosnik s kulidkovou drahou a ozubenjm vdncem s vnit¥ =
nim ozubenim pro otod kolesového vyloZniku. Ve spodni stavbé je uloZen krouZ =
kovy sbérad a hydraulike kréZeni.

Pro podvozek rypadla proti viem dnes znémym strojim je pouZito krédivého
systému, kterj je Zeskoslovenskjm patentem. Schéma podvozku je na obre 3. Zé-
kladnim nosnym elementem je &tvercovd svarovand deska, kterd tvoRi zdkladnu
spodni stavby. V hornich rozich jsou previslé nosniky pro ulofeni hydraulic =
kych vertikdlnich véled. Li¥iny, umistdné po strendch nosné desky, jsou skii-
Bové konstrukce. Na koncich jsou kloubovd uloZeny hydraulické vertikdln{ vél=-
ce, jejichZ pomoci se stroj nadzvedne pii premisfovéni. 1i%iny jsou p*i pohybu



vedsny rovnobdiInd se spodni stavbou pomoci kloubovych pohyblivieh spojeni.
Uprost¥ed 11#in jsou té% kloubovs uloZeny horizontélni pFesouvaci vélce, je=
JichZ druhé konce jsou kloubovd uloZeny na spodni stavbée

Pro pohon kréddeni je pouZito dvou hydraulickjch axidlnich Zerpadel Hvy-
carské viroby o vykemu 1 000 1/min pri tlaku 400 atm. JelikoZ pii kréleni se
poZaduji ni%¥i pracovmi tlaky ve vélcich cca 250 atm, je zde zarudens pracov-
ni schopnost hydraulickych Serpadel a prodloufeni jejich Zivotnosti. Pohon
Serpadel je proveden elektromotory o vykonu 800 kiW. Volba pouZitjch olejl
musi respektovat hlawvnd teplotni zmény, jelikof znaind &ést hydraulickjch
rozvodd a vélce jsou ulofeny vnd konstrukce kréddivého podvozku a bude tudiz
ovliviovéna klimatickfmi pomdry.

Natéleni rypadla je provedeno protismérnjym pohybem 1i#in. P¥i protismér-
ném pohybu horizontdlnich hydraulickych vdlel se vyvozuje na 1iZindch silovéd
dvojice, kterd nmato¥i rypadlo o tihel cca 5°. Timto zplisobem natdli se postup-
né rypadlo o libovolny thel prakticky na jednom mist8. Pro natodeni se vgak
vyZaduje, aby koeficient treni byl pribliiné stejny na obou 1i%indch. Prineip
krédfeni a natdleni rypadla je nakreslen na obr. 4 a 5.

Kritky preddvaci viloinik, na némi je umistén predévaci doprevni pés, je
vytvofen jako rémovy svafovany nosnik, jehoZ jeden konec je kloubovd ulofen
ve stfedu otoné desky, druhy konec je pak podepien na spodni stavbd. Na tom=
to konci je téZ zavéSen maklédaci v§loinik. Osa piedévaciho pdsu leif v ,08@
symetrie pracovaiho Ghlu kolesového vylo¥niku. Pracovni thel kolesového v§loZ-
niku &ini 130°, tje Z 65° na obs strany od osy predévaciho pdsu. Osu pracovni-
ho dhlu je mo#no podle potieby pieklddat do Zesti rdznych poloh. Premislovéni
predévaciho viloiniku a tim i konec naklddaciho vjloniku provad{ se, po nad~-
zvedmuti hydreulickymi zvedédky umisténjmi na otodné desce, otélenim horni stave
by rypadla. Ovlddéni vSech tdchtc pracovnich pohybd je provéddéno ridiem rypad-
la pFimo z kabiny.

Naklddaci v§lonik je proveden jako mostovy nosnik, uloZenj Jednim svym
koncem na pfedévacim vyloiniku, druhy konec je podepien pamocnym housenicovym
podvozkemes Na konci naklédaciho vyloinilu je umistina kabins klapkate a otod=
ny podévaci pés s vysypkou pro usmdrnéni toku zeminy na porubni pésovou 1in-
k.

Pomocny podvozek se pohybuje na dvou samostatnd pohénénych housenicich,
které jsou spojeny pevnym svarovanym rédmem. Samostatné pohony housenic slouZi



pro dobrou manévrovatelnost podvozku. Na rému je umistén zdvihaci lanovy me~-
chanismig, kterj je otodny v horizontélni rovind na kulové drése, a natdfeci
Ve vertikdlni roving pomoci pFewodovky a elektromotoru. Konec naklédaciho vj-
loiniku je posuvnd uloZen na podp&rném podvozku, aby byla usnadndne samostat-
né manévrovatelnost rypadla a pomocného podvozku. Pro dopravu zeminy na kole-
sovém rypadle je pou#ito pésovjch dopravnild s girlandovymi véledkovymi sto-
licemi, které jsou zavsSeny na podélnych lanech. Rychlost vSech pésovych do-
pravaniki 3iFfe 2 000 nm je 4 m/s.

Kabelovy buben s moinost{ navinut{ cca 1 900 m kabele pro napéti 35 kV
Je uloZen na samostatném kabelovém voze. Je pohdnén samostetnym dieselagre=
gétem, umisténym na kabelovém voze. Viz poji%di po &tyFech velkorozmirovich
pneuma tikich. ?

Ovlédéni rypadla

V3echny pracovni pohyby jsou ovléddny z miste ¥idiZe rypadla, mimo na-
védéni konce naklddaciho vylofniku nad pésovou linku, kters Jje provedeno tud
automaticky, nebo je *{zeno z kabiny klapkate. Uvedeni stroje do chodu po
pracovni prestévce se provédi tak, Ze ridid po predbdiném vystrainém signé~-
lu zmélkne tladitko "spusténi rypadla" a tim se uvddf do chodu automaticky
vSechny pdsové dopravniky postupnd za sebou, podinajic dopravnikem na naklé~
dacim vylofniku. Po rozbdhu viech dopravnich pésd se rozsviti kontrolni %4-
rovka na ovlidaci desce fidife a je moZno spustit pohony kolesa.

Otddky motoru pro otod horni stavby rypadla jsou ovlidény automaticky
v zévislosti na visuvu kolesového v§loZnilu, na volbd pracovni rychlosti ko=
lesa a na dhlu mezi kolesovim vfloinfkem a osou pracovniho postupu rypedla.

Pro woeleny obraz uvédime zdkladni technické parametry stroje v ndsle-
dujici tabulce.

~ Technologické postupy a pouZiti rypadla

Kolesové rypadlo KU 800 je urdeno k rypéni zemin, jejich? rypny odpor
Je v mezich do 120 kp na 1 cm Fezné hrany korellu i mezibfitu, pfilem? ma=
ximélni rypny odpor miZe krétkodobd dosdhnouti a do 180 kp/cm.

Pou#itim mezib¥itli na kolese lze odekévat sniZenou kusovitost oproti
dnesnim typim rypadel, proto je mo¥né pfifadit tomuto stroji v technologic-
kém komplexu pdsovou dopravu. PouZit{ kréEivého podvozku a tim moiné snife=
ni stifednich mérnfch tlakd na podlofku pii préci snifuje mo¥nost zabo¥ovén{



na rosbahnénych pracovnich pléniche Délka visuvu cca 16 m u kolesového viloi~
niku umoiiuje vytvoreni skloma Zelniho svahu o dhlu 60°. Maximélni vidka sva=-
ba, pfl uvaZovéni v§sky horni lévky 0,7 priméru kolesa, dosahuje hodnoty 32 m.
V tomto pFipadd odebiréni horni lévky Fezu je moino provést jen s maximélng
vysunustjm kolesovym v§loinikem a rypadlo pracuje stejnjm systémem jako besvi-
suvay stroj. PFi vyuZit{ vfsuvu kolesového viloinilu snﬁ_i se vysks fezsu na
29 = 30 m, dle podtu odebiranych trisek ne horni lévce.

Stroj Jje konstruovén tek, %e umofiuje dosdhnout pFi précd sklomu 1 : 14,3,
pfi jizd$ 1 s 9,5. Ha délce sto metrd stroj je schopen se zahloubit cca o 15 m
na ni¥3i precovai plodinu,

Pomocnf housenicovy podvozek na konci naklédaciho viloiniku mife pojifdst
po pléni zvilend nebo sniZené o 15 m oproti pracovnimu horizontu dobgvaciho
gtrojes

Tyto vlastnosti stroje je moino vyuZit p#i technologickém postupu rypad=
la. Rypadlo mife odebiret vfskovim fezem blok o viZce cca 30 m a Sifce 60 me
Délks naklédaciho viloinilu umoiuje odebiréni dvou blokd bez pesunu porubni
pésové linky, ;

Pro dosafeni vy3&{ celkové snimaci vysky je mo¥no pou¥it nésledujici
technologicky postup 3 A

Rypadlo odebird vySkovy Fez 30 m & pomoci sklonéného naklédaciho v§loZ~
nilu dopravuje zemimu na porubni pésovou linku, kterd Je umisténa na doprav-
nim horizontu, kterjy je sni%en o 15 m pod pracownim horizontem stroje. Na
konci porutmni fronty, vyufivaje zvisené moZnosti kleséni, piejiiai stroj na
pracovni horizont porutmiho dopravniku a odebiré visku Fezu cca 15 m. Daldi
sviSeni enimaci viiky lze dosahovat daldim zahloubenim rypadla o 15 m pod
pracovni horizont porutmiho pdsu. Timto zplsobem celkovéd snimaci v§ska dosa=-
huje hodnoty cca 60 m. Hloubkovy Fez u tohoto stroje se neuvai jee

Technologicky komplex, t.j. rypadlo se zakladadem, kompletuje
Pédesové doprava se &fkou pden 1 600 mm a se zékladni rychlos-
ti 5,0 m/s.

Komplex pésové dopravy je slofen z vlastnich psovjch dopravnild vietnd
elektrovyzbroje a prisludenstvi, souboru prostiedial pomocné mechanizace, a
pFipadnd i zvldStniho technologického p¥{sludenstvi (vybaveni).

1. Pésové dopravniky jsou FeSeny jako premistitelné a jsou prevéing uloZeny



Obsah koreXku 800 1
Primér kolesa ’ 11 n .

Teoreticky vikon nakypfeného materidlu
pi'i 100 ¥ plnéni v nelepivém materidlu

Rychlost
kolesa
Mald kusovitost (objemovéd vé.ta_., 1
nakyprené zeminy do 2 000 kg/m 2
8 mezibrity)
Normélni kusovitost (objemovéd 1
véha nakyprené zeminy do . 2
1 800 kg/m3 bez mezib¥itd)
Otdky kolesa p#i prvni rychlosti b 3

Max, vyskovy dosah osy kolesa
Max. hloubkov§ dosah osy kolesa
Visuv

Maximélni dhel svahu vytvoreny
vysuvem pFi viSce 30 m

Dosah naklddaciho vylomiku od
osy rypadla pfi prédci max.
min,

VySkovy rozdil drovnd ddlni pésové
dopravy a roviny pojezdu rypadla
- nahoru
dold

Podvozek krédivy délka kroku
rychlost kroku

Dovoleny sklon p#i rypéni v 1libovolném

sméru max.

Dovoleny sklon ve sméru jizdy pii trensportu

s pFedepsancu polohou vyloniku a zkrdcenjm krokem
Véha stroje

Stfedni m&my tlak p i zatieni Jen chodidel nebo
operné desky

PFitladenim chodidel p#i prici je mofo mérny
tlak sniZit.

M&rnd  Vykon
rypaci

sils
v kp/em  m3/had

120 4 500
100 5 400

144 5 500

120 6 600

cca 6 ot/min

cca 7,3 ot/min
Om

6,3 m
16 m

o
cca 60

cca T4 m
cca 24 m

do 15 m
do 15 m

cca 5,5m
cca 3 m/min

[

8 14,3

1l 9’5
cea 3340 ¢

cca 1,15 l:p/cul2



na volném upraveném terénu. Podle technologického zasazeni a pouZiti mohou
byt s 4

2.

- porubmi, dopravujici materidl od dobyvaciho stroje na dopravniky spo jo-
vaci. Porubni dopravniky jsou uloZeny na ocelovych praZcicn a premisfu-
Ji se Jjako celek ve sméru postupu porubni fronty, tJj. kolme k¥ podélné
ose dopravniku nebo v&jitovitd. Sikmy presun dopravniku je mo¥n§ v kom-
binaci kolmého pFesunu s premisfovénim st¥ednich d{l% demonté¥f. Pro
pfesun se pouiivéd piekladadl. Pro prebiréni materidlu od rypadla slouZi
pojizdnéd ndsypka nebo posuvné boini vedeni;

= zaklddaci, ktery dopravuje meteridl od spojovaciho dopravniku na zaklée
daci frontd. Presuvné schopnosti jsou stejné jako u porubniho. Pro ode-
biréni materidlu z libovolného mista podélné osy dopravnilu je vybaven
shazovecim vozem;

= pevny spojovaci dopravnik, je sloZen z typové stejnych prvki s tim, Ze
tam kde je to idelné jsou ocelové praZce nahrafeny prafci z armovaného
Zelezobetonu. Premistuje se demontédsi;

= prodlufovatelny spojovaci dopravnik, méd v urditém rozsalu ménitelnou
déllu a podle potieby je bud vratnd ¥i pohéndci stanice pojizdné na ko-
lejovém podvozku. St¥edni dily jsou bud vklddény &i odebirény. Tento
typ dopravnilu miZe byt na zvla3tni poZadavek vybaven i pésovou rezervou.

Zvléstni technologické prisluSemstvi (vybaveni) tvori takovd zarizeni, kte-
rymi nemusi byt vybaven ka%dy z dopravnikd a jsou to :

- w, kterd umoinuje neklddéni materidlu z dobjvaciho strogje
na kterékoliv misto porubniho dopravniku, pfipadnd i z pohéndci stanice
na kterékoliv misto doprevniku spojovaciho &i zaklddaciho. Pojizdnd né~
sypka se pohybuje vZdy po jedné &i dvou kolejniciche Pro $ifku pésu
1 600 mm se dosud nepouZivd. Predmétem vyvoje je pojizdnd nésypka s po-
Jjezdem po jedné kolejnici.

- posuvné nésypné vedeni mé stejnou techmolegickou funkci jako pojizdnd
nésypka. PojiZdi po hornich vdlelkovjch stolicich a jeho princip Jje
patrny z obr. 6. Zarizeni dosud vykonstruované pro Zi¥ku pésu 1 600 mm
md tyto hlavni parametry :



- 12 =

o1 *  celkovéd ~ 9000

J bodniko vedeni 8 000

S4F¥ke vedeni v mm nahofe - 1.400

v hrdle 1 000

Vyska ndsypky od roviny terénu maxe 2 650
Zavifeni horn{ vitve proti drovni

véledkové trati v mn 550

Véha nédsypného vedeni kg 5 610

Proti pojizdné nésypce mé posuvné vedeni podstatnou v§hodu v menidi véze,
nevyZaduje k pojezdu kolejnice a v tom, Ze nepreké?{ pFi plesum. Na
druhé strand viak silnd zatéfuje nosnou konstrukei doprevailu svou vlaste
ni vahou a dodatednym pritiZfenim od véhy meteridlu, tahu v pésu a dyna -
mickymi Ginky pddu materidlu. Urditjm kompromisnim FeSenim bude nésyp=
ka pojizdnd po jedné kolejnici. V nésledujici tabulce jsou pak uvedeny
hodnoty zatifeni bez dymamickfch vlivi.

Dopravnik
prézdn§ | plny

MWrné obtiteni | kg/m 45 500
Maximdlni tah v pésu kp 35 000

Nepodepiend &ést pryZfového pédsu m 29,3 8,8
Pi{davné zatifeni od véhy pdsu .
& materidlu kg 6 500
Celkové zatiZeni na vdledkové stolice 12 100

shazovaci viz pro 3iifku pdsu 1 600 mm je dvouvozové koncepce (obre 7) a
seatdvd ze dvou ¥dsti vzdjemnd spojenych téhly, a to ddsti : smySkové a
vyloZnikové. P¥i rozpojeni elektrovyszbroje se mohou obd ¥dsti pchybovat
nezévisle na sobd. Pojezd shazovaciho vozu je kolejovf.

Hlavai parametry jsou patrny z nésledujici tabulky :



¢ Bdst

smy&kové v§loinikovd
Zéklaini véha tun 41,7 43,5
Roschod lfoleji = 3 400
Rychlost pojezdu n/min 12
${Ff1m phsu n 1,6 2,0
Rychlost pésu 5,0 3,6
v lokaioris pimm v 10
Instaloveny vikon pojesdu kW 4 x4 44
Rozsah otddeni vfloini- .0
kovéko pésu - 90"
Celkov§ instalovanf vikom kW ~ 190

* hodnoty shodné s parametry saklddaciho dopravmiku

« pégové vozy, pokud nesloufi jako hlavni technologické zarizeni k priimé-

mu transportu mteridlu, tvoii dopluujici techmologické pFislulenstvi

pédové doprevy tim, %e umoinuji prevddini dopravoveného materidlu z Jjed-
noho dopreavniku na druhf s cilem vyrovnat bud vfikové nebo délkové roz-

dily v trasdch. Déle mohou slocufit v uritfch abnormélnich pFipadech

danfch povétrnostnimi 31 béfiskotechnologiclkymi vlivy. Dosud je v realie-
zacl z celé komplexni Fady pésovy viz typu PVP~ 4 500, Studie tohoto pé=
sového vozu byla zpracovéna v TRA-Ol ve dvou alternativéch, jejichZ tech-

nickd data jsou uvedena v mnésledujici tabulee




7 30 40,8
PVP=4500 3 P | PVP=4500 39,2 P
3

Dopravni muoZstvi /bod 4 509 4 30
makypfené  pM /@ 3 1,8 1,6
Dopravii 3{¥ca 1 600 1 600
pés rychlost m/vt 5,0 5,0

vikon

Soter kw 500 500

max.veli= om 500 500
Maximdln{ vjika m 13,5 13,5
dopravni :

délica m 6l 80
Stﬂ:‘;mi specifickf , /2 o 0,79
Celkovd véha stroje tun 200 220
S;i::vy instaloveny .o 650 650
Rychlost pojezdu w/hod 360 360

Horni stavba pésového vozu je otodné o 3ao°, podvozek je housenicov§ a oba

vyloiniky jsou sklopné. Komstrukini provedeni je volemo tak, aby bylo v ma=
xindlni mife poufito unifikovangch a typisovangch Sésti z pésovjch doprav-

nild, jinfch typd pdsovjch vosd a piipadnd (housenmice) i rypadel.

piekladad pésovich dopravmikd musi mit, jak ukézaly zkousky v reviru, pod-
statnd s1lndj¥i nosid ne¥ plvodn$ pouiivené stroje s trektorem S 80, Jako

vhodn§ a dostupnf stroj bylo pouito adaptace sovétského trektoru DET 250.
Adaptace traktoru spodivd v zabudovéni boZniho Jefdbu s hékem, protizéve i
8 regulovatelnym vyvafovacim ilinkem a preklédaci hlavy spojené kloubovd

8 nosifem housenic a savd¥ené na hélm bo&niho Jefébu. V soudasné dobd Je
toto zafizeni ve vyrobd a predpoklédaji se nésledujici paremetry 3



v Zékladni traktor

_DET 250
Predpoklédans rychlost jizdy ;
p¥i pilesunu laa/hod 8
Vikom trektoru koni 300
Zavihaci sila na héku xp 12 500
P¥itahovaci sile kp ~~ 10 000
Wrnf tlak housenic p#d
preklédént kp/ou’ 0,65
Smérnd véha prekladale vietnd
protizévaii tun 40

3. Hlavni Zdsti a parametry pésovich dopravnikd s Si¥kou pdsu 1 600 mm

= blavni paremetry dopravniku jsou v souladu s pFisluinymi normami a pro-
voznimi poZadavky. V nédsledujicich tabulkéch a odstaveich jsou uvedeny
ty nejallezitd jii. V tabulkdch jsou uvedeny pFipadnd i ty tdaje, které
Jsou v souladu s normou, ale nejsou dosud v provozech ovéfeny. Jejich
ovéfovéni bude postupné tak, jak bude vyZadovat, ale i umoinovat pro=-
vos nma povrchovich doleche '

Vypodteny maximéini dopravai
vikon pifi sypném dhlu P
m3 sype/hod.
20 ° 30°
3,15 3 150 4 000
P¥ 4,0 4 000 5 000
Sycliosti 5,0 5 000 6 300
6,3 6 300 8 000

Pfipustnd kusovitost p¥i t#{ddném materidlu maximélnd 400 mm & neti{dé
ném materidlu 500 mm nejvdtd{ délky hrany kusu.



Skutoéd dopravani vikon miie byt nii¥i pri vySSich sklonech doprawaflm

(nad 9°), pfi vét81i kusovitosti mtoriélu, pFi nerovnomdrném privéddni mate-

ridlu a pii abmormélnd nepiiznivich vlastnostech doprevovaného materidlu

(lepivost apod.).

Délka dopravniku zévisi na instalovaném vykonu pohomnych jednotek,sklo=

m dopravniku a skutednd dopravovaném véhovém mmoistvi (v tundch za hodinmu).

MinimdIln{ dé1lka dopravnilku je déna délkou pohéndci stanice s nébdhovim dflem

& vratnou stanic{ a &ini asi 6 m. Doporudené délky dopravniku jsou odstup =

Bovény v modulu 120 mm, jinek i v modulu 30 m, tzn., % normélni délka doprave

nflu jo pak L = 60 + 30 n, jiné aélky musi bjt dohodmity s dodavatelem.

Terén, na kterém Jjsou ulofeny dopravmiky, vyfaduje urditych dprav tak,
aby byly dodrieuy tyto podminky :
= nistni nerovnosti nesmi presé.bnout hodnotu 100 mm od okolni roviny,

-«  tinoenost pﬁdy min, 0,8 kp/cm = pi men3{ tmosmosti Je treba zvlditnick
opat¥eni,

- stoupdni v podélné ose dopravniku normélnd nesmi preséhnout u porubtmi-
ho dopravailu 5 %, u specielniho porubtniho dopravailu 9°, u dopravnilkd
se shazovacim vozem 3 X a u pevnych dopravwnikd 15°,

- dovoleny piiinj sklon dopravaiku je nutno v zjm dobrého bdhu pésu
udrfet ve cklonu do 2 ¥, P¥i piesunu miZe bft pri&ny sklon vys3{i a jeho
velikost zédvisi na pouZitém prekladali a stavu terénu.

DOpravniky j-ou schopny b33né pracovat na otevieném terému pii teplo =
téch od =25°C do 45°% a pri rychlosti v&tru do 40 km/hod. P¥i rychlosti vét-
ru mezl 40 a 60 km/hod je provoz moiny p¥i zvyené opatrnosti; nad 60 km/hod
Je provoz mutno zastavit.,
=  blavad 3és%i dopravnfluw a jejich funkce

a) Pohéndci stanice (obr. 8) mé plnostémmou komstrukei e Je uloZens na

kolejovich podvozcich. Pro voltu plmosténné konstrukce vedly divody
Jako s lepsi piistupnost k mechanickfm Zéstem, Jednoduds{i viroda a
velkd robustnost. Proti jinjm Fefenim s pFihradovou konstrukei Je
svjSeni véhy nepodstatné, Kolejové podvozky jsou vahadlové, otodné

a umoXuji 1ivovoln§ emdr pojezau (piisng, kolmy i sikm§, podéln§ 4
v8jifovity)e Pouit{ pohdndci stanice Je universéln{, Elektrovjzbroj
Je umistdna po obou strandch pohéndeci stanice.

Hlavni paremetry pohénéci stanice jsou uvedeny v ndsledujici tabulce.
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Maxindlnd vikon pohéndeick

3x400-1200narn.

Jednotek kW 4 x 400 = 1 600 max.
Xs motory s kroufkoveu kotvou (3 x 500) = 1 500%
Jm. primér pohéndcich bubnd m 1 250
lﬁpinhi ~ primdr bubnu mn 1 000
: délkn (drdha) nm 18 000
délka mm 29 700
Rozméry viika mn 7765
§iFke mm 8 800
Vyska vyndSeciho bubm om 3 800
Zékladni véha tun 120

b) Vratnd stanice (obr. 9) se opét vyznaluje universélnosti poufiti. Ocelové
konstrukce je plnostdmnné a je uloZena bud na 1iZindch nebo na kolejovém
podvozku. Vimina 1iZin za podvozky je snadné a pFipojovaci rozmdry jsou
shodné. Kotveni stanic lze provést na koleji¥ts, pohdndci stanici, pFipad-
nd kotvicimi bednami, Stanice je vybavena odprufenym véleikovim roftem sni-
fujicim dynamické naméhin{ terénu. Vélelky jsou opatieny pryZovymi 3di.sky.
P#i dopravd nelepivého a kusovitého materidlu lze do této vratné stanice
sabudovat t#i samostatnd odpruZené prsty s roztedi 350 mm., Pro snifeni do-
by dobéhu u velmi dlouhych, zejména tGklonnych doprevaikl jsou na vratny bu-
ben zamontovény Zelis¥ové brzdy, ovliddané elektrohydraulickymi jednotkami
(Eldry), zapojenymi paralelnd do okrulu motord pohéndcich jednoteke

Hlavn{ parametry vratné stanice.

Primdr vratného bubtau mm 1 000
V§Ska osy bubnu nad terénem mm 1 000
maxe délka mm 6 200

Rozméry
max. SiFke mn 2 500
Provozni véha twn ~ 9,0




¢) Stiedni &ést dopravniku je tvoXena stiednimi dily a néb&hovymi dily. Do-
sud byly u pFesuvnfch dopravniki ‘skouseny dva typy stiednich dfld : né -
vamné a nenévazné. Névazné d{ly vykazovaly lep3{ provosni v§sledky. Norw
nélni vélelkovéd stolice horni vdtve je korftkovéd, se tiemi stejnjmi v -
leZky 8 bodnim sklonem 35°, Dolnf véledkové stolice je tvoiena dvima vée
ledky s prylovimi disky, s korftkovost{ 160°,
Fa stfednich df{lech jsou podle potieby umistdny dridky pro silové, oviée
daci a dorosumivaci kabely. PouZitim vicefilovjch kabeld a vicepovelovim
ovlédénim je kabeldZ omezena na maximélnd 4 kabely.

d) Ovlédéni a automatizace je provedena v delném rozsahu. Z4sadnd je poufi-
to ddlkového oviddéni a kontroly z jednoho centrdlniho stanovidtd pro je-
den technologicky komplex. Spustdni doprevmi tresy je podle volby bud
automatické nebo individudlni. Ne¥édoucim: zapmut{ bréni Fada deblokal-
nioh zafizen{ bud funkiniho nebo bespeinostniho charakteru.

Plynulest rozbdhs pohonnfch jednotek je zajistéma regulainimi hydranlice
kfmi spojkami.

Ochrena pryZového pésu, s pevnosti jedné kordové vloZky (PAK) 700 kp/cm,
proti pokozeni okraji je zajisltovéna automaticky precujicimi regulaini-
mi stolicemi, zejména v mistech nébdhu na pohdndci a obvédddci dubny.

e) Déle jsou dopravaiky vybaveny stiredi bubni, pdsd a prasujm pdsem pod
stiradi pohéndci stanice. Kabiny a pristiedky pro obsluhu jsou klimatie
sované,

Zaklada& 2ZP 5000

Zaklada ZP 5 000 je urden pro saklédan{ skrjvky, kterd je k sakleda~
&1 dopravovéna pésovou dopravau (obre 10).

Joho hlavai parametry jsou s

$titkovy vikon 5 000 = syp/hod
Délka spojovaciho mostu 5 nm

Délka zaklédaciho v§lofniku 80 m
Meximéln{ v§ike sypéni 28

Otod saklddaciho v§loinfku Tus

Podvosky = hlavni - mdrn§ tlak  lkréiv§, 1i¥iny 0,7 kp/ca>
spojovac{ho mostu - mbra§ tlak = housemicov§ 0,7 kp/cm’
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Haximdln{ délkm loroku 1,9m
Ryohloat kréZend ' 93,5 m/hod
Provosni védha (dle projekiu)

bes kabelového vosu 180¢
Instalovany viken na strand 6 k¥ 3 110 kVA
Skutéefny vikon 1 800 kVA

Hlavni &4sti zekladale jsou : ocelovd konstrukce, krd¥iv§ podvozek, hou=

sonicovy podvozek, pohéndci mechemismy, pésové dopreavniky, elektrosa®izen{,
pomocnd zaF{zeni, kabelovy visze

I,

Ogelové konsirukge Je shotovena vzhledem k dynamickém: naméhéni a po-
fadavku nizké véhy z oceli pevmostni Fady 52 s velkou vrubovou houieve
natosti a se zarulenou svaiitelnosti. Svarovéni je vyhrezemo pro spra-
covéni ocelové konstrukce v dilndch a pro montéf jsou voleny prevdimd
styky njtované; dfileZité komstrukdni svéry jsou kontrolovény rentgenem
nedbo ultrazvukems Do ocelové konstrukce zahrnujeme tyto hlavni Zdsti
1)_Spojovaci mogt Jje pfihradovéd, trubkové, svafované konstrukce. Jeho
horni ¥dst je otolnd uchycena zma véii a spoini &4st je podepfena na
housenicovém podvozku. Sklon spojovaciho mostu k vodorovné rovind Jje
asi 6°, Po obou strandch ocelové konstrukes spojovaciho mostu mesi
hougenicovym podvozkem a hornim zévésem jsou umistiny rozvodny a
transformétory. '

2) Yfloinik Je pFihradové, trubkové, -svafovand konstrukce, kterd se
sklédd ze ty* dild, zavélenfch na kotevnich lanech. Spojemi Jednot-
livych a{18 je kloubové a piipojeni celého vfloinilu k vdii je pro -
vedeno rovndi kloubem, cof dovoluje sklépdni vfloiniku. Zévdsy kotev-
nich lan jsou opatieny rektifikainimi Erouby, kterfmi je moino vylou=
2it nestejné délky lan,

3) Yzpdre viloinfly je pithradovd, trubkové, svafované konstrukoce. Jejs
spodni konec je kloubovd uchycen na véii a na hornim konei jsou sévé-
8y pro lana a kladky kladkostroje pro zdvih a spoustdni viloiniku.

4) Y8% Je konstrukce pfihradové, ze svafovanyoh prutd s nytovanfmi sty-
ky a stylaniky. Horn{ Zdst viie nese druhou Idst. Kladkostroje pro
sdvih a spousténi vfloinilm. Na véii jsou téZ umistimy kloubové zévé~
8y pro rameno protizévai{ a vzpdru vjloiniku,
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S) Bameno protizédvaf{ je pifihradové konstrukce ze svarovenfch profild
8 nftovanfni styky a styiniky. Na rameni protizévei{ je umistén pro=-
stor pro vrdtek zdvihu v§loZaflu,.

6) Otofné plofina Jje plnostdnnd, ocelovéd celosvarované komstrukce s nf-
tovanymi montdinimi styky. Je to v podstaid vdlec o ¥ 12 m & vylce
2,5 m, do kterého jsou vetkruty dva plnosténné nosniky, do JejichZ
zhlavi jsou napojeny hydraulické vdlce krddivého mechanismu. Uvnit¥

otodné plodiny jsou umistény pohony pro oto¥ vyloiniku, ddle elmo=
tory a Serpadla pro hydraulické vélce, nddrie pro hydraulickou kapa-
linu, akumaldtory apod. Na vné jSim obvodu otodné plodiny jsou umisté=
ny elektrorozvodny, tlakovsdudnd stanice, Satny pro obslulu a prosto=
ry pro Udribu.

7) Eruhové dosedaci desks Jje celosvaiovand, plnostémé konstrukce. Ne-
se kruhovou drédhu, ne které spodivéd horni stavba zakladade. Soustied=
nymi pratenci je celd plocha rosddlens na meni{i pole a vyztulens ra=-
didlnimi Zebry.

8) Ogalovd kong fin je celosvafovand, plnostdnné komstrukce.
LiZiny tvori opéru hydraulickjm vélcim kréZivého podvoszku a piend
Seji do podloZi vertikdlni i horizontdlni sily, které vsnilmji p¥
krédeni. Lifiny jsou opatieny vyrovnévacim saiizenim, které zajis -
fuje rovnomdrné rozdsleni bodnich sil.

II. Kréivy podvozek umoimuje préci sakladale na visypkich s velmi malou
{mosnosti. Jeho pFednosti je nisk§ tlak ne pracovni plén, dosaieny vhod-
ayul rozmdry dosedacich ploch. Smér krédfeni moZno volit libovolnd, Jje
viak vidy kolmf k podélné ose vjloZinilm. Krélivy podvozek je tvoren stied-
ni kruhovou opdrou, dvéma pohyblivymi li¥inami & &tyfmi hydreulickjmi vdle
ci k ovldddni 1ifin. Obé 1iZiny jsou pohyblivé pFipojeny ko komsolém otdde
né plodiny dvojicemi hydraulickfeh vélcl, uspo¥édangeh do Vo K Zéstem pod=
vozku, které umoimuji bezprostfedni pohyb sakladade, patii jestd kompletini
hydraulické zaiizeni. Zpisob krdleni je zaloien na stifdavéa posunovéni
nezatifenfch 1lifin ve smdru poiadovaného pohybu a zpdtnfm pohybem vélod,
ktery se projevi sunutim celého szakladade.

Joden krok je sloZem z td&chto fézi
1, féze s zdviieni 1i¥in ze zemd = vrchni stavbe v klidu
2. féze ¢ sunuti 1i%in vpfed =~ vrchni stavba v klidu
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3¢ fdze s spulténi liZin na zem = vrohni stavbe v klidu
4. féze s posunovéni vrehni stavby - li¥iny v klidu.

Tato posledni féze je vliastnd aktivni Idst{ kroku, pfi kterém doché~
24 k posuns vrohni stavby v délce jednoho kroku. Déllu kroku mo¥no podle
potieby volit v rosmezi O = 1,9 m. Funkei pracovnich a opdrnych véled je
moino zamdni¢ pifi zm3nd smyslu krdleni. ZdviZeni 1liZin je nutno provést
pPed kaZdfm pohybem otode viloiniku,

Vdlce i pistnice jsou kloubové ulofeny ve dvouradfch naklépdcich va=
livjch lofiskéch. Proti tubnuti{ hydraulické kapaliny Jje povrch vélce
chréndn isoladnim krytem a podle potieby miZe bt i elektricky vytépdn.
RovnomSrné a rovnobdiné posunovéni liiin je sajiitdno hydraulickim vy =
rovndvacim za¥{zenim.

I1I. Hougenigovy podvosek

Dolni &ést ocelové konstrukce spojovaciho mostu spolivd na vyrovné-
vacim voziku, ktery je souddsti housenicowého podvozku. Tento vyrovnd -
vaci vozik dovoluje maximélni pohyd spojovaciho mostu z2m. Toto pro =
vedeni umofnuje leh¥{ manévrovéni p#i kréZeni sakladale za soudasného
poJiZddni nebo natédleni housenicového podvozku. Housenicov§ podvozek mé
dvd housenice, ptiZemf nosile housenic jsou spojeny s nosnjm rémem po -
moci kmlovich Zepl, vahadel, a vyrovndvacich téhel tak, aby rozloZeni
mSrného tlaku bylo rovmomdrné. Kafdéd housenice je pohéndna mechanickou
pfevodovkou s elmotorem. OtdSeni housenicového podvosku o 90° od podél-
né.osy spojovaciho mostu umoinmje manipulaci pFi otéZen{ zakladade a
pii nastavovéni jimky na dolnim koneci spojovaciho pésu.

Pobépdc{ mechanismy

OtéZeci zafizeni umoinuje otédeti zaklédacim v§loinikem v rozsalm
2 115°%, Tento kréd¥ivy pohyb se ddje prostiednictvim t¥{ samostatnfoh
pohond, které sestévaji s prevodové ski¥ind s pFislusmou proklusovcu po-
Jistnou spojkou & elmotoru. Rychlost otédSeni je regulovatelné.

Pohony dopravnich pisd se vidy sestévaji z prislusné prevodové skif-
nd a elmotoru. Zvldstni pozormost viak zaslubuje pohon pdsu zaklédaciho
vyloinilu, kde je mezi hmacim elmotorem a pFevodovkou zabudovéna rosbd=
hové hydraulieké spojke a u pohonu spojovaciho pésu préskové rozbdhové
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spojka "Stromeg". Prevodové skiing pro pohon pésd jsou vybaveny cirkulade
nim mzénim 8 chladicim okruhem a ddlkovym kontaktnim teplomérem. PF{ ab-
normélnim zviSeni teploty oleje v prevodovce zapinéd kontaktni teplemlr
ventilédtor chladiciho okruhm.

Ve Zakladad je vybaven témito pésy

Pés Sifka 3:31'{9. Rychlost

n bubal W heo

~

Spojovaci 2,0 74,0 2,88

Viloinikovy ‘ 2,0 79,0 5,38

Podévaci 2,0 3,0 2,55
Prednf pés I 2,4 24,0 0,736
Pradny pés II 2,2 16,0 0,736

Spojovaci a vyloZnikovy pas maji textilni vloiky z polyamidovjch vldken,
protoZe jsou vystaveny znainému statickému i dynamickému namshéni. Horni vét=
ve tdchto pést jsou podepreny véletkovymi soupravami o meximdlnim sklonu 30°.
V dolni vétvi jsou zabudovény vélelky strelkové. YV mistech dopedu materidlu
na pés jsou zesilené vélelkové soupravy s tlumicimi pomoongmi kroufky. Obe pé~
8y maji automatickow regulaci udriovéani piimého chodu pésu.

Podévaci{ p4s mé textiini vloiky z polyamidovjch vlidken a je upevnén na
zv1é8tnin rém. Tento rém je opatfen Styrmi pojifdScimi koly, po kterfch je
transportovén pfi vyméné pdsu. Proti prirazim je chréndn zesilenymi véledky
8 gumovymi kroufky k zvdtdeni tlumiciho GZinku padajiciho meteridlu. K daldi-
m zv&tSeni tlumiciho G3inku jsou komsoly vdledkd opatieny gumovymi silent =
bloky.

Pradné pésy I a II jsou instalovény za \&elem rychlého odstranémni pro -
padaného materiélu v mistech presypl; oba pdsy maji samostatnou nosnou kon -
strukci vietnd vratnych a hnacich bubnd, podpéranjch véleiki, napinaciho zari-
seni, stire3l a pohond. -
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Vi. Raktromiiseni 1

P¥{vod proudu k zakladafi je proveden vleinym kabelem o celkové
d6les 1 500 m, ktery je navinut na kabelovém bubmu, Kabelovy buben Jje
umistén na specidlnim housenicovém podvozku = kabelovém vozee. Na tomto
voze Je rovnd% buben pro ovlddaci a sdélovaci kabele Z kabelového vozu
Jjsou vyvedeny kabely do rozvodny v doln{ &&sti spojovaciho mostu. P¥{e
vodni napdti pro zakladal Jje 6 V. Toto napdti je dle potieby trans =
formovéno na pFfislusnd napéti niZsi. )

VII. Pomoond zaf{zeni

Pro usnadndni a urychleni vymény podkozenjch nebo opotiebenych
souldst{ jsou na zakladadi instalovény dva elektrokladkostroje, kaidf
o nosnosti 5 Mp. Jedem je umistdn na spodni ééaﬁi konstrukce ramene
protizévaii,druhf na svld3tnim remeni konsolového jerébu. Konsolov§ je-
¥éb je oto¥ny o rozsahm . 90° a Jeho dosah je mimo kyuhovou opéranou
desku zakladaZe. Kromd tdchto zdvihadel jsou ve vybaveni stroje pomoc=
né retdzové zveddky rizné nosnosti.

Zakladat je vybaven potiebnymi prostorami pro bdimou ddribu, skla-
dem nejnutnd jich néhradnich dild, Satnami pro osédiu, mazacimi a hasi-
cimi pFistroji, kompresorovou stanioi. Kabiny #idi¥d, dflny i Satny
Jsou elektricky vytépdny a dle potieby osvétleny. Vzdjemé domluva mesd
&leny osédky je umoinina telefony, svitelnymi a zvukovjmi signély.

VIII. Eabelovy vig

Kabelovf vils je v podstatd rém na semostatném housenicovém podvos-
ku, ktery ness dva kmbslové bubny. Navijen{ knbeld je #{zeno navijeci=
mi voziky, pFi¥emf kaidy buben mé separétni pohon. Pojezd kabelového
vozu je mechanicky, s kanstantni rychlosti. Jest pohénin elekirickom
energii pFivédénou vielmfm kabelem k sakladadi nebo 3 dieselagregitn,
unisténém pfimo na kebelovém vose. Kabelov§ vis je F{zen p#imo z ka =
biny, waistiné na tcmto vese.

Rizeni sexladede

ZakladaZ je F*izem se dwou Maidskjch kabin. Prvni - hlavni kabina
= je pod saklddecim vlodnikem, druhd je umistina na spojovacim mostd.



Kabiny ¥4433d ;]sou vybavony pa.nely 8 ovléda.cini spiméi avételnou a zvukovou .
aignalimi, poti"abn&n.t kcntrolnm a n&i‘icimi pﬁstroji. 1

Tochnicko—ekmonické posouzeni technolgg ho cg]h ‘I'C 2

?ro l'ndouci vivoj povrchového dobivéni je stojné dﬁloii‘bé zvlédmti
tochickych podninek pro progrosivni rozvoj té!by Inédého uhli a sh-kay js-
ko ovlddnuti elmnomickych dﬁ-ledkﬁ z mﬁshjioﬂw pﬂkryvného penén, :vét-
Eujici se dopmni délky u skryvky i uhli pﬂ. pi‘ekmévé.ni podauiné vét&ieh :
videk a zhoréu;]icich se fyaiké.lné uoehaniekioh vlutnosti udlohieh zwin
_' 0b6 podninky 1ze zvlédnout m:ovénil mokohpacitnich modernich .jod-
notek. které musi. bﬂ sladény technicky 1 vjkonové do tochnologickich eelhl.

g néaledujici tabulcq uvédino pf-odpoklad ro&nich vthl tochnologickioh
..ud a poétu pmcovnich ail v doprav& ¥ sl 0 s s i i

ExE =S

Technologicky colck

Vikoa 13 syp/hpd

P k:ooficientu ml:ypi"oni 1,5

80 X hpo.c:l.tni vyuiiti n roatl/hod' | :

Rotnd. vykon 10° -3

(21 hod x 300 prac. dnﬁ)

Stavy 3 : o

a) pii holojoré dopra.v&
(proMtivi‘h préce

25 10° w/rok)

b) ?i‘i p‘aezsi dopra.vi :
T1= 33.10 /rok BB AL B O
6 2 = 500 - 2 i -

Absolutnt pi‘irﬁstky dei e e R
hm (1.2) pl'@ﬁ. ‘m o ; ‘ Y 11 :;: 5 + 130 o
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Piedpoklédané dspory pracovnich sil pi#i zasaseni jednoho technologickée

ho celku na skrjvce jsou tyto 3

Tabe &0 2
Abgolutni Relativnd Relativn{
Technologicky celek zvifeni - $apory ze tspors po
pFi pdaové sviiend odeltem{
dopravé lapacity absolutnich
proti kole- stwojl a prirdstikd
r L R e e b
TC 1 s+ dobfvénd - 16 - 16
pésovd doprava
a ostatni 11 120 - 109
sakldddni - 11 - 11
Celkem 11 147 - 136
#c 2z dobvfvénd 5 60 - 55
pésovéd doprava
a ostatni 130 460 = 330
sakléddénd 9 40 - 31
Celkem 14 560 - 416

Gvaba pro tepory pracovnich sil v uvaiovanjch technologickjch celcich

plati pfi jejich plném technologickém vyufiti a zvlédnut{ nové tecihniky ob=

sluiu jieimd precovaiky.

Relativni ispora pracovnikd a vfhody plymouwei z mnf pro nérodn{ hospo-
ddfstvi je scela redind, nebot se opird o dosaiitelmé roini vfkony presov-
nikd u pdsové dopravy uvedené v tabulee &. 1.

Za dohoto pfedpokladu 1ze odvodit mdsledwites vitehy napt. sulimové v
kony, k¥eré jeow bdind dosahovdny u téch eedied, kberd jiI preecuji{ na powr -

chovjch dolesh.
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Tobe &o 3

Tochmologick§ celek ) 5 ick
8 pésovou dopravou & B

umcms—nsnu DR %‘ st salecEINEEERssniSEcssuasSessna
Vikon v dopravé 38 000 38 000 %0 000 60 000

13/h1/r*

Polet pracovaikd
technologického cellm 7T 256 390 343

toho v dopravé 132 211 330 283
Roin{ t32Zba celku

ml, o rostl/rok 5 8 16,5

Vikon Jednoho precov-
nfke  B/nl/em 12,9 14 1% 175

T&sné zdvislost ristu produktivity préce vSech pracovnikl celim na pro-
duktivitd préce pracovnikl pouze v dopravd je vyvoléne v podstatd sidlym,
t8%Zko ménitelnym podtem pracovnikd na dobyvacim a zaklddaeim stroji, funkin{
dllefitost{ dopravn{ ¥édsti komplexu a zévislosti paitu pracownikl prévd jem
- dopravd a jejim pFisludenstvi na prepravni vzddlenocsti, i kdy¥ je v tomto
srovnéni uvafovéna pouze ro&ni primérné pFepravani vsddlsnosi~konstamtni 3 km.

Vzrist produletivity préice jo predeviim oviivada vybavenoati pracovniks
techmologického cellm zékladnimi fondy tak, jek je to zjednoduZend zachyceno
v tabulce &. 4 & fizenim a organizac{ préce, jak ukazuje moZnost u technolo=
gického celku TC 2,

Samotné hodnotové vybaveni pracovaika povrchového dolu zékladnimi pro -
stfedky a viSe jeho produkce za urlity &as nezahrnuji v sobd dileZitého uka-
satele hospoddrnosti viroby, ktery je vyhodnocen ve dvojf formé = provozni
ro¥ni spotfeta pracovnilm a mdrny néklad na Jednotku produkce- tabulka . 5.
Pro jeji sestaveni bylo poufito édajl zpracovanjeh ve VSHU a EPT. U celkd
dosud nepracujicich ve funkini zévislosti nebo u jejich &dati, nachédsejfcich
se je3td ve vyrobd, nebylo mo¥no se wyhnout odhadim.

Jediné komplexni posouzeni oduktivity préce jak po strémce nebwrdldaf

.tak i hodnotové dévéd mofnost postiknowt kledy & nedossatky technologického
cellu za pFedpokladu jednotného wybaveni.



Hrubé_investifni néklady techmologickfoh celkd

Tabs. &. 4
Druh v 10° Xis 1 0 ¢ 1 1C 2
Rypadlo 14 400 15 500 56 000
Pésov§ dopravnik (2 km stabe+ (1,5 km stabe+ (0,5 km stabe+
2 kn pres.) 18000 1 '3 km press) 20T 5,5 ko pies.) 1200
Cesty podél pédsového (1 km bet. + (2 km bet. + (2 km bet. +
doprevniku 3 km Ekvéra) 0 | 5,5 km gkvéra) 1 150 4 kn Scviva) oo
Zakladad _8 Co0 9 000 35 000
Pomocnéd zafizen{ )
podilovéd inv. Gdast
viech pouZivanych 5 2680 6 390 10 660
_pomoc. mechanisml
Tectmologicky komplex 46 330 52 T40 144 860
oglkem
Z toho
dobjvéni + 50 X pom.saf, 17 040 18 695 & 330
doprava + 20 % pom.za¥. 19,706 23 128 45 332
sakldddni+ 30 X pom.sa¥. 9 584 10 917 38 198
Evidenéni stav délnikd
dobyvéni 27 27 32 32
‘doprava 132 211 330 283
‘saklédéni 18 18 28 28
Celkem 177 256 390 343
Vybcnni prece. d. - . 216,7 206,02 371,4 422,3
v T8Ce
.IS' Pony oS iy 49,3 109,61 137,4 160,2




Pi#{bliiné provosni ndklady
Jednoho celku s pésovou dopravou ze rok

Tabe 3o 5
= ™ 0 © 1 e 2
v 10° K3s v 10° Kis v 10° Kss
Materidl 1 000 1. 500 2 000
Bnergie 3 000 4 800 8 400
iy .
(pro 1 zamdstnance 4 078 5 907 8 985 |7 903
# 1 920 Kis) 2
Odpisy 4 324 5 090 12 563
Bémé a stiedni opravy 2 400 4 000 6 400
Ostatni 380 600 1 000
Colkem 15 18 21 897 39 348 (38 266
Polet d81nfkd i 256 390 343
Provozni spotreba ddlniks .
K&s/hl/rok 85 T74 85 535 100 8%2 (111 563
Rodni vikon (10° ) 5 000 8 000 16 500
M3rnf néklad na m
t&iené bmoty  Kis/m 3,04 2,74 2,38 2,32

=82 =
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Hodnota vybaveni Jednoho pracovnika vyrobnimi prostredky je u TC 2 abe
solutnd i relativn¥ nejvyS3i ze viech zdkladnich funkinich &ésti srovnévanfoh
colklo Je to zpisobeno znaind vysokfmi cenami vSech podstatnfch Zdat{ tech =
nologického cellu s vikonmem 5 000 w sypané zeminy/hod.

Cena rypadla v TC 2 jo témdf 4 x a vice nef 3 x vétid{ ne¥ cens dobfva -
ciho giroje TC O a 13 dopravniky jsou vice nef 2 x a zakladal Jo 4,5 x, resp.
téméF 4 x draiS{ ne¥ odpovidajiei Zdsti TC O a TC 1. Tedy cenové relace jsou
malné nepiisnivé pro TC 2 a navic se vysoké ceny promitaji prostifednictviam
odpisl do provosnich nékladl, které zatdfuji relativns nejvices Zde to nem{
oviem pouse problém vysokfch cem, ale i otdzka stanoveni odpisového procents
sarizeni. Kdyby dodlo ke zméndm v cenovych vztazich, zlepdilo by to Jelitd
virasndji pfizniv§ pomér mezi produktivitou pracovnika a jeho provosni ro&ai
spotfebou u PC 2 ve srovnini s ostatnimi, nehleds ke snifent hodnoty vybave=
ni pracovnike zdicladnimi prostiredky.

Alternativni vyhodnoceni vybaveni pracovnikf zékladnimi fondy a stejnd
tak vyhodnocen{ provozni spotreby a mérnjch nékladd TC 2 vaniklas 2 moZnosti
nssazeni riznédho poltu pracovnikd do dopravy uvnitf celku. Vikomy 50 000 13
rostl/rok i 60 000 m> rostl/rok na jednoho pracovnikas v dopravé json dosafi-
telnd, jak vypljvé ze smdnového propotta v tabe & 3. Presto viak se Jedné
O prognosu, $rebafe redlnom, protoie zludenosti s tdmito celky zatim nejsou.

V bodnotéoh seffseni - inveetidnich nékladech, které vychizeji se sou -
Sasngch cen a vybaveni virobaich prostiedid, nejsou ve své podstats zahrou ty
prost¥edky autcmatisace technologického procesus Ty sice pravddpodotnd svi{
ceny mechanismi, ale jisté sai#f wmdymé ndklady tim, %e vedle jiného se slep=
81 vyufiti stroji. Konkrétni ekonomické visledky automatisace vjrcbnich po -
chodd na povrchovich hnddouhelngch dolech v 3SSR zatim ohybi a tudif se do
tohoto srovnéni nepromftajf.

Zévér

Z technického i ekonomiedého rosboru mifeme dedulkovat resuldt vhodnos-
t1 nasasen{ tecimologického konghexu T€ 2, s némi technicky i $echnologheky
bude moino zvlédnout mocnosdi nadlo¥d do 200 B, pdl limitované hospodéené
5558 vyrobené Jednotky. Pro vys{ t83by bude mutno uvaiovat s dal¥ia vivojo-
vim typem = komplexem TC 3.

Protofe ndkteré hodnoty Jsou konstruovamé nebo odhadované ne zékleds



zkugenosti z dnesniho provozu povrchavého dobyvéni, mohou se v budoucnu skue
tedné vysledky z $4sti 1i3it, zvldEtd v poddtedni dobd po nasazeni techmolo=
gickych cellkd TC 2.

Rizeni a organizace bude u tohoto cellu vyZadovat velmi dikladného pro- -
hloubeni a vychovy kddrd, co? neni problém krétkodoby. Nedokonald organiza&-
n{ priprave a nevyuZiti kapacity komplexu by mohlo i u tohoto vysoce efektiv-
niho ceiku zplisobit velké ndrodohospoddrské ztréty.

Shrnuti

Visledky vyzkumgch i vyvojovich praci technologického celku TC 2 pro tech=
nologii dobjvéni povrchovym zplsobem s novymi koncepcemi mechanizalnich za=
#izeni a s dennim vykonem cca 100 000 m3 syp. Novd je Fedemn krélivy podvo-
zek kolesového rypadla, ktery je patentovén. "

Komplex TC 2 bude techmicky i ekonomicky vhodny pro mocnosti nadloZi do
200 m, zv143t% s ohledem na mérmou rypnou silu 120 kp/cm t¥isky. ReSeni pé~
sovjch dopravaiki i findlni mechanismus komplexu = zaklada& ZP 5 000, ktery
umo¥nuje préci na vysypkéch s velmi malou tnosnosti, maji nové konstrukini

prvky, zjednodusujici jejich provoz i Udr¥bu. Ekonomické zhodnoceni e dvaba
o fispore pracovnich sil, kterd plati p¥i plném moiném vyuZiti.

Pesnue

PASBUTHE M PEAJMSALME TEXHOJOI'MYECKOI'O KOMIVIEKCA TH 2 B OTKPH-
TOM PASPABOTKE BYPOI'O yTJif B UYCCP

PesyabraTd® paGot mO MCCIENOBAHHD ¥ DA3BUTHD TEXHOIOrMYECKOro
xoumuzexca TI 2 prsa TexHOmOruM paspaGOTKM OTKPHTHM CHOCOGOM

C HOEBHMM KOHNEDLMAMM MEXAHYS&IMOHHNX O6OpyRAOBaEUA M HPOMSBOAM-
TexbHOCTHD Ooxoxo 100 000 CHn. rpyEToB/cyTxH. Homum cnocoGom
pemena merammas XOA0B&s YACTh POTOPHOrO 9KCKaBaTOpa, KOTOpas
NaTEeHTOBAHA . .

Koumzexe TLl 2 GyneT TexEMuecCKM ¥ SKOHOMMUECKM yRoOEMi nxs Mom-
BocTell Bucsuero Goka no 200 M, 0COGEHHO BBMAY YAEALHOrO COMPO=-
TUBXEHMA depnamuo 120 kn/cM CTpyxk#. B pemeHMNM A@BTOYHHX KOE =
BeliepoB u .B (wHANBHOM MEXaHMSMe KOMIIERC& - OTBaIoObpazoBaTere
31 5 000, xoropuli nossoxsieT paGoTy H& OTB&IAX C OUeHb Maxoff He-
cymei# cnoco6HOCTBHD, C)YMECTBYDT HOBHE SAEMEHTH KOHCTPYKIMK, yOpO-
manmMe MX OPOMSBOACTBO M DEMOHT. PaspafoTaH 9KOHOMMUOCKKMI anazus
C y9YeTOM 9KOHOMKM pafoumMx cuA, KOTOpHiY neficTByeT npm BOSMOXHO
NOAHOM MCIOXbLSOBAHMM KOMILIEKCS.
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