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visLEpky wifitent phsovicr porravNik 3£%E 1 200 mm NA DOLE M ER K U R

Pésové dopravniky na dole Merkur pfedstavuji novou etapu ve vjvoji pé~
gové dopravy v Severofeském hnddouhelném reviru. Proti pisovjm dopravnikim
poufitym na dole Antonin Zépotocky v UZing se odlisuji predevdim typovym
provedenim s universélnimi pohdndcimi’'a vratnymi stanicemi, novym reSenim
stfedni &dsti a Fadou dal3ich prvki. Protofe predstavuji typové redeni, by-
lo idelné provést komplexni vyhodnoceni na z4klad® dlouhodobého pozorovani
a méFeni s c{lem stanovit podklady pro upfesndni vipodtd a pripadné vyhode
notit dzké profily omezujici optimélni vyuit{ dopravnikd.

A. Yyhodnoceni kapacity dopravniku

Vykon dopravnikd v objemovych jednotkdch je dén velikosti prufezu ném
pln&. PFi projektu bylo zaddno objemové mmofstvi Q‘ = 1 800 m3/hod p*i rych-
losti 3,0 m/vt, se sklonem bodnich vdledkd 30° a s jednotnou délkou véledkd
( 3 vélelky ) & 450 mm. TEmto hodnotém odpovidd prifez néplnd ne pdsu

Fe 9 . 180 - 0,167 u? ,

3600 v 3 600. 3 #

Teoreticky prifez ndplné je podle NT 263102 urdovém podls vyuiit{ loZné
84ifky pdsu b dle schématu na obr. 1.
bpin = 028 B = 0;8,1,2=0,% m

bm = 0’9 H - 0,05 = 1’08 - 0,05 = 1,03 m

& prifez ndplné ze vzorcd
F = 0,167 1:1’a tg0+ 0,25 ( b12 1 ) tgﬂ

blsbcoeﬂ-&/( 1~ cos/3)

Dosazenim zaﬁ = 30° plyne tabulka 1,
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Tab, 1 P
20° 30° 35"
Teoreticky min 0,134 0,162 0,179
prifez
Q’M pi min 1 4% 1 800 2 000
ve=3,1n/vt max 1 750 2 220 2 300

Jek je patrno z tabulky 1, mbie se v sévislosti na vyuiité Bifce pé~-
su b a sypném dhlu mteriﬂn P pohybovat teoreticky objemov§ vikon v me =
zich 1 490 + 2 300 m /hod. Doseiitelny &1 skutedny dopravn{ vikon mevic zé-

.visi na

= rovaomdrnosti nakléddénd

« sprévném usmdrndni toku materidlu
= kusovitosti materidlu

« fysikdlnd mechanickych vlastnostech doprevoveného meteridlu ( lepi-
vost, odolnost proti destrukei ) -

« uspofddéni a kapacitd piesypid

= vyrovnéni trasy pdsového dopravniku. ’
7 vysledkd m3¥eni na dole Merkur a Zépotocky vyplyvd, fe 1ze praktic-

teore

dosdhnout mexim

M¥Feni prifesu néplnd ( loZného profilu ) bylo provédéno piipravkem
( profilometrem ) podle obr. 2. Podstatou pripraviu je rédm s posuvnjmi jehli-
ceni, v:“lenini od sebe 100 mme Hroty jehlic jsou p#i méFeni posouvény tak,
aby se dotfkaly materidlu na pése & hodnoty posunuti jsou oded{tdny na stup- .
nici. Soudet rozdild mezi hodnotami posunut{ At (plného a prézdného pé=

h

su) udévé velikost néplné (Aavn),
Fakut = O’lzi Ay

Zévérem k velikosti prireszu néplné lze konstatovat nutnost upravy vj-

poétld podle normy NT 263102 a to @
Elénku 8, kde 1ze bespednd volit

b« 0,9 B - 50

(vem)

tabulky 3, kde 1ze pro hn3dé t5iné uhlf volit

P = 30°%
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Dopravai vykon ve védhovych jednotkdch je podle HT 263102 oznalovén ja-
ko dopravovauné mnofstvi Q=yq { t/hod ). Je tedy zé.vislé i na spréwném
stanoveni mérné véhy dOpravovaného materidlu X( t/n ) Velikosti mémych vah
uddvd romd% norma RT 263102 a to v tab. 3 v reletivné znainém rozpdt{, P#i
Semf sprdvaé stanoveni skutednd dopravovaného mnofstvi v tundch za hodinu mé
pro dimensovéni dopravnikd rozhodujici vyznem, proto¥e ovlivauje instalovany
vikon pohensych jednotek & jeho vyuZiti.

V podminkéch povrchovych dolld, pri znainé pestrosti typl dooravovaného
matoriéln, mﬁze velikost mdrné véhy znaind kolisat a to v mezich od 0,8 a}
do 2,2 t/m ‘velmi zi*fdke i vices. Proto bylo hlavnim tikolem méFen{ stanoven
m&rné véhy zdkladnich typl meteridlu. M&Feni bylo provéddno tek, ¥e byl na
dopravniku promdien tsek délky 10 m profilometrem, zjistén objem nakypremného
materidlu ¥, tento materidl byl preloZen na nékladni viz & zjiSténa véha O
( kg ). Soudasn§ byly odebrény vzorky rostlého materidlu ( Ve )o Na uvedené
délce 10 m bylo provedeno vidy 21 mdfeni ve vzddlenostech 0,5 m.

Potom mérné obtiZeni materidlem na 1 bm dopravnfho pdsu q = 0,1 ¢ a do~
pravovend véhové mnoZstv{

Q=36 vgqg ( t/hod ).

MSrnd véha ‘dopravovaného materidlu

=

d I ooo v (¥ 2 ). :

Soudinitel nakypfeni k = _%I__ ;

Pro jekty péeovjch dopravanikd 5. 1 200 mm pro dil Merkur predpoklédaly
dopravované vykony

uh1{ 1 400 t/hod

skryvks 2 800 t/hod

Témto hodnotém tedy odpovidd predpoklddand mdrnd vshe nakypieného mate-
ridlu na pdsech

y- Lyo  -ops t/80  pro whlf

( objemovy qm = 1 800 m3 fhod ™)

= T '1,5t/l3 pro skrjvim
1 800

Skute&nd nam&¥ené hodnoty jsou uvedeny v tab, 2,

Z tebulky je patrne, ¥e se skuteiné hodnoty podstatnd 1i%{. Ukazuje se,
%e napF{sté nebude mo¥no stanovovat mdrnou véhu dopravovaného materidlu ani
pro jednotlivé pracovni horizonty ( Fezy ), natof pro cely ddl, hrubjm odhadem.
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‘Bude nutno na zékladd vrtného priskumu a odebranjch vzorkd zeminy, to je zeé
stanovené rostlé mdrné véhy zemin, tdeje upiesnit. Uréitym problémem potom
zistdvé stanoveni soufinitele nakypreni, V§eobecn§ Jje zndmo a ukazuje to 4
tabulka 2, Ze jeho velikost zdvisi na charakteru zeminy a typu dobyvaciho
stroje a miZe se pohybovat v mezich od 1,25 do 1,7. Podle mifeni providSngch
u kolejové dopravy i tidajl ze zahranili l1ze potom stanovit velikost soudi -
nitele nakypi‘eni asi v tSchto mezich ( teb. 2a ) s

Tab, 2 a Ky dr J
Pisek a pisdité zeminy 1,25 » 2,0 1,6 + 1,43
& malou néchylnost{ 1,4
k tvorbd kusd 1,8 1,44 + 1,28
Lehké zeminy s v3t3{ 1,4 + 2,0 1,43 + 1,25
néchylnosti k tvorbd 1,6
kusd, plastické j{ily 1,8 1,28 + 1,13
a uhl{ 1,6 1,14 + 1,0
1,4 1,0 + 0,88
1,2 0,86 + 0,75
Zominy tvrdé s nachylnosti 155=1% 2,2 1,47 + 1,3. ¢
k tvorb& velicjch kusd 1,7
2,0 1,33 + 1,18
1,8 1,2 + 1,06

V1iv konstrukce naklddecich s preklédacich mist na objemovy vykon do -
pravnild je znedny. Ve vaztahu k predchozim odsteveim, kdy bylo mofno jednat

pouze o vykonech dopravnik3 danjych pritezem ndplnd, mé konstrukce piesypd
vliv na 3 |
- vlestni kapacitu loZného profilu
= vanik tzkych profild, které zplisobi, e kapacitu lo¥ného profilu ne-
1ze vyuZit, .

PFi méFeni na dole Merkur v Zervenci 1964 byl postupné a relativnd ply-
nule zvySovén vykon kolesového rypedla K-800, Rypadlo pracovalo v idedlnich
podminkdch, pFi kterjch bylo schopno dosshnout maximdlntho vykonu, vyZ&iho
ne? vykon jmenovity. Jednotlivé presypy byly =11néji obsazeny ® byl sledovén




okemiik, kdy & kde dojde k hromedni materidlu ( zdvalu ). Dopravniky byly
zastaveny tehdy, kdy¥ doSlo k zdvalu stiedniho pfesypu zakladade, Zjistdné
hodnoty dopravniho mnoZstvi odpovidajici loZnym profilim jsou uvedeny v ta=
bulece 3.

Teb, 3 Okam? itj: dopravovany vykon
v useku 10 m
min, MAX e stredni
Mérené misto rypadla ]l 958 2 817 2 288
v blizkosti 85,5 % 123 % 10C %
SaEYadede 1 980 < 2 412 2 17%
2.2 % 110 % 100 ¥

Podle stiednich hodnot je patrné postupné zvySovani vykonu. Tabulkse
v8ak teké dokmzuje podstetnd v&tZi odchylky okamZitéhc doprevniho mnoistvi
od stiedni hodnoty v misté& rypadla. Ukazuje se tedy, fe v pripadd cdstra -
néni zkjch profild na presypech zistane nejvdindjdim problémem usmsrnéni
toku u rypadla. ,

Sprévnd vyieleny presyp musi, vazhiedem k loinému profilu, usmdrnit ma-
terial tek, aby

= preddvel materidl s nejnif&i ztrétou rychlesti ve sméru dopravy

- umoZnil minimdini kolmou sloZfku rychlosti na dopravni pés

- soustifedil dopravovany materisl na stfed pdsu a v uzkém proudu.

{

Dosud provedené konstrukce piresypl témto zdsaddm nevyhovuii & navic je-
Jich Fefien{ d4vé moinosti znainého nalepovéni a vlivem dopravy vétdich kusd
i zahlceni,

Viiv rovnomérnosti naklddéni, Dosud provedeny rozbor vychdzel z hodnot
m8fenych za klidu dopravniku. Na dole Merkur v3ak byla provedena i méreng
véhového dopravovaného mnoZstvi za pohybu dopravniho pdsue

M8reni byle provddéna tenzometrickymi pdsovymi vehami. Za redlného pred=
pokladu, #é po dobu mdfeni ( cca 1,5 minuty ) nedoslo ke zmén& mdrné véhy a
soutinitele nakypreni, lze potom vdhové udaje aplikovat i na udaje objemové.

Nea obre. 3 je potom prrekreslend &4st oscilografického zéznamu, z kterého
Je patrno, jak se mohou podstatnéd 1i13it okamfité dopravni vykony.

Primérné dopravni mnoistv{ pfi provédéném méfeni bylo 1 740 t/hod, ko-
lesové rypadlo pracovelo v silnd lepivém materidlu s podtem vysypd 30 ze mi-
nutu, tedy 3 otddky kolesa v minutéd,




V #1108 lepivém mater{flu dosshuje primérng vikon ( 1 740 t/hod ) poue
26 54 X maximdlnfho dopravniho mnoistvi. Mg-14i tedy dojit k plnému vyubits
kapacity dopravnich pésd, budou nutné podstatné Upravy jek ns kolesovém ry-
padle ( beskomorové kolese, tiprava nésypek apod. ), tak i na pfesypech p4 -
sového dopravafiku.

B, -MMQ_M ( prikomx )
Teorii vipo¥td p¥{konu pohonnjych motord se v soudasné dobsd zabjvd Fa-

da asutord i instituc{ a vysledky Jsou zahrnuty ve vypodtovych normich.

V podstatd me u viech vipotovjch norem siitej{ jednotlivé elofky od-
poru proti pohybu dopravaniho pdsu a piFesnost vipodtu Je pak déna sprévnou
volbou soudiniteld i podrobnostmi respektovanjch vl"?lvd'i.

Pro porovmnédn{ jsou v diagramu na obr. 4 zekresleny zdvisloeti odpord
Jodné horni véledkovéd stolics se tremi vdlecky o priméru 133 mm & rosted{
1,0 m a v tab. 4 odpory dolnf vdledkovd stolice 8¢ dvime vdledky a rozted{
3,0 m,

Tab, 4 NT 0L
Teplota 20° ¢ 1,756 2,1 + 2,8
" - 20° ¢ 2,436

Jak je patrno z diagramu i tabulky, le3{ v podstatd oboji hodnoty ve
stejngch mezich pouze s tim rozd{lem, e TGCL nerespektuje vliv teplot,rych-
losti, roztele vdlelkovych stolic a priméri véledkd. Neproti tomu: norme NT
nerespektuje vlivy vyrovnanosti dopravmni trasy a prasnost prostredi.

Kromd odpord véledkovych stolic ob3 normy uvddéj{ ¥adu daldich odpori
Jako 1 odpory sdvihén{ materidlu ( dané dopravni v§Skou ), odpory urychloe
vén{ meteridlu, tfen{ v ndeypes, stiradd, bubnd a dals{. Ka¥dy konkrétn{
vipolet jo pak silnd z4visl§ ne piesnosti soudiniteld a protoe jsou tyto
soulinitele uvdédény v relativnd Sirokych mezich, tedy i na sudbjektivni volds.

: nat sl : 0. aného dopravaiky, vyjidifend potiede
nym pi‘ﬂ:onon No pohonnych Jodnotek, jo pro porovndn{ uvedena v tab. 5 :




Hodnoty vjkonu naprdsdmo N, (W)
Tab, 5 n3feno podle NT podle 70L
29 | ™A 34 12,7 17,7 -
max. 44 25,5 23,5
g | mém. 25 26,0 29,5
Staic wax, 31 54,0 - 39,5
dopresmdim | o | wia, 51 32,3 36,6
. 3 65,5 49,5
stfed, 39 40,0 M43
80,0 60,0
min, 62 $9,8 62,0
24 BEX. 84 13,0 84,0

wmxmmwmmmnm obd
normy. PFilemi rosptyl méfeanjeh hodnot nemile J1% na vrud plesnostd nifeni,
protofe hodnoty nemifens nepfiiiad ma dopravafcich 24 a 25 jsou vfsledkem
dlouhodobéhe miPend registralnisd wattmstry, Musi tedy, kromé viivl kteréd
sehroujl obd mormy, plsobit Jeded viivy dal¥{, které norms nepostihuje vibec
ansbo nedostatedns. '

MEfeni sdvislost{ odpord présdného dopravaniku na teplotd bylo provédéno
v pribéhu simfho obdobd leden af bezen 1965 a 1966, PFikony byly mdbany
registraduimi wattmetry, teploty registradnim teplomdrem. Viivem relativnd
airné simy nebylo moino ovdfit odpory pii teplotdch nififch nef « 16° C.
Shodou okolnosti se soudasnd & poklesem teplot vsdelovalo rypadlo od pohé~
ndci stenice a tim varfstalo snediXtdn{ pod dopravnikem, Je tedy piirdestek
odpord minimdlnd soudtem piirfetkd odpord vlivem nif¥ich teplot a vétéiho
Sneéi¥tdnl pod dopravnim pdsems Pod{l obou viivd nebylo mofno presnd urdis,

Jaky vliv ma velikost odpord pfi béhu naprdsdno mife mit vzdalovén{
naklédaciho mista od pohéndci stanice a zmsna teploty ukasuje obr. 5. Z dia-
gramu je patrno, ¥e z poddtedn{ hodnoty 62 ¥ stoupl v letnim obdob{ odpor
bdhu neprésdno a¥ na hodnotu 84 W,

Pridih kfivky piikond naprdsdno v simnim obdod{ Je pododny pribdhu v let.
nim obdobi & tim, %e rozd{l mesi piikonem dopravniku na polétku ( tzn. ve vy-
S13t&ném etavu ) e piikonem na konci periody je podstetnd vy3s{ a dosshuje
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ca 70 . Toto méfeni v podstatd dokdzelo, ¥e viiv nizkyeh toplet js prede-
vdim v tom, fe v&t3i prilnavosti { primrzénim ) materidlu na pds dochds{

k podstatnd vitdimu znedisfovéni prostoru pod pésovym doprawnikem & v srivém-
nich pFipadeck i k zemranut{ spodnich vdledkd.

Soudasné podatatnd roste i prikon potfebny pro préci stiredd. Jak je pe-
trne z diegramu na obr. 6, z4visi odpory stiradl teké na dobé bihu nezatiZe-
ného doprevniku, Diagremy predstavuji dva pripady ¢

4 = dopravnik zatifeny po dobu 1 hodiny je odlehden & pFikon naprdzdnc

postupné kleed ze 70,5 MV na 64 KW; to je o 6,5 k¥ za dobu ca 30 mi-
nut & je opdt zatifen

B - predstevuje zatifeni dopravaniku naprézdno dobu ce 60 min., & pozd&ji

vypnuti. Pokles pfikonu pro béh naprdzdno je také vétd{ a din{ z pid-
vodnich 64 KW ce 10 KW ( na 54 ¥ ).

Lze tedy v podstaté shrnout, fe pro stanoveni px*:fkonu naprézdno je di -
leZité sledovéni teploty, mista naklédsni na doprevnik a doby bdhu dopravai-
ku v nezatiZeném stavu. Vfpodtové normy vEecbeend tyte viivy nezahrnujf{ =
proto se musi nemiFené vysledky s vjsledky vipodtd rozchizet.,

Velikost odpord zatf?eného dopravaiku

U zatiZeného dopravnilu se bude, kromé v1ivi popsenych v piedchozim,
uplatnovat zatifeni meteridlem. M&Feni se zatiZenim bylo provedeno na péti
dopravnicich & vysledky méreni jsou uvedeny v digramu obr. 7.

PFi mdreni byly tdaje o dopravnim mnoistvi s{skény ocejchovenymi tenzo-
metrickymi pdsovymi vahami, kontrolovanymi i odbérem dopravovaného materidlu
z Gseku 10 m dlouhého. 0deje o piikonu byly u dopravniku &. 2, 25 a 23, 24
ziskdvény registradnimi wattmetry. U dopravnikd &. 22 a 29 byly mS¥eny pou~
ze proudy a prikony urdoviny ze zkuSebniho zéznamu motort.

Zatifeni a rozdfleni krouticich momentd motord

KaZdé pohonnd jednotka dopravniki 8. 1 200 mm sestévé z intenzifikovené
prevodové skiind TS 030406, z kepelinové regulaini spojky R 630 s meximdinim
vjkonem 200 k¥ pi‘i 1 480 ot/min a & max. eklusem 4 ¥, elektromotord fady MQUe
(6 )XW ) o vikonu 125 & 185 K¥. U dvoububnovych pohoni je pohonné Jednotka
185 KW usazena ne pfedni a pohonnd jednotka 125 KW na zedni Zdsti pohandci
stanice,

Pro plynuloest rozbdhu doprevniku se toto usporaddni velmi osvdd&ilsc. Na-
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proti tomu nejsou hydraulické spojky v proveden{ instaloveném na dole Merkur
dostatednd provoznd spolehlivé a to bud pro poruchovost pFipadns citlivost
anebo proto, fe nejsou schopny zejistit sprévay smdr krouticich momentd, od-
povidajiei instelovenjm vfkonim motord. Césteind se pomdry zlepujf pii vét-
8i{m zatifend{ pohonnych jednotek. Silné piedimensovéni vSech dopravaiki na
dole Merkur viak snemoinuje provést m3feni pFi prikonmech bli¥icich b\o viko -
nde instalovanym. PFi niskych pFikonech je zédsadnd vice satifen motor zadni
(1125 & ).

e obr. 8 je pro prikled zhu¥tdnd plekreslenf wattmetrick séznam koli-
séni prikond motord v rosmezi ca 30 hodin. Je sde patrno, %e pii relativmd
stdlém soudiu pfikonli obou motord odpovidd poklesu pFfikonu jednoho motoru
vzestup piikonu motoru druhého a naopek. Tento pFipad neni meobvykly, je
moZno jej seznamenat i u jinych dopravniki.

C. T cko~ekonomické disla lyvaifei 2 ved ndreni

Potfebny piik chonnych jednotek ize na zdkladé diagraml na obr. 7
stanovit pro typové dopravniky 2. 1 200 mm podle formule

-3 -3
Na=MNgov+K (0,32v+120Q)23,2,1QH :

kde 3
N, =~ soudinitel ztrdtového vykonu bude
pro vhif 6,4
normilni hodnota pro
skr§viku 13,0
maximfl. hodnota pro

v < rychlost pésu v mezich 3,1 af 5,0 m/sec

Q « dopravni mnofstvi v tundch ze hodinu

L = dopravni délka v m

H - dopravni viike v m

K = goudinitel pohybovych odporfi bude pro normilni provos
ne skryvee a Uhlf ¢ o ¢ o ¢ o o 0 o o o 0,045
pro silnd sneliltény dopravnik . . . . 0,06

Z diagremi na obr. 7 je patrno, ¥e uvedend formule ( pfimky jeou vysne-
Seny 8i1ndjéimi Sarami ) velmi dobfe vyhovuje.

Optimélni dé1ka dopravniki 3 hlediska minimdéln{ spotFfeby elekirické ener-
gie na spojovacich dopravnicich je jednoznalin¥ déna maximéln{ délkou p¥i plném




vyuiiti vikonu instalovanych pohéndcich jednotek. P¥i instalovaném viikonu
N = 310 &V mohou dosshovat maximéIni délky typovich doprawnikd ( pfi ryche
losti 3,1 m/ses )

Lpey ® 2 600 m, pfi Q = 1 400 t/hod
I_x"lml.pﬂﬁ'30ww

Dosud byla vidy velmi diskutovéna otdzka optimdln{ délky dopravaniki na
porubni ¥i vysypkové frontd, kde se dopravniky vyznadujfi tim, ¥e v sédvislos-
ti na postaven{ rypadla &i zakladale neni szatifen dopravnik v celé délce.Po-
drobnfm rosborem bylo prokiséno, ¥e i v tomto pFipadd 1lse s hlediska spotie-
by energie volit maximdin{ délky sekci. PFipedné celkové svieni ndkladd spo-
tfeby energie jeo senedbatelné a je nkolikandsobnd vyrovnéno dsporami v ob-
sluse & ddribd, ' «

Tam, kde délka porubni froanty pfesshuje maximdlni délku sekce a je nut-
no volit dva doprevniky, je mofno nalést optimiln{ pomdr délek. Konkrétns bu-
de délka dopravmiku s delS{ dobou bihu -

I‘opt. = 0,0178 Q ( By +H, ) + 11,1 KL + 11,1 N

kie H jsou doprawmi vysky obou dopravnikd a

Nog strétovy vikon ( Ng v )

L soulet délek obou dopravniki.

Aplikaci siskanych poznatkl pro lom Merkur bylo moino navrhnout sloule-
ni Pady dopravaiki, jak vypljvé se schématu & tabulky na obr. 9. PotFebné
ptikony dopravniki ne skryvce jsou potom uvedeny v tabd, 6.

Teb, 6
25 + 24 |26 + 27 | 29.+ 30 36 31 + 32
délka dopravy 1 462 924 427 - 105 1 081
viika - * - 5,47 | 5,1 27,1 2,46 9,4
Potfebny pFikon
Q = 3 000 t/hod 373 256 T & 323
Q = 2 400 #/hod 320 | 22 313 74 217




Z tabulky 13 je patrno, fe spojeni dopravnikl 26 + 27 nebude &init g hle-
diska piikond motoru potife. Dopravnik 31 + 32 ( na zeklddaci frontd ) je si-
ce jif pii doprevanim mnofstvi 3 000 t/hod nad hranicf instalovaného vykonu,
aviak jeho spojeni by pFineslo \isporu nejen jedné pohdnscf stanice, ale i
Jednoho shezovaciho vozu. U spojenych dopravnikd 25 + 24 a 29 + 30 Jeou jif
prikony 1 pii 2 400 t/hod nad hrenici{ instaslovaného vykonu. Vezmeme-1i viak
v uvahu moZnou pretifitelnost motord, potom by i tyto dopravniky umoZnily spo-
Jjen{, Dopravanik 36 bude sics postupnd prodluZovédn, ale pfesto bude GZelné do-
&asné demontovat jednu pchonnou jednotku,

Reelizaci spojeni dopravmnikd podle tsb., 13 je mo¥noc usporit :

a) celkem 4 pohdnéci a vratné stenice & 50 00C kg

- 1 pojizdnou nésypku 6 000 kg
- 1 shazovac{ vis 40 000 kg
- 1 pohonnou jednotku 7 400 kg
P*ibliinéd véha celkem 253 000 kg

PFi primérné cend 1 kg asi 11,0 K8s a odpisové sszbd 10 ¥ bude Jenom
Uspora z odpisd 278 000 K&s/rok

b) Ospore energie bude representovéna v&t¥{i 4dinnosti pohonnych Jednotek
& sniZenim ztrdt smergie ne presypech.
Pri doprav& 12 400 000 n3/rok 8 y=1,75 t/n bude dopravenc celkem
8,4 » 10 t/rok. Energetické ztrdty potom pii cend
0,15 Kés/Kh - 8 400 , 3,2 . 8 . 0,15 = 32 400 K&s/rok

0,10 Kés/k¥h - 21 400 Ké&s/rok
¢} Ospora v obsluze bude pFedstavovat ca

u stabilniho dopravniku 8 zaméstnancd

u presuvnych dopravnikd 4 zamSstnance

celken 12 zam&stnancd

Pod{l snifeni pmcovnma v idribd lze vyi{slit velmi obtiind. Gspora

ne mzdédch bude potom

N 124 , 1 600 = 200 000 K&s.

Souhrnnd bude tedy mofno usporit rolnd Zdstku ca 0,5 mil. K3s, min. 12

zaméstnancd a 2,8 mil. K&s investidnich prostfedkd.

Na uhelném fezu lze provést pouze propojeni dopravniki 22 a 21 z pivod-
ni délky 619 + 470 na délku 1 089 m. Potfebny instalovany prikon bude
W =20+0045,1089 (1+1,4)+3,2.4,3,1,4=20+117+19 =15 10,




130 tedy bezpednd vystalit nejen s jednou:pohdndci stanic{, ele 1 8 jednou
pohonnou - jednotkou. Celkovy efekt potom bude Einit asi 1/4 \:spor na skr}v-
ce, tj. 125 tisic Kds/rok. Jinak by bylo idelné provést i sménu vedenf do-
pravaikd odtabovjch.

Provést na dole Merkur postupné spojovéni dne¥nich dopravnikd &ife
1 200 mm v deldi sekce. Zajistit dalsi poufiti prfebytednych pohdndcich a
vratnych stanic s pFislulenstvim.

 PPeskoufet v BP=T projekty pdsovych doprav &. 1 200 mm s cilem omeze-
ni podtu sekci. V projektech dopravnich tras . 1 600 mm odstranit noodd -
vodndné lomeni tras, protofe se dé predpoklddat podobi& Jako u dopramikd
8. 1 200 mm sniZeni cellcovych odpord trati a moZnosti zrulen{ ndkterfch po-
hénScich stanic. U pFesuvnjch dopravnikd volit rovnd! maximdlni délky do -
pravnich sekeio

Provést zmény v konstrukei hydraulickych spojek & cilem zjednoduSeni
& zv§Sen{i spolchlivosti. Urychlend provést opatienfi k prodloufeni moinontd
v napinaci délce a zajistit spolehlivou funkci automatiky napindnf. Zajimtit
konstrukei vratné stanice s moZnosti drzdén{ vratného bubnu. Zintensivnit
vyzkum usporédéni presypl.

Pokralovat ddle v méFeni objemovych i vihovich kepacit ( vdetnd sou -
Sinitele pakypieni ap, ) i na ostatnich dolech v reviru SHD i HDBS s cilem
upfesndni dosud ufivanych hodnot a respektovat namirenéd vysledky ve vipoltu
pésovych dopravniki.

Shrauti

Qvifeni parametrd typovich pdsovjch dopravniki se Z{ifkow pdsu 1 200 mm pro-

kézalo splnéni zaddvacich podminek. PotFebné piikony pohomnjch jednotek jsou
ni¥3{, ne# predpoklddsji vjpodtové normy. Jsou uvedena daldi opatFeni tfkae

Jici se vjpodtu, mEFen{ a tprav elementd pdsovych dopravniki.

Pespopue

PESYABTATH VM3MEPEHM/ JIEHTOYHHX KOHBEMEPOB IDPYMHOM 1 200 MM HA
KAPEEPE MEPK Y P

YnocToBepenke NapaMeTpOB THMIOBMX JEeHTOUHMX KoHBeliepos uHOR
xeETH 1 200 um xoxasano MCOOIHEHHE S8NEBAEMHX ycxoaaﬁ.mﬁvxme
norpeSasiemie MOMHOCTH CHIOENX YCTAHOBOX HMEE UeM NDPEANOZErawT
pacueTHie HOpMH. [Ipusegmerx naxbrelllme MepoONpPUSTUS OTHOCKTEABLHO
paguea_!a s HaMeperil#i u npucmocobiaerull 2AeMEHTOB JEHTOUHHX KOH -
BeHEpOoB.,
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