In¥, Bohuslav Ko rb , VOHU s

POSOUZEN! EFEKTIVNOSTI VYBRANYCH DOPLNKOVECH MECHANISME
NA DOLE JAN SVERMA ’

1, Ovod

" Jako prispdvek k upFesnini ndzord na efektivnost doplikevé mechanisece
se predklddaji vysledky Betieni ma vybrenjch mechanismech dolu Jan Sverma.
Setiens bylo provedeno bihem roku 1965 ns tichto mechanismech
buldosery S 100 ( S 80 ), seraper D 222, autojefsby ESC 5, prekladale , |
koleji mostové e vrtael soupravy. !

z315%ovelo se zejména 1 jaké préce e v jakém rozsshu zerizenfi vykondvé
& jakéd jeou ndklady na jeho provoz. V ndkterych pfipadeck, pokud to bylo mofe
né, se sledovely i vykony mechanismi., Ve viech pfipadech se pozorovaly i pro=
vozni podminky, v jakjch zafizeni pracovelo. :

Zhodnocenim vy¥e uvedengeh Setfenych faktd mo¥no do znadné miry stanovit
tdaady ddelného vyufit{ zminné mechanizace.

Vysledky Setfeni a jejich zhodnoceni se uvéd{ v dals{ kapitole.

2. Vysledky Betfeni a jejich shodnoceni

Vieledky Setfeni jsou sestaveny v piehleiné tebulky a zehrnuji ddaje
3iskané v obdeb{, jak uvedeno w jednotlivych tabulek. Je tisba podotknout,
¥e ve vitdind phipadd se nepodafilo siskat tdaje pribiné za cels obdodd,
sle Ze nékteré tjdny cbyb&;ﬁ:f.. Proto em¥novy £ond neodpovidd poftu pracovaich
dnd ve sledovaném obdobi,

2,1 Buldosery S 100 & S €0

Hojvétdi podil praci tverilo rovnéni pldnd a hrouti meteridlm, tedy
préce, ke kierym jo buldozer hlavnd urden a kde lze plnd vyuiit jeho vikonn -
& konstrukdniho provedenf. Avak nemaly jest i podil ostatnich praci, pif{
JejiehZ provdddni neni optimdlné vyuiito u buldozeru jeho pracovnich pere-
metrd, PFehled o tom podévé tebulke &. 1. Tek sna¥né procento praci pied -
stavuje pfestavba koleji, tahdnd kolejového materidlu a rdsné. PFi tom v po-
loZce risné jeou sehrnuty zeiména tyto prése : tahdni kabeld, transport




kolejéFfskych bud, tklid na Fezm, zshrnovéni ohnd a tehéni rdzného materidlu.
Buldozer se poufivd k uvedenym ostatniu pracim hlavnd proto, Ze je to obvyk-
le jediny stroj, ktery je " po ruce “. USelnost pouzit{i buldozeru pro ostate
ni price je tfeba posuzovat nejen s toho hlediska, e neni vyuiito jeho pra-
covnich parsmetrd, ale hlavnd 2z hlediske provoznich ndkladd. Na tabulce &. 9
Jsou uvedeny provozni ndklady fetfenjch mechanismd na provozni sménu. U bul-
dozerd &inily tyto ndklady v ¥et¥eném obdobi u stroje S 80 378 K&s na sménu
e u stroje S 100 418 K&s na smdnu. Jelikof stroje S 80 se jif nevyrébéji,
uveiujeme ndklady buldozeru $ 100. Z daldfch materidls bude patrno, Ze pro
vétSinu ostatnich preeci{ , které buldozery provédély, moino pou¥{t jiného ty-
pu stroje, jehoZ pracovni parametry jsou pro ty price vyhovujici{ a jeho% pro-
vozni ndklady jsou polovidni, '

2,2 Secraper D 222

Prevdinou &dst praci scraperu tvori upravy terénu s odvozem materidlu
ne v&t3{ vzddlenosti ( pres 50 m ). Znedné &4st Sinnosti scraperu pripadd
téZ na ipravu kolejového lo%e, & to jedna Etvrtina celého sménového fondu,
Jak je patrno z tabulky &, 2, Screper v tomto pripedé prov4dél zejména snd~
Seni 3kvéry z kolejového loZe, takle Akvéra mohla byt pouita znovu jako
podsypny materidl.Tim se usporilo znadné mmno¥stvi 8kvéry, kterd je uzkopro-
filovym meteridlem, Uvdiime-li, %o cena 1 m3 8kvédry dovezeného na ddl Jen
Sverma 8o pohybuje mezi 6 aZ 20 K88 ( podle toho, odkud se Skvdre dovdli )
& e provozni nékledy screperu na 1 smdnu &ini asi 460 Kés ze smdnu ( vig
tebulka &, 9 ), pak je z¥ejmé, fe scraper se Ji%Z sém zaplati, vyziské-11i za
smdnu alespon 40 u3 Skvdry ( pfi dvaze prim&rmé ceny cca 12 Kés za 1 kn3 s
PFi tom deldim nespornym kladem Jest, %e byl udetfen vzkoprofilovy materidl.
Samozrejmé, e mife byt pouite Jjen &kvéra nem.ehodnocené, prepedy skryvko-
yého materidlu, :

Z ostatnick praci lze mit vjhredy k'dopra.vé kolejového materidlu scra-
perem, cof predstavuje ale pomSrnd malé procentoe jeho praci. Z hlediska pro-
voznich ndkledd neni Glelné k tekovym pracim scraperu poufivat,

2,3 HON 050

Nakladad HON 050 byl pouivén k r&zn_jm pomocnym precim, z nichi nej -
v&t81i procento &in{ transporty materidlu e price montédZni, oboje pfes polo-
vinu sménového fondu. Uelnost pouliti tohoto stroje vysvitne, porovnéme-1i
Jeho provozn{i nékledy, které &ini cca 216 K&s/sménu s néklady buldozeru S 100,



které &ini cca 418 Kis na sménu, viz tebulka &. 9. Z porovnéni vyplyvd, Ze
tem, kde vyhovuji perametry stroje HON 050, je hospoddrné pouZivet stroje
HON 050 a nikoliv buldozeru S 100. §eti"eni[prokézalo, %e na dole Jan Sverma
byl HON 050 k tekovym pracim Gelnd vyufit, jak je patrno z tabulky &. 3.
Procento praci naklédacich a kolejérskjch je pomérnd nizké, coi je zplisobe=
no zrejmé tim, ¥e nosnost HON 050 jakoito zdvihadla je pomérné nizkd, nebot
¢in{ 900 kp. Pro nakldddni t3%3ich biemen, kterd se na povrchovém velkodole
asto vyskytuji, se s tspéchem pouZivelo’ sutojerébd HSC 5 ( posledni typ
43 6 ).

Prijezdnost stroje terénem byla dobré, pokud se nejednalo o zvid3td sil-
né rozbahndny terén. V takovjch pripedech byla mofnost prijezdu silnd omeze~
na, i kdyZ byl stroj opetfen na hnaci ose housenicovymi pésy.

24 Autojerdby HSC 5

Hlavni &innost autojefdbi sestdvé z naklddén{ a sklddéni, pod kteréito
pojmy jsou zshrnuty zdvihaci price v rozeahu asi poloviny sménového fondu,
Jak je patrno z tabulky &, 4. Patif{ tam zejména tyto zdvihac{ préce & meni-
pulace s elmotory, prevodovymi skiin&mi, vdledky, pdey & riznymi dily p#i re-
visi velkostroji. V &innosti " jizde * jsou zahrnuty kromd presunii autojers=
bl té% pFepravy rizngch dil8 & meringotek. Autojesdby byly znednd vytiZeny,
nebot pracovely mnohdy 1 16 hodin demnd.

Provozni néklady.nas 1 pracovni sménu &inily u 1 eutojefébu cea 368 Kia.
Prijezdnost terénem byla dobrd, pokud se nejednd o hluboko rozbahnény terén
anebo ﬁeﬁnosnj materidl,

Nosnosti autojerdbu bylo dobie vyuiito. V pripadech, kde nestadil svou
nosnosti jeden autojersb, pracovaly dva stroje spoledns. Nosnost autojeidbu
HSC 5 tedy moZno povaiovat za vyhovujici pro b&Zné piipady na lomech vybave-
nymi velkostroji velikosti K 650,

245 Hostové prekladade koleji 1 435

NejvEt31i podil praci mostovjch prekladadd tvofi vyskovs idprava koleje
( rozumi se vietn$ smdrové dpravy ), jak je to zfejmé z tebulky &, 5. Spolu
8 rozhrnovénim materidlu pluhem na pFidi prekladade predstavuji obd jmenova-
né price dasovd asi 3 x vétéi-:, poloku nef vlastni pfesun kolejf. Z tabulky
& 9 jJe zFejmé, ¥e provozni néklady na prekladed jsou pomdrnd vysoké a &ini
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u prekladade diesel cca 1 138 K&s ne sménu. U elektrického prekladade vyché~
zeji néklady o n&co ni%¥8{ & &inf esi 860 K&s na sménu. I pres v§Si uvedengch
nékladd moino povaiovat moatovy prekladad ze efektivni stroj. Podle tabulky
8. 6, kde jsou uvedeny vykony obou typd prekladadl, &ini nap#. vikon pFi
vySkové ipravé ( vieitnd smdrové ) asi 100 dm/hod precovniho Sasu. To je Vi~
kon podstatnd vyS&i, nef by byl vykon ety kolejdrd, ktersd by provédéla
astejnou preici ruéné s pomoci zastaralého ndradi. Podobné je tomu u rozhrno-
vén{ materidlu. Pro posun koleji je pak mostovy piekladad doposavad zafize-
nim, které nemé konkurence, krom$ ndkterjch piipadl, kdy miZe bjt vhodné po=
ufit{ buldozerd s jerdby pro prendleni kolejovych polfi.

2¢6 Vrtaci soupravy VV-l1leR 2, EVT-1, T-138

Vrinych souprav se pouZivalo vesmds pro vrténi d&r k odstielu jek na
uhli, tak na skryvce.

Z tabulky &« 7 je patrno, %e &isty pracovni &as vrténi zeujimd u viech
typd vrtacich souprav nejvdtSi podil ze sm¥nového fondu, a to 50 a% témsy¥
60 Z. Transport &ini velmi malou poloZku, zejména u souprav na housenicovych
podvozeich ( VV=11=R 2 a EVP-1 )s pouze u soupravy na autopodvozku T'138
bylo nékdy vyufivdno mobilnosti soupravy k vridni na mistech vice od sebe
vzddlenych, takie polofka transportu je tam o ndeco vy3Si. Znainé procento
z celkového sménového fondu zaujimaji opravy, které pFibliind ukazuji poru-
chovost jednotlivjch typd vriacich souprav. Jak Je 2fejmé z tabulky &. 7,
vykazoval nejvice oprav typ EVP-1. _

Vykony docilené jednotlivimi typy souprav jsou uvedeny v tabulce &. 8.
Hodinové vfkony v b&injch metrech vrtu ze 1 hodinu Jjsou pribliZné stejné
u souprav na housenicovych podvozcich VV-11-R2 a EVT-1 pri primérné hloubce
vriu cca 5 af 10 m. U soupravy T 138 byl primdrny hodinovy vjkon nif%{ o coe
15 a¥ 20 %. PFi tom je viak tieba vzit v uvahu, ¥e T 138 vrtala vesmés vrty
o priméru 150 mm oproti 110 mm, které vrtaly VV-11-R2 s EVI-1.

Nékledy na provozni smdnu jsou u Jednotlivych typd rozdilné. Zatimco
typy VWW=ll=R2 a EVT=1, oba instalované na S 80 Jako nosiéi, mdly ndklady na
Jednu pracovni sménu asi 750 a¥ 800 K&s, vykdsal typ T 138 néklady cca
1 300 K&s/sménu. Velky rozd{l v ndkladech zplsobuje poloZka odpisd, kterd je
u T 138 oproti VW-11l-R2 a EVE-1 vice jak dvojndsobnd. :

Prijezdnost souprav na housenicovfch podvozcich je vibornd ( jako u bule
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dozerd S 80 a S 100 ). T 138 proji%di té% terénem, pokud se nejednd o roz -
bahnény a nevncsny materisil.

Z uvedeného je patrno, e pro vrtdni v terénu pii vrtech situovanych
blizko sebe je ulelnd a efektivni pou?it souprav typu VV-1l-R2 ( EVT-1 ),

2,7 Odriva a opravy 3Setienych mechanismd

I kdyZ Setfeni nebylo specidlné zamdreno na rozbor udriby a oOprav mee
chanisml, 1ze ze ziskanych udaji provést takovs z4véry : procentudlni pod{l
udriby a oprav ze sménového fondu &inil u scraperu a buldozerd cca 5 af 7 ¥,
u mostovych prekladadd cca 10 ¥, u autojersbd a HON 050 cca 15 X au vrt -
afch souprav cca 30 = 40 %. Posledni Gdaj je pomdrnd vysoky. .'Avéak‘porovnémo-
11 néklady v korunich na opravy vynalo3ens s zjistime, %e se pohybuji ve vysi
cea 5 000 aZ 10 000 K&s na stroj za rok, kromé autojerdbu, kde &inily cca
15 000 Kés na stroj za rok a u diesel prekladale, kde &inily cca 22 000 Kis
za rok ( vdaje zahrnujf mzdy a materisl ).

U vrinych souprav tedy nebyly finanéni néklady na opravy zv1dit$ vysoks
( &inily 5 000 a% 7 000 K&s ). Velkd potieba &asu pro opravy tam byla zpiso-
bena Zekdnim na vlastni opravu ( opatieni souddstek ).

Lze tedy vcelku konstatovat s Ze potieba Sasu i ndkledd pro vdridu a
opravy se pohybovaly v p*ijatelnjych mezich.

3. Zavér

Podle zji¥ténych skutelnosti lze shrnout visledky Set¥eni do t&chto
strudnych zdvdrd s

3¢1 Buldozery poufivat hlavnd k hrnuti s rovndni pléné a co nejménd k drob-
nym pomocnym pracim a transportim materidlu.

3.2 Scrapery vyuiit jako pomocné zaiizeni pro snimén{ Zkvéry a jeji roz =
prostirdni.

33 HON 050 vyufivat pri drobnych pomocnych pracich pokud stadi Jeho para -
meiry a k prepravé materiilu s ohledem na Jjeho pom&rné nizké provozni
nédklady.

3e4 Mostové piekladade vyuiivat k vyskové a smérové upravé koleje a tam, kde
Je vice stroji ve stavu, sledovat jejich vyuZiti.
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3.5 Autojerdby vyuZivat pro manipulace s t8%3imi bremeny vSude, kde nedosta=
duje svymi parametry HON 050 ( to je ve v&t$iné pripadd ).

3.6 Vrtnych souprav na housenicovych podvozcich vyuiivat k vrtdni dér v teré-
nu, situovanyeh pobliZe sebe. Souprava na sutopodvozku je vhodnd pro vrid-
ni dSr daleko od sebe umistdnjch, nebot tam se uplatni mobilnost soupravy.

Shraonuti

Aby byly upfesnény nézory na efektivmost zarizeni doplnkové mechanizace, by—
lo provedeno Setreni na vybranych mechanismech na dole Jan Sverma v komoi‘ane
ské oblasti. Byl zjiStén zejména druh pomocnych praci & rozssh &innosti zari-
zeni a v pripadech, kde to bylo udelné a moZné, byly vySetfeny té% vykony za-
F{zeni. Soudesnd byly zjisfovény i provozni nékledy u jednotlivjch typd me -
chanismis Ze zji¥t&nych Udajd je proveden zavdr s doporudenim, pro jaké pré-

ce je Ulelné jednotlivé typy mechenismi v denych proveznich podminkéch pou¥i-
vat,

Peswonue

OBCYEIEHME S%PEKTVIBHOCTY PABOTH BHEPAHHHX IONONHATENBHHX MEXA-
HIBMOB B KAPBEPE fiH HIBEPMA

YTo0H yTOUHMTD BSIASAM OTHOCHTEAbHO a3dderTuBHOA palorH ycTaHo=
BOK HONMONHUTEXbHON MeXaHWSANUK, DPOBEXNM MCCAeZOBAHNE BHODAHHENX
MexaEMsMOB B xapbepe flm lleepma B obxacTu noc. Homopmamm, Onpe-
Aensiy MMEHHO COPT BCIOMOTaTeAbHHX paboT ¥ IpefeaH XeATeXbHOC—
TH YCTQHOBOK M B CAyYadx, IAe 3TO NOKA3SAZOCH IeXeCOOCPDaSHHM K
BOSMOREHM, NDOBepaIM TOXE NPOUSBOAMTEABHOCTH obopyxopamuit, OnHO=
BPEMeHHO ONpeRenAfiX NPOM3BOACTBEHHHE 8SaTPATH OTHEABHEX THNOB Me-
XOHHSMOB. )3 yCTAHOBIGHHHX NOHHEHNX NPOM3BEZM SAKAKUEHME C PEKO -
MeHnamie, nIg KaxKKx pasoT ABASETCH LeAecOoOCpasHNM NpHMEeHEHMe
OTHEIPHNX THUNOB MEXQHM3MOB B NAHHNX NPOM3BOACTBEHHNX YCIOBMSAX.




Tabulks &, 1
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Prehled praci provedenych buldozery S 100 na dole Jan Sverma
{ obdobi mezi 25. 1. a% 26, 6. 1965 )

Druh &innosti L SEr s veypka
celkem celkem % celkem %
hodin %  |hodin hodin

Rownéni plénd 234 25,7 167 33,3 - -

Hrnuti materidlu 50 5’5 - . 369 61’5

Prestavba koleji 167 18,3 47 9,4 14 . 2,3

Trhéni kolejového 92 10,1 36 7,2 T4 12,3

materidlu

Rdzné 136 14,8 215 42,8 31 5,2

Priprava stroje 110 12,1 37 7,3 T 11,8

Transport stroje 58 6,3 = - - -

Mezisoulet s '

Podet strojanich 847 - 502 - 559 -

hodin

Podet strojnich ) s

ki 111 59 75 -

Garive hodin 30 3,3 - - - &

Oprava hodin 36 3,9 - = 41 6,9

Soudet hodin :

Sménovy fond 913 100 502 100 600 100

Vysvétlivky k tabulkém &. 1, 2, 3, 4, 5, 7 ¢
Podet strojnich smén je stanoven podle dennich zéznaml o préci stroje, pii
dem? za strojni sménu se povafuje i takovéd sménma, kdy stroj neodpracoval pro
poruchu celou sménu 8 hodin. Ddle v hodinovych ddajich jsou .z’ah-mnty i pies-
gasy. Tim jo ndkterd strojni smina krat¥{ a jind dels{ ne¥ 8 hodin.




Tabulka &, 2

Prehled praci provedenych scraperem D 222

na dole Jan Sverma

( obdobi mezi 3. 1. = 27. 6. 1965 )

Druh &innosti Celkem hodin %

fprava cesty 192 30,0
Oprava plang : 52 8,1
Oprave kolejového loZe 164 25,6
T8%ba a odvoz 35 5,5
E13téni sloje 25 3,9
Doprava kolejového materidlu 40 6,3
Priprave stroje 65 10,1
815t3n{ stroje 35 555
Mezisoulet :
Podet strojnich hodin 608 -
Podet strojnich smén 76 -
Oprava hod. 32 5,0
Soudet hodin @
Sménovy fond 640 100




Tabulka &, 3

Prehled praci provedenych HON 050

na dole Jan Sverma

( obiob{i mezi 31. 1. - 9. 5. 1965 )

Druh é&innosti Celkem hodin %
Transporty materidlu 236 28,9
Préce montdZni 210 25,7
Préce naklédaci 49 6,C
Préce kolejérské 45 5,4
Hloubend 52 6,6
Priprava stroje g3 11,4
Trangport stroje 8 1,0
Mezisoulet :
Podet strojnich hodin 693 -
Podet strojnich smén 87 -
Gdriba hod, 20 2,4
Opreve. hod. 103 12,6
Soudet hodin 3
Sménovy fond 816 100




Tabulka &, 4

Prehled praci provedenych autojetdby HSC 5 na dole Jan Sverma
( obdobi mezi 3. 1. - 30, 5. 1965 )

Druh é&innosti Celkem hodin %
Nakldddn{ 813 27,4
Sklédédnd{ 64T 21,7
Jizde 513 17,3
Priprava stroje 4 - 62 2,1
Sekaci das : 489 16,4
Mezisoudet i
Polet strojnich hodin 2 524 =
Podet strojnich smén 302 -
Oprave hod. 450 15,1
Soudet hodin 3
Sménovy fond 2 974 100

Tabulka &, 5

Prehled praci provedenych mostcvymi prekladedi na dole
Jan Sverms ( obdobi mezi 11. 1. - 26, 4. 1965 )

Druh &innosti Celkem hodin %
Posun kolejf 95,5 13,7
Vy8kovd tprava ' 204,5 29,3
Rozhrnovén{ materidlu 9%,5 13,8
Transport ' 122,5 17,6
Priprava stroje 99 14,2
Sekaci Zas 6 0,9
Mezisoudet :
Podet strojnich hodin 624 =
Polet strojnich smén 88 =
Oprava hod, 73 10,5
Soudet hodin :
Sménovy fond 697 100

" ———



Tabulka é. 6

Pfehled precovnich vfkont mostovych prekladadd
" ne dole Jan Sverma

" Diesel adet _E].gkj:_LF ekladad

w/hod . w/'hod

Posun kelej{ = 12 000 -130 150 150
hod 92,5 s o |
n 15 700 3 520

Viskovd . 98 101
Fokova iiprave ned | 159,5 35

Rozhrnovéni A 13 500 156 100 350
materidlu ; hod 8,5 2 '

Poznédmika ; Podet hodin neodpovids Udajim g tabulky &, 5, protofe nebylo
moino zjistit ve v¥ech pripsdech délky koleje spracavané pie-
kladeZem. Pracovni hodiny, kde chyb{ délikové ddaje, byly ode-

) étenyo

Tabulka &, 7

Prehled &inmosti vrtacich souprav ma dole Jen Sverms
(40 10'30050 1“5)

TWallR2 BVI- _T-138
Colkem x Celkem x c‘m‘ x
hodin hodin hodin

Sist :
s m"“ 2 17 58,8 568 50,0 | 429 53,6

- P{prava stroje 352 9,8 94 8,0 56 7,0
Transport - 103 2,9 8 0,7 55 6,9
Mezisoudet s
et streids oo 2 690 - | w0 <
Oprave - 1021 28,5 485 41,3 260 32,5

Soudet hodin s .
Sménov§ fond 3593 100 1176 100 800 100




Tabulka &, 8

Prehled vykon& vrtacich souprav VV=-11l-R2, EVT-]
& T-138 na dole J. Sverma ( 4. 1. = 30. 6.1965 )

Wall=R2 EVT-1 T-138
Primér vriu 110 110 150 - 250
Celkovy polet vrtd 6 903 883 813
Celkové hloubka vrtd n 32 845 8 439 5 453
Primérnd hloubka
jednoho vrtu m 4,76 10,60 6,22
Vykon bm vrtu za 1 hod. A
&istého pracovniho dasu m 15,52 14,29 12,74
Vykon bm vrtu ze 1 hode
celkového pracove. &asu » 12,78 12,23 10,11




