Ing. Bohuslav Kor'b, v{HUs

Mechanizace pomocnych pracl na lomech s kolejovou dopravou

a névrhy Feden! Uzkych profild

!,ﬁvog

V oblasti mechanizace pomocnych praci na lomech s kolejovou dopravou
se doposud postupovalo tak, Ze se Feily otdzky mechanizace jednotl ivych pra=
cf, jejichi Felenl se prévé jevilo jako velmi nutné. Takovy postup, i kdy?
dévé urlité vysledky, postrddé snohdy odivodndn(, e vynaloZené Usill bylo
nejiZeindji vyuzito. Kromé toho chybi perspektiva, co a kde bude tfeba Fedit
déle, aby stoupala efektivnost tdZebniho procesu. Projevuje se tedy nutnost
postupovat p*i Fedeni podle plénu, ktery by byl podioien a pFedstavoval eke-
nomicky (Zelny postup. Takovy postup je moino stanovit ma zéklad® rozboru
soulasného stavu v oblasti pomocnjeh pracfe PFi tom je tfeba charakterizovat
soufasny stav takovym zplisobem, aby bylo dobfe moiné provést objektivaf roz-
bor situace a dle toho navrhnout FeSenf. Tim se zabyvé tento ¥ldnek.

2. Charakteristika soulasného stavy
Soulasnj stav v machanizaci pomocnych praci moZno charakterizovat nézor-
nd s pomoc! ukazatell, které se navrhujf v takovém sloZeni:
- stupen mechanizace pomocné prics
=  celkové vydaje na pomocnou prici
-~  objem pomocné préce.

" Dile3ité je, aby uvedené ukazatele byly snadno zjistitelné a jasnd charak=
terizovaly stav a umonily porovnévat jednotlivé pomocné préce | skupiny pracf
mezi sebou. S ohledem na to se navrhuje:

Stupen mechanizace M:

S
“-—.S.l-

$ ® pofet hodin, odpracovanych 1idmi, ktell pracujf s mechanismy na uva~
sované pomocné préci v uvaiovaném Zasovém obdobf

S = calkov§ polet hodin, odpracovany viemi 1idai, kteFi pracujf na uvaio-
vané pomocné préci v uvazovaném fasovém obdobi.
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Ukazatel M tedy je &islo, jehoZ hodnota se bude pohybovat mezi 1 a 0. (Maximum 1,
minimum 0).

Na ukazatel "stupen mechanizaée” m& vliv druh a typ pouZitého mechanismu.

Ten ovliv:uje poet odpracovanych strojnich hodin a polet Vidf, tvorfcich oséd-
ku mechanismu, a tim tedy i poZet hodin, odpracovanych 1idmi s mechanismy. Sou -
asné plsobf na “stupen mechanizace" cel kovy stav 1idi pro pomocné price.

Pot¥ebné Udaje se vyZet*[ pro jednotlivé pomocné préice, vyskytujicl se na

dole a sefadi do prehlednych tabulek. Pro ka3dé hospodaFfské st¥edisko eventusl=
né dsek se sestavi zvlastnl tabulka.

Finanéni néklady, vzniklé z titulu provedené pomocné préce, sestdvajl v pod=

staté ze dvou &istf, a to:

a)

b)

ndklady "K" na proveden{ vlastni{ pomocné prace, jejich? charakteristickymi
poloikami jsou odpisy K" mazdy "Ky", materidl a energie "K3", Udrzba me=-
chanismi “Ky"y kde ‘

K=K +K + K3 + K4, vie v K&s za uvafované obdobl (1 mdsic);

ztraty na t&2bé za uvaiované obdobi 1 mésic, charakterizované minimdlni ztri-
tou v K&s, vzniklou z titulu provedeni pomocné prace. Predpoklédd se, e mi-
nimdlnl ztrdta predstavuje asi polovinu nékladd na t83bu | md téziva krat
polet m nevytéZenych pti vypadku:
koQ

2

Z min = Q=h.gq

Z min - minimdlnf ztrita v K&s

k - naklady na tézbu 1 3 téziva v Kis

Q - polet m3 téZiva nevytdienych p*i vypadku, zpisobeném provédénim po-
mocné prace

h = = pofet hodin vypadku

q ~ primérnd hodinovd tézba

K uvedené hodnoté minimdin{ ztrity se doflo Gvahou takto: pri vypadku tdiby

‘nablhaj{ stdle odpisy a st mezd obsluhy téZebnich zafizenf, coi Zinf asi polo-

vinu téZebnich ndkladd.

PoloZka b) pfichdzf v dvahu jen v tom pFipads, kdyZ vypadek v t83b& byl

zplisoben nutnost! provést uvaiovanou pomocnou préci (napfe Eistdnl ucpané sypky
na zakladali nebo rypadie).

Celkové finantni néklady jsou tedy:
F=K+Zmnin
Finanini néklady se vySet*l pro jednotlivé pomocné prace, vyskytujici se na
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dole a sefad{ do tabulek analogicky jako udaje, tykajfcl se stupné mechanizace.
Vliv Urovnd mechanizace pomocnych pracf na néklady, vaniklé z titulu pro-

védén( pomocné préce moino posoudit porovnénfm stupné mechanizace M a celkovych

nékladd F v souvislosti s objemem pomocné price, kterou moino charakterizovat ja-

ko pod{l z celkového poltu hodin stfediska, odpracovanych na pomocnych pracichs

S
0= e « 100

0 - objem préce v %
S = celkovy polet hodin, odpracovanych na pomocné préci
U = celkovy pofet hodin, odpracovanych v celém stFedisku

Uvedené udaje se soustFfed! opét v pFehlednych tabulkéch analogicky jako Uda=-
je, tykajicl se stupné mechanizace a finan&nich ndkladl. Budou tedy veikeré vy -
Setfené Udaje soustfediny celkem ve tfech typech tabulek, a to: (uviddjl se ndzvy
jednotlivych typd tabulek)

A+ Uroven mechanizace pomocnych pracf

B. Néklady vzniklé z titulu provedenf pomocné préce

C. Hodnocen! mechanizace pomocnych praci.

Zékladni schéma hodnocenfs
V podstaté mohou nastat &tyri pripady, a to :
1)  Stupen mechanizace vysoky, ndklady nizké = sprévné

2) n " nfzky, "  vysoké - nutno mechanizovat event. prezkou-
' mat technologicky postup
) L - vysoky, *  vysoké = nevyhovujici mechanizace
&) " nfzky, * nizké - pfedetfit stav s ohledem na kul-
turu préce.

P*i hodnoceni je moino porovnévat jednotlivé druhy pomocnych praci mezi se-
bou anebo vysledky celych tsekd.
Podklady 3etfenf:
Pro vypracovén{ tabulek typu A poslouii jako prvotni podklady:
-  dennf zéznamy revirnikl o druhu provddéné préce, poftu 1idl, odpracovanych
hodindch a pouZitych mechanismech, provédéné specidind pro Glely 3etfenf;

= knihy hid3eni s dennimi zéznamy z jednotlivych Useki;
-  zéznamy o vykolejenl;
=  zznamy troleja®l v rozsahu jako u revirnfki.
Pro kontrolu 1ze vySe uvedené podklady konfrontovat se zdznamy dispeleri a
zéznamy podnikové statistiky. Ze soustfed&nych podkladi je moino zjistit pro
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kaidy druh price: pouzity mechanismus, stav 1id{, skute&nou dobu trvév;i préce a
odpracované hodiny 1idf s mechan}isuy a celkem 1idf na pomocnych pracich, jako2

i té&Zebni vypadky.
Pro vypracovan{ tabulek typu B poslouf jako prvotni podklady:

~  udaje ekonomi o més{¥nich nékladech v K&s (rozddleno na odpisy, mzdy, mate-

ridl, energii a ddribu);

~  lasové téZebn! vypadky dle knih hiéSeni s dennimi 24znamy;
-  ndklady na 1 m téziva; A
-  primdrny hodinovy vykon rypadla, zji3tény za obdobf 3 mésicl.

Pro zpracovén( tabulek typu C se pouiije vysledki z tabulek typu A a B, ja-

koZ i Udaji o celkovém stavu osazensiva na doty&ném Useku neb hospodifském stie-
disku,

Jo Vysledky 3etfen{ na lomu s kolejovou dopravou o rozchodu 900 mm
V tabe & 1, 2, 3 se jako p*iklad uvddéjl souhrnné v}sledky Setfeni na skryv-

ce. Ve stfedisku skryvka, které zahrnuje Useky skryvka |, skryvka ||, zakl4danf{
a doprava, ¢inil objem pomocnych pracf, vyjid¥eny procentem hodin, odpracovanych
' na pomocnych pracich, v poméru k celkem odpracovanym hodindm stfediska:

0= 21,52 %.
Primérny stupen mechanizace byl M = 0,19
Celkové vydaje strfediska, vzniklé z titulu provadéni pomocnych pracl za je-

den mésfc, Zinilys

F = 904,000 K(‘.S,
p¥i Cem: p*imé nédklady na provedeni pomocnych praci "K* &inily asi polovinu uve-

dené dstky a druhou polovinu tvorily minimdinf finanini ztrity "Z min", vzniklé

z titulu ztraty na téibé. .
Z hlediska objems provedenych pomocnych praci dosdhly pomérné vysokych hod-
not (0>1 %):

~  béZnd Udriba pohyblivych kolejl
=  prestavba pohybl ivych kolejf

- béink (driba stélych kolejl
-  vyména, rozréZenl a podbfjeni prazcid
=  uprava pl4nd a cest.
Vysoky stupen mechanizace (M = 0,5) vykazuji préce:

~  tisténl viakovych souprav
=  Uprava pléné a cest

- fezini Srotu.
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Vysoké celkové mésiEn{ vydaje (F 2 30 000 K¥s) se objevujf u pracf:
- bd2nd Udriba pohybl ivych kolejf
- pfestavba pohybl ivych kolejlf
- Udriba a oprava vyhybek
- plestavba kabele
~ nakolejenf vozl a lokomotiv
- vyména izoldtori
- Uprava pléné a cest.

Zhodnocen(s |

PFi hodnocen{ bude Ulelné sledovat zejména dvé hlediska, a to stupen
mechanizace a finannl ndklady na provedeni préce. Protole finaninf nékla=
dy na provedeni pomocné préce ovlivnuji pfimo ekonomické ukazatele zévodu,
sledujme nadéle toto hledisko v prvnl Fadé a posudme, jaky vliv pfitom ml
stupen mechanizace a objem pomocné préce. Vénujme tedy pozornost tém pomoc-
nym pracim, které vykazuj! vysoké celkové misi&n{ vydaje (F € 30 000 K&s).
Z tabulky & 3 je patrné, ¥e jsou to tyto préce:

B&ind Udriba pohybl ivych kolejl

Vice nez polovinu celkovych vydaji tvof{ finanén{ ztrata z titulu ztré-
ty ma t82bé ( 71 000 K¥s), zbytek predstavuje ndklady na vlastnf proveden{
préce. Stupen mechanizace je nfzky (0,12) a md zfejmé znalny vliv na vyii
nédkladi. V1iv nizkého stupné mechanizace se projevuje i v objemu prace,vy-
jédFeném v % hodin,odpracovanych na béiné Udribé pohyblivych kolejf. Uve -
dend price pfedstavuje nejvétsi objem ze vSech pomocnych pracf. SniZenf
celkovych vydaji by bylo moino ovlivnit zejména:

zvySenim stupnd mechanizace, to jest pouiivénim znfimych mechanismi ve
vétiim rozsahu (polet odpracovanych hodin 1idf celkem &inil 3 481 a z toho
jen 408 hodin, kdy 1idé pracovali s mechanismy!). To umoini préce urychlit,
zkvalitnit a zvydit produktivitu.

Prestavba pohybl ivych kolejf

Néklady na proveden! vlastnf price Zinf asi 60 % celkovych vydajl
(62 000 k&), zbytek jsou finanini ztrdty na téibd z titulu provédén! pFe-
staveb. Stupen mechanizace (0,3) nenl vysoky, pfestoie je vlastnf plesun
koleji plné mechanizovdn. Je to zpusobeno tim, Ze pFi soulasnd pouzivané
technologii pFestaveb pracuje az 8 délnfki. Objem price je po "b&iné Udri~
bé pohyblivych kolejf" u pFestaveb nejvy3$i. | z toho hlediska je  tedy
tFfeba vénovat otdzce prestaveb znafnou pozornost. Jako faktory, které by



mohly pFispdt ke sniZenf poloiky celkovych vydajii, je moZno uvéiit ze jménas
a) avydenf vykonu presunu,
b) zménu technologie prestavby,
¢) zdokonalen! organizace téZby a pfesunu koleji.

Udriba a oprava_vyhybek

VySi poloiky celkovych vydajé tvori tém3* zcela finanni ztraty na tézbé

{34 000 KEs). Stupen mechanizace je velmi nfzky (0,08), objem provedenych pra-
cf je maly. Ke snizeni poloky cel kovjch vydaji by mohla p¥ispst napitfklads
a) vhodnj3 organizace price (napk. vétd( péle a preventivnl Gdriba);
b) zkrécen! doby opravy (nap*. i nasazenim vétsiho pottu 1idf, nenf=1{
mozné zvydit stupen mechanizace pouzitim vét3Tho poZtu mechanismi).

Prestavba kabele

Néklady na vlastn! provedeni prace &inf asi 20 % polozky celkovych vy~
daji ( 6 000 K¥s), zbytek jsou finankni ztraty na tézbé, Stupeﬁ mechanizace
je velmi nizky (0,02), objem praci maly.

Ke sniZeni poloiky celkovych vydajd by mohlo pFispét zvySenl stupné me-
chanizace, které by zajistilo vy33f vykon plestavby, anebo zména technologie.

Nakole jovdn{ vozi a 1okomotiv

Polozka celkovych vydaji sestévd témé* zcela z finaninich ztrét na téi-
b& z titulu vyskytu vykolejen! (167 000 K&s), pFi em: ndklady na vlastn{
nakolejeni jsou minimdin{. Stupen mechanizace Jje moZno povazovat za vysoky,
pouZije-1i se trakini sily Yokomotivy a nakole jovacich botek s  eventudin{
pomoci buldozeru.

SniZenl poloZky celkovych vydajd Jje moiné docilit prakticky snfzenfm po-
¢tu vykolejeni, coz je dosaZitelné ze jména zvySenim péle o Udribu koleje (sta-
bilita, smérovd a vySkovd Uprava) zejména u pohybl ivych kole i1 a zvydenim pé=
e o stav vozidel (ojetf soukolf).

PoloZka celkovych vydajli sestévé téms* zcela z finanZnich ztrat na tdzbé,
vzniklych z titulu vyminy izolatord (36 000 K&s). Stupen mechanizace je prak=
ticky nulovy, pracuje se jen s rufnim nékadim a trolejé skou drezfnou. Objem
praci je maly. Nelze poiftat s podstatnym zvySenim stupné mechanizace. Mo¥nos-
ti ke sniZeni celkovych vydajl 1ze hledat hlavné:

a) wve zplsobu, jak snfzit polet poruenych izoldtord a tim snizit ztréty
na t&83b8 z titulu prostoje;
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b) v takové organizaci vymdny izoldtorU, kde by se téZebn{ prostoje zkrétily.
Qgrava pléné a cest

Poloika celkovych vydajl ;;Fedstavuje jen ndklady na viastn{ proveden! pré-
ce (187 000 K&s). Stupen mechanizace je maximdln{, objem pracl velky. MoZnosti
sniZeni celkovych vydajli jsou zde omezend. Bylo by moino je hledat napf.:

a) v kvalitnéji provedené pracovn! pléni rypadlem tak, aby bylo moZno sniZit
objem préce buldozeru;

b) v pouzitl vykonndj$fch rovnacich zaffzeni (napF. buldozerl), kde vykon stro-
je by stoupl vice neZ néklady na jeho provoz.

Ostatn{ prace nevykazujl vysoké celkové vydaje (F< 30 000 K&s za mésic) a
také jejich objem je maly (0<1 %) kromd pracl s praici (vyména, rozréienl a
podbit{ prazci), kde &inf objem pracf 0 = 2,27 %, Stupen mechanizace je a% na
dvé vyjimky (Zisténi vlakovych souprav a fezdni Srotu) minimdinf{. S ohledem na
kulturu price a i moiné sniZenl nikladd by bylo ilelné zvySit stupen mechaniza-
ce pii stavbich, prodiuiovini rypadlovych koleji a dile p*i vyménd, rozréZenf
a podbfjenf. praicl.

Poméry na jednotlivych Gsecfch dolu jsou patrné z tabulky &. 4.

Podle vysledki SetFeni 1ze urlit pracovidté a druh pomocné prace, kde je
treba Felit mechanizaci eventudIné organizaci pracl tak, aby se dosdhlo lepSich
ekonomickych vysledkl. P*i tom je moino doporulit smdr a hlavn{ zésady FeSent.
Viastni ReSenl pak by pFedstavovalo dalif samostatné Ukoly. 1

Z pfehledu na tabe &. 4 ‘je patrno, Ze v prvé Fad® je tfeba vénovat pozor-
nost pomocnym pracim na skryvce. Jejich objem je tam mimofédné vysoky a Cinl
na Usecich skryvka 1. a skryvka 11, témd* polovinu vdech odpracovanych hodin,
zatfmco p*i zakl4dinf Zinf jen ndco vice nei &tvrtinu a-u dopravy je nejniz3f
(stdlé koleje); dosahuje sotva desstiny v3ech odpracovanjch hodin. P¥itom cel~
kové vydaje na pomocné préce skryvky Zini pFes 900 000 K&s, z ehoZ asi polo-
vina jsou p¥fmé ndklady na provedeni price a polovina pFedstavuje minimdlnf
finan&nl ztréty na t3¥bd. Primérny stupen mechanizace je velmi nizky, jak je
patrno z tab. & 4. Objem pomocnych praci na Yomu nenf vysoky (6,55 %), ale
primérny stupen mechanizace je tam nejniz¥i.

Posuzujeme-1i situaci pomocnych praci z hlediska celkovych vydaju, které
Einf u pomocnych praci provozl lom + skryvka 1 244 000,~ K&s misf&né, pak do~
salenf pouze 10 % Uspory by pFedstavovalo na 124 000,~ kis mésiind, to jest
cca 1 500 000,~ K& rolné.



Vysledky 3etfenf na lomu s _kolejovou dopravou rozchodu | 435 mm

Jako pFfklad se v tabulkéch & 5, 6, 7 uvdddji souhrnné vysiedky SetFeni
na stfedisku skryvka. Celkovy objem pomocnych pracl, vyjédFeny procentem od -
‘pracovanych hodin v pomdru k celkem odpracovanym hodindm, byl:

0=61,37%

Primrny stupen mechanizace byls M = 0,16

Celkové vydaje, vzniklé z titulu provédéni pomocnych pracl, za mésfc &I -
nilys

F = 1,199 506 K&s

Pritom asi 70 % této Léstky tvor! pFimé ndklady na proveden! pomocnych pra-
cl a abytek jsou miniméinl finaninl ztréty z titulu provédénf pracf. Z hlediska
objemu provedenych pomocnych pracl doséhly pomdrn vysokych hodnot (0>1 %, to
je vice neZ 461 hodin) tyto préce:

- bdind Udriba pohyblivych kolejf,
- pFiprava pro pfestavbu kolejf,
~ pfestavba kolejf,

« Udriba vyhybek,

- vyména kolejnic,

= vymina prazcd,

- Ziténl kolejf,

- Uklid kolejového materidlu,

= regensrace kolejového materidlu,
= hl{dani pési,

- odstiel.

Vysoky stupen mechanizace (M 2 0,5) vykazuje:
= rovnén{ pléné.

Vysoké celkové misiZn{ vydaje (F > 30 000 K&s) se objevuji u pracfs
= béind Gdriba pohybl ivych koleji,

- ptiprava pro prestavbu kolejf,
- ptestavba kolejf,

- vymina praici,

= Uklid kolejového materidlu,

= nakolejovénf vozi a 1okomotiv,
= Listén{ sypek na plesypech,

- Zi¥tsnl skluzl a koredid kolesa,
= W fdénf phsii, A
= odstiel,
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P¥i hodnocenl postupujeme analogicky jako u lomu s dopravou o rozchodu
900 mme Sledujme hledisko vysokych més{&nich vydaji na pomocnou préci a pti-
tom si viimejme, jak je wliv?uje stupen mechanizace a objem pomocné préce.
B‘iné Udriba pohybl ivych kolejf

Vydi poloiky cenovych vydajl na préci tvo*l z 90 % (173 000 K&s) niklady
na viastn{ proveden! pracf, zbytek jsou néklady z titulu ztrity na t&ibé, cof -
ukazuje na dobrou organizaci préce. Stupen mechanizace je velmi nfzky a ovliv-
nuje neptiznivé zejwbna polotku mezd, kromd toho té} ztrity na t3ibd. Objem
pracl je mimof4dn® vysoky, Udriba pohyblivych koleji pat*{ mezi nejrozséhleji!
préce co do poltu odpracovanych hodin (5 316 h), coi se zpétnd odrdil ve vyso-
kych ndkladech ma préci.

Situaci by bylo moino zlepSit:

zvySenim stupnd mechanizace, coi je moiné bud poutfvénim stévajicich mecha-
nisml ve vEtiim rozsahu nebo zasazenim novych typd mechanismi. Celkovy pofet od-
pracovanjch hodin 5 316 za méslc, z Zehoi jen 398 h pFipadd na préce s mechanis-
my, potvrzuje mutnost zvy3it stupen mechanizace.

P*{prava pro pfestavbu koleif

Celé polotka vydajl (42 000 K¥s) predstavuje néklady ma vlastni provedeni
préce. Stupen mechanizace, i kdyZ nen{ vysoky, je podstatn® vy$3[ nei u "bdiné
Udriby pohyblivych koleji". Objem praci byl znalny, coi prokazuje 1 064 hedin,
odpracovanych za mésfc. Pomry u této price jsou relativnd uspokojivé. Bylo by
moiné uvdiit jejich dal$f zlepSen! zvydenim stupnd mechanizace podobnd ' jako
u béiné Udriby pohyblivych kolejfe

Prestavba koleil

Polozka celkovych nékladl sestévé prevéiné z nikladl ma viastni provedenf
préce (120 000 K¥s) a zbytek jsou ztréty ma t&2bd z titulu provedenf préce.
Stupen mechanizace nelze oznalit jako vysoky, ale pohybuje se na uspokojivé
vySi. | kdy? se zde vyuiivd mechanizace ve velké mife, stupen mechanizace sni-
iuje velky polfet hodin, odpracovanych pomocnymi pracovniky. Objem pracl zde
byl znaZny, charakterizuje jej 3 128 h odpracovanych v msici,coZ ovl iviuje
vy$i ndkladl.

Situaci by bylo moino zlepSits

zvjienim stupnd mechanizace, napt. dal3im zdokonalenfm stévajici mechani-
zace eventudlnd zdokonalenim technologie.

Vimbna praci

Celé poloika vydajl pres 100 000 KEs pFedstavuje nédklady na vlastn{ pro -
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vedenl price. Stupen mechanizace je velmi nizky a je zfejmé havnf pFf&inou
vysokych vydaji. Objem price je znafny, jak je patrno ze 2 864 odpracovanych
hodin na této prici a ovlivnil neptfznivé vy3i nékladl.

Situaci by bylo moZno zlepdit:

zvyenim stupn® mechanizace, a to hlavn® zasazenim novych mechanismi.

Ukl id kolejového materidlu

Celd polozka vydaju témé¥ 60 000 K&s jsou ndklady na viastn{ proveden!
prices Stupen mechanizace je nfzky a objen prace s celkovym poftem 1558 od-
pracovanjch hodin je znalnj. Oba ukazatele nepFfznivé ovlivaujl vi¥i nékla-
~ dl, Situaci by bylo moino zlep3it:

maximdInfm vyuZitim provozné pomdrné levnych mechanismi jako nap¥(klad
HON 050 namisto S 100.

Nakolejovén{ vozi a lokomotiv,

Polozku celkovych ndkladi tvoFf z 95 % (122 000 K&s) finanini 2tréty na
t83b8 z titulu provéddnf préce a zbytek jsou nédklady na vlastni provedenf pré-
- ce. Takové rozdéleni je déno charakterem price, kterd pfedstavuje viastné vidy
1ikvidaci provozn{ poruchy. Stupen mechanizace je nfzky, neuvaiuje-1i se, ze
se vyuzfvd pri nakolejeni vozl i tainé sfly 1okomotivys Celkem moino povaio-
vat mechanizaci za uspokojivou. Objem pracf je zde pomérné maly (celkem 152
odpracovanych hodin v mésfci). Hlavni pif&inou vysokych vydaji jsou zde ztré- |
ty na téibd,

Situaci by bylo moZno zlepdit zejména Ulinnym predchdzenim moZnosti vyko-
lejeni napfe:

a) zvydenim péle o koleje, zejména zkvalitnénim Udriby kolejl. Tento poiada-
vek podporuje také zdvér, provedeny jiZ u price "béind uUdriba pohyblivych
koleji";

b) zvy3enim péZe o vozovy a lokomotivni park (soukolf).

Cisténf sypek na pfesypsch.

Poloika celkovych vydajl (50 000 K&s) sestdvd témé* Uplné z finanini ztré-
ty na téibé z titulu provadéni prace. Stupen mechanizace je nulovy a velmi ne-
ptfznivé ovlivnuje poloku celkovych vydajl, i kdyZ objem préce je zde velmi
malye

Situaci by bylo moZno zlep$it zejménas
a) odstrandnim nalepovani materi4lu nap¥. vhodnym vyieSenim konstrukce sypek

(ap) ikace patentu VUHU Inge J. Orobného);
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b) zmechanizovénim Zisticich pracl.
Je zfejmé, Ze vyhodnéjii by bylo opatfeni sub a).

Ci%tenl skluzi a korelkd kolesa

TémdF celd polozka celkovych vydajli 78 000 Kis sestévé z finaninl ztréty
na t83b3 z titulu providén! price. Stupen mechenizace je mimoFddnd nizky a ne-
ptlznivd ovliviuje potoiku celkovych vydajl, i kiy: objem préce je velmi mly.

Situaci by bylo moino zlep3it zejména: ‘

a) zvylenim stupnd mechanizace zavedenim dokonalej$iho mechanismu, jako napf,
tisticlho za*fzenf komorového kolesa (VUHU, [ngs Jo Drobny);

b) odstranénim nalepovinl materidlu.

H fedni_pdss

PoloZku celkovych vydajl 80 000 K& tvor! pouze néklady na viastnf provede-
ni prace. Stupen mechanizace je nulovy. Objem préce je mimofddné vysoky, o Zemd
svéd¥l 5 423 hodin, cdpracovanych p*i hlidini. PFitom je tfeba vzit v Uvahu, Ze
hlfdad pasd je toho fasu funkce kumulované s calSimi funkcemi.

Situaci by bylo mono zlepSits
a) sniZenim poltu hlfdall se soutasnym iavedanim poloautomatizace hifdéni;
b) pe¥livym odstranovénim nerddoucich piean3id z plané pracovniho horizontu

kazdého f‘ezu i predpoli 1. Fezus

odstrel ‘ ,

Polozku ce!ikovych vydaid 49 000 K&s tvorf pouze naklady na vlastni provede-
nf préce. Stuper mecharizace se nehodnotf, nabol je ddn predepsanou technologif
a bezpelnostnimi pladsisy. Objem praci byl wnafny (1 801 hodin).

Ostatni price na skryvee nevykazujf vysoké néklady na praci. Jsou ale mezi
nimi takové précs, klz stuper mechanizace je velmi nizky a kde vhodnost pouZité
mochanizace by bic ifeba pfeletPit s ohledem ma kuliuru préce. To se tykd zejmé-
na pracls
- povndnfl praicu,
~ ¢iSténl koleji,
= pitestavby kabell.

Charakteristické ukaratele pomocnych praci na jednoilivych hospoddfskych
stiradiscich dolu jsou shrnuly ra plehledné tatwice &. 8.

Z pfehledu je patrnoe:

Nep*fznivd situace je ve stfedisku doprava (bsz trciejétl), kde primérny
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stupen mechanizace Je mino*&dnd nizky M = 0,07 a objem pomocnych pracl 0 = 18,7 %
viech odpracovanych hodine Tomuto stfedisku by bylo tfeba vénovat pozornost a na-
pldnovat zvySeni "M". Takté? nep*iznivé situace Je ve stfedisku 1om, kde je pri-
mérné M = 0,04 a objem pomocnych pracf 0 = 53,35 %« | zde je Fedeni othzky mecha-
nizace pomocnych praci velmi naléhavé, coi potvrzuje i Zistka celkovych vydajt
z titulu proveden! pomocnych pracl za obdobl 1 mésice, kterd je vice ne} dvakrat
VEtS[ nei u dopravy a Zinf témd® 1 milidn K&s.

Situace na ostatnich stfediscich je o néco TepSi, oviem ani tam nelze pova=
Zovat stav za uspokojivy. Tak napf. skryvka vykazuje primérny stupe5 mechanizace
M=0,16a 0= 61,37 % p*i celkovjch més f&nfch vydajich z titulu provedenych po-
mocnych pracf 1,199.506 K&s. Zaklédén{ dosihlo primérné hodnoty M = 0,22 a
0 = 43,68 p*i mésfZnich vydajich z titulu pomocnych pracl 619 000 K&s. Pomirnd
nejlepsi vysledky vykdzali troleja¥i s primérnym M = 0,26. Uvedené uUdaje sv&dif
o tom, e je nutné dikladné plekontrolovat situaci v pomocnych pracich, zejména
pak stav a vhodnost mechanizace, a provést pat®i&ns opat¥enl. Ze Setfent vyply=
nulo, Ze celkové mis{enl vydaje z titulu provédéni pomocnych praci Zinily
3 800 000 K&s. Kdyby se z uvedené Castky pomoc! vhodnych opatfen! uset®ilo 10 ¥,
znamenalo by to ro&nf Usporu ca 4 500 000 K&s.

2. ZAdvirp

Z pfedloZenych materidll je zfejmé, Ze s tupen mechanizace je téméF u viech
“prac mimo*4dné nizky, cof je doprovézeno u Fady pracl té7 vysokym objemem pré-
cee Tyto nepfiznivé ukazatele doprovizejf Zasto i vysoké celkové vydaje na pré-
cie Jmenované neptfznivé ukazatele se objevujl zejména u "biné Udriby kolejf
pFesuvnych i stélych”, pod kterouito pracf se rozumi hlavn vy3kové a smérové
Uprava koleji a u daldfch koleja¥skych pracf jako napF, "vymna praici®.Je zfej~
mé, Ze zvyden{ stupnd mechanizace u Jmenovanych pracl by ovlivnilo situaci vel-
mi pFiznivé. Znamenalo by zejména snileni objemu prac! "0, zkriceni &asu, po -
t¥ebného pro provedeni price, a tim sniienf eventudlnich ztrit na t82b a 1ze
ptedpokladat, e i snitenl poftu vykolejenl. Zvy3enf stupné -mechanizace Je
moZné v podstatd bud Sirim vyuzitim stévajicich mechanismi anebo opatienfm
novych mechanismi, at jiz. jejich zakoupenim nebo vyvojem a vyrobou ve vlast =
nich dilnich. PFi tom je t*eba mit na ztetel i, Ze poutit! novych typd mechanis-
mi si vyfaduje obvykle té% propracovdni nové technologie price, mé=1i byt do -
saZeno maximilniho efektu.

Kromd samostatného zvySovénf stupné‘ mechanizace existuje jeitd dal3f cesta
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ke zlepleni pomérd v oblasti pomocnych pracl u pFesuvnych kolejf. Jo to zména
konstrukce kolejového rodtu tak, aby kolej vyladovala miniméinf Udriby a bylo
moino ptl tom poufft zndmych vikonnjch mechanisml. V tomto smiru je velmi slib~
nym Fedenim poutit! praZcovych ocelovych desek namisto dFevinjch praicl podle
ndvrhu 2 podniku DV IL Komofanye

Ukazatelé pomocnych prac{ na povrchovych dolech, zejména pokud jde o cel-
Kové vydaje ma préce, svddéf o tom, Ze oblasti pomocnych prac! je tFeba nadé-
le vénovat znalnou pozornost a 3e jsou tam moinosti zlep3it ekonomické uka -
zatele celého zévodu, k femui m81 pFispét i v tomto lénku pfedloieny materidl.

§ hrnut

Navrhuje se vhodné metodika vyletfen! soufasného stavu pomoc{ ukazatellu, které
1ze pomdrnd snadno zjistit a které umoini provést zévér. Na p*fkladech dold
s kole jovou dopravou o rozc 900 em a 1 435 mm se ukazujl moZnosti hodnoce-
nl a ndvrhy na smér Fedenf. Ciselné hodnoty ukazateli, stupgn wmachanizace,
objem pomocné préce a celkové vydaje na pomocnou préci umoinujl zkvalitnit
okononické vyslodky doll s kolejovou dopravou.

PesowMme

MexaHuszanusa BCIOMOTA&TEJbHHX pPadoT Ha Ka&pbepax C peJbCOBHM

TPOHCIOPTCM ¥ PEKOMEHJAUus DeWweHus yB8KUX MeCT B 3TOi oTpacau

{

[lpepnaraercs norxonsmwas C 9TOM TOUKM 8pEeHMA MEeTOLMKA aHaau=-
88 CyLecTBYKILEro COCTOSHMUS MPY MNOMOMM BBEAEHUS CIEeUMaNbHHX
XapakTepHHX [oKas&aTeJeil, ABJAAKLMXCHA CPaABHUTEJNBHO HETPYAHO
onpenesUMHMMU ¥ NpPEeLCCTaBJSKIMX BO3BMOXHOCTH NpOBeLeHus 0606-
IleHHHX BHBOJIOB. [& mpumepax KapbepoB C pPEeJNLCOBHM TpPB8HCHODPTOM
mupuHaMu xoyey 900 m 1435 MM NOKasaHa MeTOLMKA OIEHKU Cy -
WecTByWULEr o 060OpyLOBaHMS ¥ YKA3AHH HaNpaBJEHUS OyAymux pe -
meHuii. UNCNOBHE 3HAUEHUS NOKasaTenel, CyecTBywuas CTENEHbD
MexaHmasauuu, obmuii o6beM BCIOMOraTeNbHHX paboT u obuue 3a -
TpaTH Ha UX OCYULeCTBJEHME — BOT CJ2laeMie, BHABJAADIME peaJb-
HY® BOSMOXHOCTh LOCTUXEHUS H8 Kapbepa&x C peJbCOBHM TPaHCNOp-—
TOM OGosee OJAroNpPUATHHX SKOHOMUHUECKMUX pPE3YyJAbLTATOB.



viHU Most ‘ ‘ TabeZsl
A, Uroven mechanizace pomocnych praci na dole s kole jovou dopravou
o rozchodu 900 mm
HospodéFské stfedisko s s kr yvka
Obdobls 1 mdsic (%4st lnor, Zist bfezen)

Pof. Druh préce Poulité Stav 1idf Skuteiné Odpracované hodiny Stupen
is. mechanismy pro =.  trvéni 1idf colke.lid{ na mechanizace

price préce v h s mechanismy pomepracich
1. Bind Gdriba pohybl.kolejf B;J;Ps 3-15 439 408,5 34481 0,1173
2. Biind Gdriba stélych koleji MZ;MUP;S t;Rup 3-12 188 89 1.298 0,0685
3. PFestavba pohyblivych kolejf  B;J;Ps;rypeb=2 2-8 310,5 483,5 1.616 0,2992
4. Prodlufovéni pohybl.kolejf B;Ps; 2-8 67,5 83,5 315 0,2226
5. Stavba bagrové koleje B; 6~-10 78 48 616 0,07179
6. Udriba bagrové koleje 8-11 28 - 212 0,0
7. Udriba a oprava vyhybek B;MUP;autogen 2-11 84 28 44 0,0813
‘8. Vyména opornic a jazykl MUP; autogen 2=7 22 20 123 0,1626
9. Vymdna,rozraZ.a pobit{ praict MZ;MP=1 ;beranid. 4-6 318 48 1.496 0,0314
10, PFiprava kolej.materialu 4-6 14 - 68 0,0
1. V;g :a'kolcjngg . : 6 8'81 - 48 0,0
2. Gisténl kolejist trys.motor M 1-8 : 1 365 (474
‘So kvérovéni (Stérk) kolejl v § 2=4 46,5 = 95 e
14. Odvodndn{ kolejisté 1-8 157 - 475 0,0
15. PFestavba kabele B; 2=10 86 7 466 0,0150
16. Nakolejen! vozl a 1okomotiv nakol sbotky 2-4 130,75 - 424,5
17. Rovndni a stavetrol.sloupkl trol.drezina 2-4 1,5 - 29 0,0
18, Stavba sloupl el. veden! 9 16 - 144 0,00
19, Vyména izoldtord trol .drezine 2-4 42 - 85 0
20. Prodluiovéni troleje trol .drezina 24 126 S 464 0
2). Zkracovéni troleje trol «drezina 2=4 9 - 28 0
22, gprava pretiZené troleje trol Jdrezfna 2-4 10 - 26 0
23. Ci&téni viakovych souprav Ekrabka na rype 9 9 9 1,0
24. Cidtén! skluzu 1-3 1,25 - 2,5 0,0
25, Uklid pléné B;iJs 1-15 46 102 393 0,2595
260 Rezani Srotu autogen 2 42 2 84 0,5
27. Uprava pléné a cest B;0ET 250;scrap. 1.354,5 1.354,5 1.354,5 1,0

Celkem  3.731,5 2.724 14.181,5 0,1924

-Ll-



VUHU Most Tab. & 2
B. Ndklady vzniklé z titulu proveden{ pomocné price na dole s kolejovou dopravou o rozchodu 900 mm
Hospodéfské stfedisko : s kryvka
Obdobfs 1 mdsic (Z4st unor, &4st bfezen)
Sob. i Mis(Znl ndklady v K&s Ztrity na téibé  Min.finantnf  Celkem
Efs Druh préce Odpisy Mzdy  Materidl, Celkem 2z titul‘u provedené ztrdta z ti- vydaje ma
¥ Kl K energie + K préce tulu ztraty préci
Udriba h m na t8ibd F
K3 + K4 Z min.
1 2 -3 4 3 o 1 8 9
1. BE%.udriba pohyb.kolejl 16.819,80 42,079,25 15.8863,50 63.244,85 74,75 11.632,80 T1541,15 134.786,-
a o4 030'
2, Bdi.udri.stélych kolej! 362,80 12,850,20 4.577,20 17.790,20 3 1.889,25 11.618,90  29,409,10
3. Pfestavba pohybl.kolejl 44.816,50 15.585,90 5 'g; ,13 61.756,55 49 6.965,6 42.838,45 104.5%5,-
. ,
40 PPMIUiQPOhyb‘ okO‘Qj' 90]_79," 30590,90 5 ;;,;0 ]2.923,50 - - - ‘2.93,50
]
5e Stavba bagrové koleje 6.240,~ 6.793,30 = 13.033,30 - - - 13.033,30
6o l}dribabagrové kolejo = F 3.253,]0 - 30253,‘0 1 4‘0,5 20524,60 50777’70
Te Ut"lri.a oprava V"hyb.k 552,"‘ 30&6,30 - 40]78,30 ‘4,25 ‘0963.05 300522910 34.700 »™
8. Vyména opornic a jazykl 2T,-  1.217,70 - 1.244,70 3 1.823,4 11.212,90  12.457,60
9e Vjﬁm,mzrﬁ.a Mb‘t‘ 2.303,20 1703‘ 6," #8‘5,70 200585’80 Sy - - 200585’80
praiel 120,90 ]

10, P*fprava kolej.materidlu - 613,20 - 613,20 - - - 613,20
11, Yyména kolejnic - 475,20 - 475,20 1 607,8 3.737,90 4.213,10
12, CiSténf kolejﬁti ’ ’I.OW.- 40306,80 ].QO,- 60%6.80 2 275" 1,691 ,90 80678’10
130 k“m“ﬂfko‘cj‘ _ - 10119,20 - 10"9.20 16 20764.6 16.9%,60 ‘80"7’85
14. Odvodnénf kolejisté - 50229 ,« - 50229~ - - - 50229~
15 Pi‘estavba'k_abele 910, 5.312,10 - 6:22,10 29,25 4.389,8 26.997,30  33.219,40
16, Nakol.vozl a lokomotiv el 4.562,70 o 4.562,70 137 27.082,0 166.554,05 171,116,715
‘70 RWM“‘ 3 St&'.trol .s‘wpku - 3“"0 -~ 314.40 9 ’Om"S 80146'30 90@.10
18, Stavba sloupli el.vedan( - 1.722,20 - 1.722,20 - - - 1.722,20
19. Vyména izoldtord - v 9R,- e 952,~ 41,5 S¢834,1 35.880,- 36,832
20. ProdluZovinf troleje - 5.196,80 - 5.196,80 15,5 24437,8 14.992,20  20.189,~
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Pokrat. tabe o0y (4

PO". ] 2

s 3 4 5 6 7 8 9
21. Zkracovan{ troleje - - 313,60 - 313,60 3,15 614,8 3.781,-  4.094,60
2. 22:‘":‘3"’* etlZené 3 291,20 i 201,20 5,5 810,85  4.987,7  5.278,20
23. Citénl vlak.souprav - - - - 9,5 1.717,30  10.561,40 10.561,40
24. iSténi skluzu - - - ‘,25 513,‘ 30‘55,60 30‘55)60
25. Uk1id plénd 12,580.-  3265,50 - 115.845,50 - - - 15.845,50
26+ Rezénl rotu 2, 831,60 - 873,60 - - - 813,60
27. Uprava pléné a cest 186.945,~ - - 186.945,- - - - 186.945,-
Celkem  435.732,85 468.341,95 904.074,80
Vysvétlivky k tabe & 1:
Zkratky pouZitych mechanismi znall: B .o buldozer

J eeo jefab na buldozeru
PS ese pFekI adad
MZ ... motorovy zveddk
MUP oo mtoro utahovalka Waica
RUP eee rulni utahovalka praicu
Mp-1 ... motorové podbf jetka praici
Stavostroj ee. ruéni vibraénf el. podbfjetky praici

-6(-



Tabe & 3

VOHU Most
Ce Hodnocenf mechanizace pomocnych praci na dole s kole jovou dopravou o rozchodu 900 mm
Hospodé¥'ské stfedisko: s kr y v k 2
Obdobf: 1 mésfc (&&st Unor, Zist bFezen)

:‘f' Druh préce Objem préce Stupen Celkové vydaje

4 vi 0 mechanizace v K&s

) M F
1. B82nd iddriba pohybl.kolejf 5,2911 0,1172 134.786,~
2. Bind Udriba stalych kolejf 1,9729 0,0685 29.409,10
3.  Prestavba pohyblivych kolejf 2,4563 0,2992 104595,
4.  Prodluzovin( pohyblivych kolejf 0,5700 0,2226 12,923,50
5« Stavba bagrové koleje 0,9363 0,07179 13.033,30
6e Uy:riba bagrové koleje 0,4134 0 5.T77,70
Te riba a oprava vyhybek 0,5229 0,0813 34.701 .~
8. Vyména opornic a jazykd 0,1869 0,1826 12.457,60
9.  Vyména,rozrazeni a podbitf prazci 2,2739 0,0314 20,585,80
10.  PFiprava kolejového materidlu 0,1034 0 673,20
. yména kolejnic 0,0729 0 4.213,10
12, ;:.%ténf kolejisté 0,5548 0,0027 8.678,70
13 Skvérovén{ kolejl 0,1444 18.117,85
14.  Odvodnénf kolejisté 0,7220 0 54229,
15.  Prestavba kabele 0,7083 0,0150 33.219,40
16.  Nakolejeni vozd a lokomotiv 0,6452 171.116,75
17.  Rovndnl a stavba trolej. sloupkd 0,0441 g 9.060,70
18,  Stavba sloupi el. vedenf 0,2189 0 1.722,20
19. Vjﬂéna iZO,étOf'ﬁ 0’1292 0 3608&9-
20.  Prodluzovan{ troleje 0,6673 0 20.189,~
2le  Zkracovini troleje _ 0,0425 0 4.094,60
22. Qprava pfetriené troleje 0,0395 0 5.278,20
23, iSténi viakovych souprav 0,0137 1,0 10.561,40
24, iSténl skluzu 0,0038 0 3.155,60
25, Uklid pléné 0,5974 0,2595 15.845,50
26. Rezéni Srotu 0,12771 0,5 873,60
27.  Uprava plané a cest 2,0588 1,0 186.945,~
Celkem 21,5176 0,1924 904.074,80



viHU Most Tab. & 4
PFehled charakteristickych ukazateld pomocnych pracf na Gsecich dolu
s kolejovou dopravou o rozchodu 900 mm
Obdobf: 1 mésfc

Lidé s mecha- Celkem 1idé Stupen  Celkem 1idé MEsfZ.ndkl. Min.finanZni Celk.vydaje Objem

nismy hod. na pomocnych  mechanizace na viech na pomepré- ztrdty na mes [ ¢né préce
pracich hod. pracich hod. ce K&s téznd Kis K&s vi
S‘ S M U K Z min F 0
Skryvka 1. 539 3399 0,2856 6 833 81 707 169 431 251 138 49,34
Skryvka i1, 536 3449 0,2843 7 258 86 543 88 209 174 152 41,26
Zaklédan{ 1 430 4 141 0,3015 17 807 230 &1 126 315 356936 26,55
Doprava 219 2 593 0,0845 34 000 36 851 84 389 121 250 8,15
Celkem skryvka 2 124 14 182 0,1921 65 898 435 13 468 344 904 076 21,52
Lom 260 3181 0,0817 45 256 6 115 277 480 339 694 6,55

Lom + skryvka 2 984 17 363 0,1718 1M 154 497 847 145 823 1243610 15,8

-lz-



VOHU Most g Tabe & 5
A Uroven mechanizace pomocnych praci na dole s kolejovou dopravou o rozchodu 1435 mm
Hospodéfské stfedisko: s kr y v k a
* (Obdobf: 1 mésic Nletni/)
Poi. Groli price Pwiit§ Potet 1idf  Skutelné ; Odpracované hoginy <
tse : mechanismy  pro pomoc-  trvéni 1idl s me=  celkem 1idf na Stupen
né préce préce v h charsxismy pomocgpraclch mecha:izace
1 2 3 4 5] 6 1
1. B8Znd Udriba pohybe.kolejl B;Ps;J 2-18 87,5 398 5¢316 0,0748
b o L 1 1-15 222 2% 1 064 0,2744
kolejf -
4, PFestavba kolejf B;Ps;J 4-14 282 83 3128 0,2659
7. Udriba vyhybek 8;J 2-9 124 52 628 0,0828
8. Vymna kolejnic 8;J 37 104 n2 710 0,151T
9. Vyména prazcl B;Ps;J 3-13 26,5 . 415,5 - 2 863,5 0,145
10. RozréZen{,rovninl praici B8 2-6 76 8 313 0,2204
M. Cidtanf kolejf B 1-5 12 n 509 0,1512
12, Uklid kolejemateridlu B;J;H 2-10 254 263 1 558 0,1688
13. Regenerace kolej.mater.  B;J 2-9 107 40 510 0,0784
14. (driba kolejér.atulkd 1-6 23 - 392 0
15. Odvodnénf{ 8 1-8 m 168 428 0,3925
16. Nakolejen{ vozu a lokome B;J 1-8 4,5 25,5 152,5 0,1672
17. Prestavby kabelu B;J ‘ 2=9 127,5 60 447 0,1342
18. Pomoc.price na Useku B; J;Mz 1=7 282 130 1 336 0,0973
20, Cisténl sypek na pFe- 2-6 y 17,25 v 50 0

sypech
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Pofe

se ] 3 4 5 6 1

21, Cisténl skluzu nebo kolesa 2-3 18,25 1 48,75 0,0205

22, H1fdanl past 3-6 896,5 - 5 423 0

23, Rovnénl plané 3 3 3 1,0

24, Uk1id pléné 3+ 2,5 - 9,75 0

25. Ci%téni hlavy sloje 2 0,5 - | 0 -

26, Ruzné 73 - 13 0

27, Odst¥el n 1 801 - 1 801 0

28, Odvodnéni mimo zévod 12 1 648 1 648 1 648 1,0
Celkem 7510 4 586 28 412,5 0,161

Vysvétlivky: 1) Zkratky pouzitych mechanisml znaéf: B = buldozery; J - je*db na buldozeru; Ps - prekladal kolejf;

Mz - motorovy zveddk; H - HON 050

2) Cistovén! Fadek odpovida celkové sestavé pomocnych praci na dole dle tab. & 6 a 7. Vynechand &fsla po-

loiek jsou prace, které se na skryvce nevyskytujf.

3) Poloika 18 zahrnuje préce: stavén{ kolej. Gtulkd, vystrainych kiiil, natéralské prace, truhlafské prace
apod. V poloice 26 jsou zahrnuty price mimo zévod a mimo usek.
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Tabe &0 6

B. Ndklady vznik1é z titulu provedeni pomocné préce na dole s kolejovou dopravou

Hospodafské stredisko:

o rozchodu 1 435 mm
skryvka
Obdob{: 1 mésic (letnf)

Més[&nl ndklady v K&s

2traty na té2b® Min.finant. Celkem

Pofe - : z titulu prove- 2trdta z  vydaje

s, Druh prace Odpisy Mzdy Materiél, Udriba Celkem  dené price 3 titulu

K.I K, energie K4 K h m z’s.réty n F
K3 teib§
Z min
] = 3 4 5 A 8 9 _10

1. B32.Gdriba pohybl.kolejf 1 097,40 67 630,60 102 152,20 2 124,~ 173 004,20 9 4 135,3 17 290,95 190 295,15
3, PF{prava pro prestavbu kol. 2 418, 14 836,40 20 273,20 4 680,- 42 207,60 42 207,60
4. PPestavba kolejf 6 305,40 43 141,80 58 622,50 12 204,~ 120273,70 26 20 016,01 73 088,80 193 38,50
7. Udriba vyhybek 483,60 B 198,80 12 634,20  936,~ 22 252,60 22 252,60
8. Vyména kolejnic 1 041,60 10822,~ 14 133,90 2 016,~ 28 014,50 28 014,50
9. Vyména prazcl 3 631,65 38 227,90 56 670,10 7 @9,~ 105 558,65 105 558,65
10. RozréZen(,rovnin{ praZci 641,70 4 33,30 6176,35 1 242,~ 12 383,35 12 383,35
1. Cisténi kolejf 716,10 6836,90 10142,55 1 386,~ 19 081,55 19 081,55
12, Oklid kolej.materidlu 2 445,90 21 077,30 30 969,05 4 734,- 59 226,25 59 226,25
13. Regenerace kolejomateridlu  372,~ 6 646,~ 10 266,50 720,- 18 004,50 18 004,50
14. Udriba kolejaskych Gtulki = 4 939,20 7 977,20 - 12 916,40 12 916,40
15. Odvodnénf 1 56,40 6 316,80 8239,40 3 (24,~ 19 142,60 19 142,60
16. Nakolejenl vozl a lokomot. 231,15 2 061,75 3 031,95 459, 5789,85 52 33535,6 122 455,20 128 245,05
17. Pfestavby kabelu 558,- 5 962,20 8 928,45 1 080,- 16 528,65 1 605,5 2 211,- 18 739,65
18. Pomocné préce 390,60 17 064,60 25 279,20  T56,= 43 490,40 43 490,40
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Pokrat. tab. & 6

6 T 8 9 10

iy 2 3 4 5
20, ‘:;2:"" sjpek na pFesy- 2 T4d,- - 4, 17,5 17,5 13393,8 48 907,45 49 651,45
21, C1%ténl skluzu nebo kolesa - 725,40 - - 725,40 18 21 089,5 7T 008,30 77 133,30
22, Hl{dén{ phsd - 80 894,25 - - 80 694,25 B0 694,25
23. Rovnénf pléné 21,90 54,30 52,65  Sky= 188,65 188,85
24, (k11d plénd - 122,85 198,40 - 21,25 21,25
25. Cisténl Mavy sloje - 12,60 20,35 - 32,9 2,95
26. Rizné - 913,80 1 485,60 - 2 405,40 2 405,40
27. Odstrel 3230,~ 21 863,~ 24 096,50 - 49 183,50 49 189,50
28, Odvodnn{ mimo zévod 1 814, 20 088,~ 4 466,40 - 26 368,40 26 368,40
Celken 21 929,40 341 358,15 377 254,75 42 444, 858 544,70 123,5 93 375,8 340 961,70 1139 506,40

Vysvétlivkys 1) Poloika spotfeby materidiu a energie byla zjiStéma jen za stfedisko skryvka jako celeke Rozddlenf na jednotlivé

préce bylo provedeno v poméru odpracovanych hodine
2) Cistovinf Fédek dle tab. . 5.

3) (daje o hodindch ztréty na t8bd jsou ziskény ze statistickych udajd jednotlivych rypadel.
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C. Hodnocen{ mechanizace pomocnych pracl ma dole s kolejovou dopravou o rozchodu 1 435 mm
HospodéFské stFedisko: s kr y v k a

ittt

Obdobf: 1 mésfc (letnf)

Tabe &o 7

~

e oungrdcs -l i A el s
M F

1. B33nd ddriba pohyblivych kolejf 11,4825 0,0748 190 295,15
3. PFiprava pro pfestavbu kolejf 2,2982 - 0,2744 £ 207,60
4. Prestavba kolejf 6,7565 0,2659 193 362,50
7. Udriba vyhybek 1,3565 0,0828 22 252,60
8. Vymina kolejnic 1,5336 0,157 28 014,50
9. Vymdna praich 6,1851 0,1451 105 558,65
10. Rozréien{, rovndni praicl 0,678 0,2204 12 383,35
1. Cisténl kolejf 1,0994 0,1512 19 081,55
12. Uklid kolejového materidlu 3,3653 0,1688 59 226,25
13. Regenerace kolejového materidlu 1,1016 0,0784 18 004,50
14. (driba kolejarskych utulkd 0,8467 0 12 916,40
15. Odvodnéni 0,9245 0,3925 19 142,60
16 Nakolejenf vozl a 1okomotiv 0,294 0,1672 128 245,05
17. PFestavby. kabell 0,9655 0,1342 18 739,65-
18. Pomocné préce na Useku 2,8857 0,973 43 490,40
20. Ci%tdnl sypek na presypech 0,1080 0 49 651,45
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Pokral. tabe €. 7

il 1 2 3 4
21.. CiZténl skluzu a korefkd kolesa 0,1053 0,0205 T1 133,30 _
22, H\idén( pésd N,N37 0 80 694,25
23, Rovnén{ pléns: 0,0065 1,0 188,85
24, Uk1id prénk 0,0210 0 21,25
25. CiZténl nlavy sloje 0,0021 0 2,95
26. Rizné 0,1576 0 2 405,40
27.  OdstFel 3,8901 - 49 189,50
28, Odvednén{ mimo zévod 345597 - 26 368,40
Celkenm 61,37 0,1611 1 199 506,50

Vysvétlivkys 1) islovénl Fédek dle tabs & 5
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Tab. & 8

Prehled charakteristickych ukazateld pomocnych prac{ na hospoddFskych strediscich
dolu s kolejovou dopravou o rozchodu 1 435 mm

Obdobfs 1 mésfc (letni)
Lidé Colkem 1idf Stupem  Celkem 1idl Mis.ndklady Min.finanZnl Celk. vjdaje Objem prace
S me= na pomoce  mechaniza- na viech na pomocné  ztraty na msfind v Kés v X
chanismy pracfch ce pracich préce v K&s t3ib8 v Kis
v h v h v h 3
51 S M U K Z min F 0
HS = skryvka 4 586 28 412,5 0,101 46179 858 545,~ 340 962,~ 1 199 505,40 61,37
HS = lom 23 7 962,5 0,0406 14 902 218 653,~ 768 427,30 987 080,~ 53,35
HS - zaklddéni 2 677 12132 0,2206 27 580 338 551,~ 280 266,~ 618 B17,~ 43,68
HS - doprava + 1 104 15 517 0,0709 79 409 427 161,- - 27 761, 18,70
trolejéfi 1 259,5 4 7183,5 0,2633 . 47183 223 406,- 418 86,15 642 03, 5,74
Gollamdopre® 23,5 20360,5 Ol 8412 651 173,- 418 26,151 06 199, 24,44
HS-celkem 9 949,5 68 B867,5 0,1521 172 853 2 066 922,~ 1 B0B 280,45 3 875 202,40 39,84
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