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Ing. Bohuslav K o r b , VIHU:

Vyznam pojizdnych opravéifskych dflen pro lomy s padsovou dopravou

le Uvod

Na lomech s pdsovou dopravou jsou téZebni zaFizenf, vybavené samostatny-
mi pohdnécimi jednotkami, rozmistdna v celé délce trasy rypadlo - zakladal,
pti tem: netdiebn! p*iprava je moind pouze nekolejovymi dopravnimi prostfed=
ky. Z hlediska Udriby tdiebnich zaFizeni je dén poiadavek smadné a rychié
pfepravy opravifského néFadi a fety opravafi.k jednotlivym strojnim jednotkim
téZebniho zafizeni. Za tim UZelem byly zvoleny pojfzdné opravéfské dilny . na
terénnim autopodvozku jako hlavni pracovni ndstroj opravé®i.Takovd volba umoi-
nuje vyuiivat v provozu charakteristickych znakli autodilen, coi ovlivni vel-
mi p*iznivé prib&h oprav a vyuZiti technologického celku. Charakteristické zna-
ky pojizdnych dilen jsou zejména:

-  mobilnost, ovlivaénd provedenim podvozku a jeho priichodnosti terénem;

-  moinost mft k disposici kdykoliv lehké strojni za*izenf pro opravy;

= v3e potFebné je soustfedéno v uzavfené jednotce, kterd je uzamykatelnd,
takie je jistota, Ze potFebné néFadf je vidy k disposici v pouiitelném
stavu;

-  operativnost, 2aji$ténéd tim, ze diina je vidy pripravena k okamiitému zé-
sahu, zejména p*i nenaddlych poruchéch.

Vyrobcem pojizdnych dilen jsou automobilové zévody Letnany, n.p. Ivanice.
Pojizdné dilny byly instalovdny do sk¥fnového terénnfho automobilu Praga V3S.
Jejich vybaven( se 1i3f podle Gfelu, k jakému jsou pojizdné dilny urleny.S ohle-
dem na potfeby provozu se dodévajf pojizdné dilny s vybavenim jako: zédmeZnické,
elektrikd*ské a vulkanisérské.

2._Zpusob_hodnoceni pojizdnych opravé¥skych dilen

Zplsob hodnocenf nusli zahrnovat hlavné odpovédi na otazky, -jak je vyuZfito
charakteristickych znaki pojizdnych dflen a jaky to p*ind3f uZitek.V tom smyslu
poloime otézky, jejichi zodpovézenim bude vyznam pojizdnych opravé¥skych dilen
zcela objasndn. Budou to tyto otézky: '
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1o/ Jak je vyuiito mobilnosti dilen?

2./ Jak je vyuiito samopojizdnosti dilen?

3./ Jak velky je podfl UdrZbdFskych praci, pFi kterych jsou pojizdné
dilny v provedeném rozsahu nezbytné nutné?

4./ Jaky je tasovy zisk na provoznich vypadcich v pfipadé pouZiti po -
jlzdnych dilen?

5./ Jaky je finan¥n! zisk z pouit{ pojizdnych dilen?

6o/ Kolika pojfzdnymi dilnami by mél byt vybaven zévod?

V daléim se uvidéjl podrobné odpovddi na vySe uvedené otdzky.

2.1 Jak je vyuZito mobilnosti dilen

Nejprve je treba navrhnout zplsob, jakym bude moZno mobilnost nézorné vy-
jédrit. Vhodnym vyrazem pro mobilnost miZe byt pomér celkem najetych kilometri
pojfzdné dilny a primérné vzdélenosti mista zdsahu od stanovi$té pojizdné dilny.

o

escesss Ukazatel mobilnosti

eeceses celkem ujeté kilometry za sledované obdobi

evessse polet zésahl dilny za sledované obdobf

eesesees prumdrné vzddlenost stanovidté pojizdné dfiny od centra zésahl

O N =

v kme

Ukazate! M bude mit minimum 1, coZ by nastalo v p*ipad®, kdyby dilna pro-
jf2d&la trasu jen ze stanovidté na misto zésahu a zpdt. Dalsi kilometry ujeté
navic budou hodnotu ukazatale zvySovat. Hodnota ukazatele vyjadfuje, kolikrét
pri daném zd4sahu by byla ujetd vzddlenost nésobkem primérné vzddlenosti stano-
visté - misto zdsahu a zpét, vztaieno na jeden zésah. V ujetych kilometrech
jsou samoziejmé zahrnuty veskeré jfzdy dflny, tedy i jinde nei na trase stano-
visté - misto 2dsahu. Ukazatel tedy udévd, do jaké miry bylo vyuZito,eventuéliné
zneuiito, mobilnosti pojfzdné dilny. Unosnou vydi mobilnosti "M" je tfeba urlit
s ohledem na mistni poméry, jako napf.: vzddlenmosti stanovi$té pojizdné dilny -
provoz, provoz - sklad di1d a sklad materidlu, rozsah oprav a mnoistvi vymino-
vanych dild.

Hodnocen! mobilnosti pojfzdné dilny ukaime na praktickém p*ikladu z pro-
vozu Yomu s délkovou pdsovou dopravou, kde jsou v provozu pojizdné dilny, in-
stalované ve ski{novém automobilu Praga V3Ss

Zémelnickd pojizdnd dilna ujela ve sledovaném obdobl 8 mésicd  celkem
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6 316 km a provedla 223 zésahl. Primérnid vzdélenost centra zdsahl od stano -
visté pojizdné dfiny byla 1 650‘m. Dle toho vychdz! mobilnost

T I PR s || ——
2.0 42 2 . 1,65 . 223
M2 8,6
ElektrikéFskd pojlzdné dilna ujela v témie obdobf 8 misicl 4 T74 km a pro-
vedla 218 zésahi. V tom pFipadé vychdz! mobilnost:

DR b1/
2. 1,65, 218

M2 6,6

Mobilnosti zdmelnické dilny bylo vyuZito tak, Ze primérné na 1 zésah dfl-
ny bylo najeto 8,6 x vice kilometrl ne Zinila cesta pojizdné dilny ze stano -
visté na misto zésahu a zpét (M = 8,6). V kilometrech to znamens 28,4 km na je-
den zésah dflny. Uvedend tisla dokumentuji, %e dfina byla pouzfivéna té% k jiz -
dém, kdy nebylo vyuifivéno dilny jako takové, ale bylo vyuivéno dopravniho pro-
stfedku, nosného automobilu. P*i tom *ada jizd souvisela s opravérenskou &im -
nosti mapf. tak, Ze se pFevalely strojn{ dily z dilen v KomoFanech. Pousfvénl
dilny jako dopravniho prostfedku mimo zévod 1ze pripustit jen v p*fpadd, kdy#¥
nenfl k disposici biny automobil a hroz! nebezpel! z prodlenf. Z toho hlediska
je tfeba posuzovat ukazatel mobilnosti M = 8,6. ‘

"Mobilnosti elektriké¥ské dilny bylo vyuZito tak, Ze primérné na jeden zé-
sah di1ny bylo najeto 6,6 x vice kilometrd nei Zinila cesta pojizdné dilny ze
stanovisté na misto zésahu a zpdt (M = 6,6). V kilometrech to znamené 21,9 km

.na jeden zésah dilny. V podstaté zde platf toté?, co bylo feleno u zémeZnické

dilny. Mimof4dné bylo elektrikéFské dilny pouZfvéno téZ v rekrealnim stiedisku
zévodu k provedeni elektrikéskych pracl. Po dobu Setfeni tam diina zasahovala
5 x, co pfedstavuje asi 1 000 ujetych kme Po odeZtenl tdchto zésah® by se uka-
zatel M sniZil na hodnotu ca 5,2. :

Sledovén( a porovndvin! mobilnosti M v urlitych Zasovych obdobfch, nap*f-
klad 1 misice, divé moZnost hodnotit objektivnd GZelné vyuiivéni pojizdné dil-

ny a hospodafeni na useku.

2,2 Jak_je vyuZito samopojizdnosti dilen

Vyu?iti samopojizdnosti moZno posuzovat napie z hlediska:
=  rychlosti 2ésahu pojizdné dilny,
=  Zetnosti zésahl pojlzdné diiny,
=  hodnoty ukazatele mobilnosti (hodnocena v bodé 2.1).
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Chceme-1i posuzovat samopojfzdnost z hlediska rychlosti zésahu, je tfe-
bahavrhnout pro ten el vhodnj, ukazatel. MiZe jim bt napt. ukazate) opera-
tivnosti, ktery informuje o tom, kolikrét rychlejdf je odstrandnf provozni
poruchy p*i poutit! pojfzdné dfiny oproti p*ipadim, kdy se pojizdnd dfina

nepouiije.
Ukazatel operativnosti P mé tvar:
P2
P= -
|

pnl scsacee m.ld"“ doba trvéni ijdkll p’i wt‘t' d"ﬂ] vh
Py coserce primérnd doba trvén{ vypadku bez poufitl dilny v h

PFi <P vznikne Zasové Uspora, jejfZ vel ikost bude:
A=pp =B

Ukazatel P bude mit hodnotu 1 v tom pFipad®, nevznikne=1i iédnd Zasové
Gspora ani ztrétas V p*ipadech kdy vznikne Zasové ispora z titulu pouitl
dilny, bude jeho hodnota vit¥f nei 1 a naopak, vznikne-1i fasové ztréta,bude
jeho hodnota mendi neZ 1. Ukazatel tedy ilustruje, kolikrét je 1ikvidace po-
ruchy pFi pouziti dflny rychlej${ nei bez dilny.

Hodnocen! si ovéfme opt na praktickém pFfkladu z provozu pojfzdnych di-
len v obdob! 8 mésicd na lomu s ddlkovou pdsovou dopravoue

V Gvahu se berou pouze zésahy pojfzdnych dflen p¥i poruchéch,kdy piné vy-
nikne poladavek omezit dobu trvani vypadku téiby na minimum. Pojizdné dfiny
viak nezasahovaly pti vdech poruchéch. Nezasahovaly vEtinou v p¥ipadech, kdy
se jednalo o poruchu malého rozsahu, kdy likvidace poruchy trvala i bez zésalw
dilny 2 hodiny a méné. Takovych p*ipadi bylo v Set¥eném obdobf 73, zatim co po-
ruch nad 2 hodiny, 1ikvidovanjch bez zésahu dilny, bylo 49, a to hlavné wmimo
tas, kdy méla pojizdnéd diina posddku.

Z Gdaji o poruchovosti vysvitd, e primérné trvéni poruchy pfi jeji 1ikvi-
daci bez dilny bylo 2,34 h. Uvedenou hodnotu viak ovliviuje znalné velkj polet
poruch o trvéni 2 h a ménd, p*i jejich? Vikvidaci se pojizdné dilny nepouZfivalo.
Proto byl vypolten Udaj o primérném trvéni poruchy pfi jeji likvidaci bez po -
jizdné dilny, ale s vyloutenim poruch trvajicich 2 h a ménd, kdy se stejné po-
jizdné diiny nepouiivalo. Jmenovany Gdaj &ini 3,64 he Ten je smérodatny pro po-
rovridn{ trvénf poruchy s pouZitim pojizdné dilny a bez ni.

Primérné doba trvén{ jedné poruchy pFi zésahu zémeZnické dfiny byla 3,24 h,
a pri zésahu elektrikifské dilny 3,43 h.




Pro uvedené poméry mé operativnost P hodnotus

pro zémenickou pojfzdnou dilmus .

pacl o 6L . g

2 3,24

pro elektrikd¥skou pojizdnou dilnu:

p= 8L g,

3,43
Operativnost P umoinuje neprimo posoudit, jak je vyuiito samopojizdnosti

diinyeTak v pFipadé strojnich poruch bylo odstranéni poruchy s pouZitim zémed-
nické pojfzdné dilny v priméru 1,12 krét rychlejsi ne pojizdné dilny a u elek-
troporuch 1,1 krét rychlejsi s elektrikdrfskou pojizdnou dilnou neZ bez ni.

-Z hlediska Cetnosti zdsahl vykézala zémednickd pojizdnd dilna celkem 191
pracovnich dnli, z ehoz ve 34 pracovnich dnech bylo provedeno vice ne: jeden
zésah.

Elektrikd¥skd pojfzdnd dilna mEla ze 179 pracovnich dnl v 55 dnech vice
ne: jeden zésah.

Ukazatelé operativnosti, Cetnosti zdsahl v jednom pracovnim dnu a mobil~
nosti prokazujf vyuZiti a vyhodu samopojfzdnych dfilen.

2.3 _Jak velky je podil UdribdFskych praci, p*i kterych jsou pojizdné dilny
v_uvafovaném rozsatu nezbytnd rnutné "

Hodnoceni je moZno provést na praktickém p*fpadu z podkladd o prib&hu pro-
vozu pojizdnych dilen za obdobf 8 mEsicl. Hodnotime=1i objem Udrib&¥skych pracf
podle po¥tu zésahl, dilnami provedenych, miieme pak v procentech posoudit, pii
kolika zdsazich bylo jednotlivych za*izeni dilen a néFadl pouzito. V SetFeném
obdobi byla situace takové:

Zamtnicks dilna vyuzivalapdtiinu zafizenl a néfadi v rozsahu 10 aZ 80 %.
Vyjimku tvofily vrtalka sloupovd, bruska a stahovdk, jejichi vyuZit{ se pohybu-
je mezi 1,5 aZ 6,1 %.

Elektrikéfskd dilna vyuZivala vétSinu zafizeni a néfadl v rozsahu 12 a}
70 %o Vyjimku tvoFily bruska, stahovék, zvedék a zZkracovac{ souprava, jejich
vyulit{ se pohybuje mezi 0,6 aZ 8,2 X. | kdyZ bylo nékterych za*fzenl a né*adf
pojizdnych dilen mélo vyuZivdno, nebylo sprivné doporutit jejich vyrazenf z di-
len, protoe | takové zaFizen! zaji¥fujl moinost rychlého a spolehl ivého prove-
deni oprav.




S ohledem na to je treba povaZovat rozsah vybaveni dflen za GZelny. Zajl-
mavy obraz, ktery doplnuje hodnoceni o ifelném rozsahu vybaven! pojizdnjch df-
len, poskytuje utast dflen pfi riiznjch druzfch oprave Celkem se bihem obdobf,
kdy probfhalo Setfenl, vyskytly t¥i druhy oprav, kterych se pojizdné dilny
ztitastnily, a tos poruchy, PPO a biiné opravy. Kromd toho se provédila také
udrzba viastniho automobilu.

U zémelnické pojfzdné diiny byly rozddleny zésahy v provozu taktos

poruchy 250 h=15,5%
PPO 521 h - &'3 %
béiné opravy + pFevoz df1d  T75 h - 48,0 ¥
Udriba automobilu 6T h=-4,2%
1613h=100%
U elektrikéfské diiny je rozdélena Zinnost takto:
poruchy 213 h - 14,0 %
PPO 18T h - 12,3 %
béiné opravy + pfevoz dili 1 014 h = 67,0 X
ddrba automobilu 102 h = 6,7 %
1516 h=100 %

2.4 Jaky je &asovy zisk na provoznich vypadcich v p*ipadé pouZitf dilen

Casov§ zisk je dén rozdilem dob trvéni vypadkl tdiby p*i Vikvidaci poruchy
bez pouzitf a pri pouzit! pojfzdné dfiny. Jeho hodnotu moino vyjéd*it pomocf
ddaju, pouZitych pfi vypoltu ukazatele operativnosti. Casov§ zisk A jest:

NEm LR

Ciselnd hodnota Zasového zisku A p*i jednom zésahu pro pombry uvaované
pti vypoftu operativnosti &infs

pro zémeZnickou dilmu:

A= 3,64 -~ 3,24 = 0,4 h

pro elektrikdFskou dilnus

A= 3,64 - 3,43=0,21 h

Celkové hodnocen! ¥asového zisku je tFeba provést hlavnd z hlediska fi-
naninf Uspory z titulu omezen! vypadku tdZby. Finanin{ Gspora bude tim vy33f,
Eim vy33{ bude vjkon technologického celku. Znamens to tedy, e Eim je vy3&l
vykon technologického celku, tim 1épe je tFfeba zajistit rychlé odstrandnl té-
febnfho vypadku. Tato okolnost uZ sama o sobd® mluvi pro to, aby kaidy vysoko
vykonny technologicky celek mél své pojizdné diliny.
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2.5 Jaky je finandni zisk z pou?it( pojfzdnych dflen

FinanZnf 2isk z poulitl pojfzdnych dflen p*i porule je Umbrny sniZeni fa-
sovych ztrét ma t83b¥ pri 1ikvidaci poruchy s pomoci pojizdné dilny. Je moino
jej vypoiftat jako rozdil mezi finaninimi ztrétami, vznikiymi z titulu poruchy,
kterd se Vikviduje jednak bez pojfzdnych.dflen a jednak s pojizdnymi diimami.
PotFebnymi ukazateli pro takové hodnocen! budou cema jedné hodiny zdsahu dilnmy
a hodnota t3Zebnich ztrét. Stanovme je proto piedem.

Cena 1 h zésahu autod{liny ks

k=i

K eecees ndklady na provoz pojizdné dilny za sledované obdobl v Kis (od-
pisy, pohonné hmoty, mzdy, Udriba)
T eveces c.‘kOVé doba l‘sam Wj‘zm d"ﬂy 22 S‘Qdom m‘ v ho.

TéZebnf ztréty za 1 h, vyjédFené v Kis, jsous
q

m= Q ° ‘2'"
Q eeeee. primdrnd hodinové tiZba v @ (t)
q seeeee néklady na 1 @3 (t) tZiva v Kis

Téiebni ztrdty "m" predstavujl miniméin{ ztrétu, odvozenou na zékladé né-
sledujici Gvahys pFi vypadku t&iby mabihaji stdle odpisy tdZebnich za*izenf a
tisti mezd obsluhy, cof &inf nejménE polovinu téiebnich ndkladi. Moino tedy
miniméInl ztréty "s* vyjddFit jako soulin nevytieného mnoistvl t8liva v w°
neb t a polovi¥nich nékladl na vytéleni jednotky téZiva.

Ztréty v KEs pi'i pouZitf pojizdné diiny, R,, vztaiené na jeden zésah, jsou:

Ry=pem +pk = p (m + k)
Ztréty v K&s bez pouiti pojizdné dilny, R,, vztaené na jeden zésah, jsou:

R em

Finantni zisk F v K&s, p*ipadajfcl p*i pouZit{ pojizdné dilny na jeden zd-
sah, &infs

F= RZ - R,

P (g = e

Praktické zhodnocen! provedme opdt na pFfklad® podle vysledki SetFen! pro-
vozu pojizdnych dilen za obdobl 8 mésicl.
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Zimednické dilna:
K= 62700 Kés, T =154 h

62 700
k=<5 4 40 Kés
Q = ca 200 t/h, q = 45,50 K&s/ 1 t uhli
45,50
nz

Z porovnéni je patrno, e cena za hodinu zésahu pojizdné dilny je podstat-
né nizsi net ztrity na t&ibd (necelé 1 X ztrit).

Finann{ zisk bude pro:

m = 4 550 Kis, k & 40 Kis, py = 3,24, p, = 3,64

F = 4550 (3,64 = 3,24) - 3,24 « 40
F &1 690 Kkis

ElektrikéFskd dilnas
K=61 000KEs, T=1 414 h

m = 200 = 4 550 Kis

m= 4 550 K&s
Finangni 2isk bude pro:
m= 4 550 Kis, k & 43 KZs, p, = 3,43 h, p, = 3,64 h

F= 4550 (3,64 - 3,43) - 3,43 « 43

F 2808 Kis

Celkové Uspory za obdobi nap*. jednoho roku budou tim vy33(, Eim vy3S{ bu-
de vykon technologického celku a &im vice bude zésahl. Pojizdné dilny tedy bu-
dou nabyvat na vyznamu s rostoucimi vykony a rozsahem téZebnich zaFizeni (polet
pésovych dopravniki v lince).

2.6 Kol ika pojizdnymi dilnami by mél1 byt vybaven zévod

K zodpovizeni otdzky je tFeba poulit vysledkl 3etfeni, z nichi vyplyvd,Ze
pojizdné dilny byly vyuZity takto: '

Zémolnickd dilma vykdzala ve zkoumaném obdobf 8 mésicl 191 pracovnich dni,
coi predstavuje misi&ni primér 24 pracovnich dnll za pfedpokladu 8 hW/den.

Elektrikdfskd dilna vykdzala 179 pracovnich dnii, coi Zinl misiini primér
asi 22 pracovnich dnd pFi 8 h/den. Uvedené Udaje dokumentujf, Ze dilny byly
v jedné sménd prakticky zcela vytiZeny. (Ob& pojizdné diiny byly obsazeny

B Rr— o SN
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posédkou v jedné sménd). PFitom 1om M. Gorki J» kde bylo Setfeni provedeno, ne-
disponoval v dobé 3et¥eni rozvinutou pésovou dopravou.

Pro nézornost posudme situaci v oblasti opravifské Einnosti na Tomu s roze
vinutou pésovou dopravou. Celkové prostoje planované a neplénované, p*i nichi
zasahujf opravé®i (plénované opravy + poruchy), &inil y u jednoho technologické-
ho celku na skryvce v poslednich 1étech asi 1700 a 1800 hodin za rok.

Pro takovy Uhrn prostojd by se jiZ vyplatilo poZitat s vybavenim technolo-
gického celku pojfzdnymi dfinami.

Podle uvedenych Uvah 1ze mit za to, Ze by bylo Gfelné vybavit kaidy techno-
logicky celek pojizdnou dilnou zémeZnickou a a Jjednou elektriké®skou pojizdnou
dilnous Miniméiné by se pro dva technologické celky mélo politat s jednou zémed~
nickou a jednou elektriké*skou dflnou. PFi provddéni PPO by se soustfedilo vice
dilen na jeden technologicky celek, aby bylo moino pracovat soufasné na. vice
mistech. i

vér

Na zékladé otézky, poloiené Uvodem, 12e formulovat takovy zévér:

1/ Volba terénniho automobilu jako nosiZe pojizdné dilny se ukézala sprévnd.
Takové proveden! zajiZluje prichodnost v terénu povrchovych dold a tim za~
jistuje pIné vyuZit! mobilnosti a operativnosti pojizdné dilny. V soulas-
né dobd je nejvhodnd j%im nosiZem automobil V 3 S. Aviak do budoucna by by=- [
10 ulelné potftat s takovym provedenim automobilu, ktery by kromd spoleh-
1ivé prichodnosti terénem umoZnoval soulasnd | bezpelnou pFepravu opravéf=
ské Zety. Takovému pozadavku by vyhovoval terénni automobil typu T 813
s prodlouZenou kabinou.

2/ Pojizdné dilny maji nesporné pFednosti, jejich? vyusit! znamend ze jména
tasové Uspory p*i 1ikvidaci poruch a z toho plynouc! finanZnf uspory z ti-
tulu sniZenf téiebnich ztrdt. Kromé vyZislitelnych ‘hmotnych prednosti jsou
zde i pfednosti, které 1ze nazvat mordinimi, jako mapF. jistota, Ze vZe po-
tfebné ndfadi pro opravu je vidy k dispozici a Ze je v pofédku v uzavie -
ném prostoru pojfzdné dilny, nebo Ze bezpeZnost opravd*i nen! ohrojena
Spatnym stavem néFadf a vybaveni, co: je dileZité hlavné u elektrodiiny.

3/ Pojizdnych dilen je krom® 1ikvidace poruch, kdy se maximélnd vyuiije je-
Jich pfednostf, moino vyhodné pouft téZ pFi PPO a ostatnich béZnych opra=
véch. Tak je moZno plnd vyuift investic, vynaloenych na poffzenf dilen.
Podle vysledki Set¥eni 1ze predpoklddat, ¥e napf.pojizdnd dilna zémelnické
se zaplati na lomu s rozvinutou pasovou dopravou nejdéle za ca jeden rok.
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Zobecn¥nf ukazateld umoinuje jednoduchym zplsobem kontrolu provozu df1-
ny. Nap. posouzen{ mobilndsti téZ z hlediska, zda dflny nenf zneuifvé-
no k piepravé zatdii, které 1ze plepravit jinak, ddle posouzen! opera -

~ tivnosti a finanZnich ziskl z titulu Zinnosti dflny.

Pojfzdné dilny jsou nutné na povrchovém dole s rozvinutou pasovou dopra-
vou. SvEdél o tom 3etfeni a zdvdry o vyuZitl pojlzdnych dilen na dole
Mo Gorkij, kde je3té v dobé Setfenl nebyla pasovd doprava rozvinuta
(3y5 km pésovych linek v provozu), a pFesto 1ze konstatovat piné vyuitf
pojizdnych dflen v jedné sméné. PFitom napX. zémelnickd dilna provedla
nejvétS{ ¥dst zésahl u pdsové 1inky.

Vybaven( dilen se pfi zdsazich v provozu vyuifvalo. Ndkterych zafizenf
se pouZivalo velmi ¥asto, napt. svéfecich souprav a Femeslnického nd -
fadi, jinych zaFizen! mén fasto, jako napF. sloupové vrialky, stahové-
ki apod. Lze konstatovat, Ze dilna nenf vybavena takovym za¥{zenim,kte-
ré by bylo nepotfebné. Rozsah vybaven! se povaiuje za iZelny.

Potet pojizdnych dilen mechanickych a elektrodilen na povrchovém dole

s rozvinutou pdsovou dopravou by mé1 byt takovy, aby ma jeden techno-
logicky celek pFipadala 1 pojizdnd zéme&nickd diina a 1 pojfzdné elektro-
dflna. Minimdlni polet pojizdnych dilen se uvaiuje tak, fe na dva techno-
logické celky by pfipadalo po jedné zémefnické a jedné elektrikéiské po-
Jizdné diiné.

Shrnutil

V fidnku se navrhuje zplisob, jak prokazovat GZelnost pouiti pojlzdnych opra=-
véfskych dflen na povrchovych dolech s délkovou pésovou dopravou a jaké hmot-
né a mordIn! vyhody z toho plynou. Navrhuji se ukazatelé, které 1ze vypolitat
z provoznich Udaji pojizdnych dilen a stPediska a poukazuje se na moZnosti
Jejich vyuZitl ke kontrole provozu dilen. Jako p*iklad se uvdd{ hodnocen! po-
jlizdnych dilen dle vysledkd diouhodobého ZetFen{ na jednom povrchovém dole.

il



