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Hladina hluku a vibracl u velkostroji a pohdnicich stanic

dopravafch pisu na lomovych provozech

s

Yvod

Soulasny néstup velké mechanizace na lomovych provozech v podobé velko-
stroji a Sirokych dopravnich past prines] kromé podstatnéhe zvySenf produkti-
vity i urgitéd nebezpell pro pracujicf. Velké vykony pohoni, obrovské hmoty
stroji a nesmirnd mnoistvl prepravované zeminy a s nimi spojené etfesy, hluk
a vibrace mohou v nékterych p*fpadech ohrezit zdravi a vykonnost pracujfciche.

Intensivni védecky vyzkum U&inku hluku a vibracl béhem poslednich 30 let
ukazuje, Ze oboje ohroZuje nejen prfsludné smysly, ale jsou zde i UZinky psy-
chologické (snifenf pozornosti, zpomalovan( reakci, obt{iné soustfedén{ mysli
aped.), Uéinky na neurovegetativnl systém (zévraté, bolesti hlavy, pokies sil,
zmény krevniho tlaku, poruchy zaZivaciho traktu, poruchy spinku, nechutenstvf,
celkovou tinavu a depresi, sniZeni mnozstv( vitaminu B a C v t&le atd.).Teprve
vysoké hladiny zpisobujf typické cheroby, jako nedoslychavest, resp. cévni
choroby konletin apod.

Moderni socidlnl vyvoj pFedpoklddd, Ze se témito poruchami zdravl budeme
zabyvat, nebof privodni zjevy jako jsou 3elesty v uSfch, nedoslychavost, vie-
dové choreby, neurosa a vasoneurosa, téice postihujl kaidéhe jedince. Nebez -
pedl je pravé v nenfipadnosti GZinku hluku a vibraci, které obvykie pFipisuje-
me jinym p*flindm. Nap*. porucha sluchu zaliné zcela nepozorovand, sniZenim
ostrosti slySenf na frekvenci kolem 4 KHz. Soufasné se objevujl slabé Selesty
vysoké frekvence v usfch. Pracujicl si tyto obtle zpravidla ani neuvddomuje,
ukéZe je pouze audiometrickd zkouSka. Teprve pozdéji pfichdzi dal3{ zhoreni,
postiZeni jiZ nesly3i tikot hodinek, Sepot, p¥ipadné vysoké tony vibec. Tyto
profesiondin{ sluchové poruchy z hluku, nemoci vnitfniho ucha, neni dnes moi-
no 16¢it. Pomdhd jen boj proti hluku na strojich, ochrana pracujicich a pa -
t¥iné prevence.

Hlukové poméry na velkostrojfch:

Uvnit® mistnostf, af ji? zvuk prichdzf zvenZf, nebo vzniké uvnit¥, se vy-
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tvor{ difusni (odraZené) akustické pole, které je téméF rovnomérné, s malym
zvySenim u zdroje a u stén, resp. v koutech. Obsluha stroje nemd moinost hlu-
ku uniknout tim, fe by se od zdroje vzdélila, jako na volném prostoru. Jestli-
Ze je kabina pfipevnéna ke konstrukci stroje pFimo, bez tlumeni (na tvrdol),
pak vnikd hluk dovnit® nejen okny a sténami, nybr: také konstrukcl, podlahou,
nosniky atd. a je obt{iné jej odstranit.

Provadét rekonstrukce velkostroji za tim ufelem, aby se zabrinilo prenosu
hluku a vibracl prostfednictvim konstrukce od pohoni a kolesa do kabin, by bylo
velmi ndkladné a kompl ikované, protoze se nesmi naruSit pevnost stroje. Kromé
toho hluk a vibrace prichézf rlznymi cestami a viechny by bylo nutno tlumicimi
prvky plerusit. Jedinou schidnou cestou je omezit prizkum a tlumenf na viastni
kabiny obsluhy. Volné ochozy, kde se poséddka zdriuje jen nahodile a krétce, ne-
m smysl vySetFovat. PFi méieni na velkostrojich byly proto v dohodé s bezped-
nostnfmi orgdny a &leny posddky vybrdny ty prostory, kde se obsluha nejlastéji
zdrzuje a kde byly namatkovymi kontrolami zvukomdrem zji$tény vy$3{ hladiny
hlukus S10 pFedeviim o kabiny Ridie rypadla, kabiay naklédaciho nebe vysypné~
ho vyloZniku, spojovacfho mostu nebo dozoru u kolesa. Pro iplnost byly prove-
deny kontroly také ve strojovnich ménile ¥L, v dfinich na stroji, v rozvednich,
u pFesypl apod., i kdyZ se tam obsluha trvale nezdriuje, takie zde nenf ohroe-
na. Pi méfeni hluku v uzavfenych prostordch s difusnim akustickym polem (mé -
‘enl hluku prostFed() se dle pristudné normy CSN 011603 mikrofon zvukomiru
umfstuje bud do mista hlavy obsluhy nebo (musf-1i byt Fidi¢ pritomen) ve vadé-
lenosti 25 cm od hlavy. Nemd~1i obsluha v mistnosti pevné stanoviit®, md¥f se
na vice mistech, resp. ve vzddlenosti 1 m od obrysu stroje. Mikrofon je vidy ve
vySce 1,5 m od podlahy. Bere se prumdr z nékolika méfen! (nejménd 4), mezi ni-
miZ nema byt vét3i rozdil akustického tlaku nez 5 dB.

NaméFené hodnoty oktévovych spekter jsou graficky prevedeny na hodnoty
tFidy hluku N a tyto se pak porovndvaji s p*lpustaymi hodnotami Np dle smér -
nic MZd. Korekce pro Np byly projedndny pro rizné druhy &innosti se zéstupci
OHES za Ulelem dosaZen{ jednotnosti v posuzovénf kritéril protihlukevé ochrany.

Kromé pFedepsaného méfenf tXidy hluku byl pomoc! magnetdéfonového zéznamu
a velké laboratorni automatické registrainl aparatury Bruel & Kjaer poiizen
graficky zdznam &asového pribdhu hluku a Uzkopdsmovy rozbor frekvenZnfhe hlu-
kového spektra, aby bylo moino urtit p*fpadné diskrétnf frekvence mimo*4dné
intensity zvuku, frekvence, p*i kterych tonové sloiky dosahujf svého maxima.

Na zékladé podrobného audiometrickéhe prizkumu z mnoha pozorovénf a jejich
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statistického vyhodnocen! (napf. Krgter) je jiZ dnes mozno s dostatelnou pfes=-
nost{ Flci, pfi kterych hadindch a frekvencich zadind nebezpedi poskozenf 1id=
ského sluchového erginu, resp. jak dlouho smi pracovnik v uritém hlukovém pro=-
stfed! pobyvat, anii by jeho sluch utrpdl 3kodu (viz pFiloha 1). Na esich tohe-
to diagramu jsou vyneseny hladiny akustického tlaku v dB oktdvevych pisem a
frekvence v Hz, isolinie pak ukazujl, pfi kterych hladindch a frekvencich do -
chdz( k porule sluchového ustroji za urlitou dobu. (0 sprévnosti tohoto krité-
ria se pracovnici laboratofe pro hluk a vibrace VHU presv8d&ili sami, kdy?

po deldim méFenl na velmi hlu&ném pracovisti jejich sluch utrpél 3kodu, kterou
si mohli vlastnim audiometrem prokdzat).

Na prilozené tabulce (pFfloha 2) jsou sestaveny v pFehledu hlukové poméry
na nékterych novéjiich velkostrojich SHR. Kromd hladiny naméfené a pripustné
je udéno také prekrofeni a frekvence, pFi které se dosahuje hlukového maxima.
PFedpokladé se dlouhodobd exposice, nad 120 min. ve smén&, mé*{ se vét3inou
p*i otevieném okné kabiny. PFekroleni neni velké, neni nebezpe&l poruchy slu-
chu, ale u¢inky psychologické a na neurovegetativni systém se po.delSf dobé
expesice jisté projevi. Bylo by tieba bud sniZit dobu exposice pod 120 min. ve
smeng, nebo provést technicki opatfen{ proti hlukue Z individudinich protihlu=-
kovych ochran jsou nejlepif (pro hladiny do 110 dB) parafinové obturdtory do
u$f od Lidového vyrobnfho druistva Detecha, Nové Mésto nad Metujf, ale pracu-
jicl chrénite sluchu neradi nos! pro nezvykly pocit v udfch, p*ipadné nékdy i
pro zénéty vndjSiho zvukovodu vlivem nefistoty. Chrénife sluchu poskytujf v3ak
dobrou ochranu, zvi&$té proti vysokym frekvencim hluku; jejich utlum je 13 dB
pti 63 Hz aZ 32,5 dB pFi 8 KHz. Technickych opatfeni proti hluku je rfada. Pro-
toze se chceme vénovat pfedevsim tlumeni na pracovistich, kde se posadka nej=-
déle zdriuje (kabiny - jak bylo uvedeno vy3e), je tFeba uvést predeviim tote:

Hluk se do kabin dostévd jednak konstrukci vedenim, a ddle vzduchem, okny,
netésnostmi i prostfednictvim stdn. Je prote vyhodné pferusit cestu zvuku kon-
strukci tam, kde je kabina zavéSena resp. podepfena, a sice pomoci pruZnych
vioZek (silentblekd = pryzovych pruzin), které vyrébi napf. Gumokev, Hradec
Krélové. Pryi md vyhodu proti ocelovym pruiiném, Ze tluml viastni kmity, tlumf
i p¥enos vibracl a 1ze ji vyrobit v 1ibovolném tvaru. Tyto pruZiny majf byt co
ne jmék&[, pokud vyhovi pevnostné.

Stdny kabiny musi byt 2 tdikého materidlu, vyhodné jsou dvojité stény

z plechu nejméné 2 mm silnéhe, mezi nimiZ je Fibrex, ltaver nebo Molitan, 1ehle-

ny PVC apod., a které jsou po jedné strané natfeny Antivibrinem. Mezi sténami
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nesmi byt mistky, které hluk prenaSejf. Ve sténdch nesmi byt Zadné otvory,
priduchy a netésnosti, které protihlukovy G¢inek zcela znehodnotf. Proto musl
i okna byt dvojitd, ze skel o tl oullce asi 5 mm, uloZenych v gumovém rému.
Protoie otevienim okna se protihlukovy G¢inek kabiny rusf, mus{ byt postaré-
no o dobrou, bezhlunou klimatizaci, obsahujici topenf, chlazenf a vyménu
vzduchu s kontrolou vlhkosti. Sanf a vytlak vzduchu musi byt opatfen proti=-
hlukovymi tlumilis

Pro porovnan{ uvadime je3$té udaje o hlukovych pomérech v NOR na velke -

strojichs

Koretkové rypadlo, kabina Fidile rypadla (otevfs) N 75 - 105
" " " " " (zavt,) NT0-90
" " kabina klapkate (otevits) N 70- 90
L 4 5 = (zavfe) NT0=-T75

kolesové rypadlo, kabina *idife rypadla (otevfs) N 70 - 85
" y " " - (zavife) N65 =70
v "  kabina nakl.vyloinfku  (otev®.) N 65 - 80
» " no " (zavfe) N&BH=~T5 |

zakladale, kabina ridile (otevfe) NT0 =95
- . 3 (zav*.) N 65 ~ 85
. kabina obsluhy pasu (otevi*a) N 65 = 90

" " » " (zav*e) NGB0 -85

Je zPejmé, Ze hladiny na nadich velkostrojich jsou niZs{ neZ primérné
Madiny na velkostrojich v NOR, s vyjimkou K 300 a K 800 na pomocnych praco-
vistich. Na pfflohdch & 3, 4, 5 jsou vynesena oktavova spektira zvukowé ana-
1yzy pro nékteré velkostroje. N znalf vyslednou t¥idu hluku, kterou porovné-
me se Smérnicl MZd.

Hlukové pomdry na pohonnych stanicich dopravnich pést na 1omech

Obsluha dopravnich pasu o $ffce 1200 mm a 1600 mm na lomech SHR se nej-
Zastéji zdriuje v kabiné, umisténé nad pohonem, nebo vedle pohonu pasu. Oblas
obchdzi pohonnou stanici a kontroluje jejl chode Pro méfenl hluku jsou rozho-
dujfci dvé mista, kabina a vlastn{ pohon pésu, tj. elmotor, pfevodova skitfn
a hnaci bubny. Hluk pozad{ je zanedbatelny, u pohonu se obsluha zdriuje jen
krétce, a protoze jde o volné akustické pole, md moinost snfZit U€inek hluku
tim, e se vzdal{ od pohonu (napf. z1 mna 2 ma tim snizfl hladinu o 6 dB,
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na 3 mse sniZi hladina jiZ o 10 dB atd.); pro kratké exposice pipoust! Smér-
nice MZd ulevy na Np.

V kabiné je naopak difusni akustické pole i kdyZ jsou dvere otevkeny;ob-
sluha nemiize zfskat dal${ snfZenf, protoe hluk se do kabiny pFends{ také kon~
strukcf.

- U pésovych pohond se od obsluhy neolekdva Cinnost vyiadujicl duSevn! sou-
stfedénl a sledovanf okol ! sluchem, a proto Smérnice MZd pFipoudti t*idu hlu-
ku Np = 85; pro kratkou exposici pod 5 mine. se pripoudt{ dokonce t¥fda hluku
Np = 110,

V pffloze & 7 je tabulka ndkterych maximdinfch hladin hluku na omovych
pasovych pohonech (méFenl bylo provedeno pii otewvfenych dveFich kabiny; jeli-
koZ prostor nemé jiné vétrdnf, je nutno v 1ét& vdtrat dvefmi).

Z vysledki méfenil je zfejmé, Ze v kabind, i kdy? je oteviend, nepfesahu-
Jje hladina hluku prfpustné meze dle Smérnice MZd. PFipad pasu & 22 na dole
Merkur je vyjimetny, je zplsoben mimor&dné Spatnym stavem prevodové skiing,
ale piekrolen{ o 2 dB nenf jedté nebezpené. Hor3i je to s hlukem u pFevodo~
vych skfinf. Zde se sml posddka zdriovat jen krétce. NapFe u pohonu &, 22 do-
sahuje hladina ve vzddlenosti 1 m od pFevodové ski(né pravé hranice (nNp 110),
kde se pripouSt{ pobyt maximdiné 5 min. za sménu. Pritom je zajfmavé, e za-
méstnanci zdvodu povazovali za nejhor${ pohon &. 21, ktery mé u prevodové skif-
né hladiny o 12,5 dB ni23f. Je vidét, %e subjektivni odhad sluchem je velmi
nepfesny. Na pfiloze & 6 je vynesena oktdvovd analyza hlukového spektra péso~

‘

vého pohonu 1200 mm.
V NOR se poméry mnoho neli3f, i kdyZ tam jde o skryvkové mosty. Nap¥. se
udavajl vysledky:
Espenhain: pohon pdsu eeecceeesee N 105
kabina obS1uhY eeceses N Z 85
Bohlen:s  pohon pasu eeceseceess N 110

kabina ObSIUhy ecccene N 75
Meuro: pOhon pésu eseessssece N 12 5)
kabina obsluhy cescess N 80

Vibrace na velkostrojich:

Vibrace majl svou podstatu v sinusovém harmonickém pohybu hmoty nesené
pruZinou, bud jednoduchém, nebo slozeném. Popud k témto kmitim dévé bud né-
ktery pohon svymi nevyvdzenymi hmotami, nebo nirazy materidlu v pFesypech,
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nésypkéch a na pasech, nebo koneénd nérazy od dobyvacich elementii jako jsou
koreZky nebo kolesa. Na velkostrojfch se tato riiznd kmitdnl sklddajl a vytvé-
¥ejf v riznych mistech konstrukce uzly a kmitny a vysledné spektrum je  jen
zi{dka diskrétnl, tj. vét3inou obsahuje celou Fadu frekvenci, tvoffcich spoji-
té spektrum, podobné jako je tomu u bluku. Proto také v diagramu pro sinusovy
harmonicky pohyb nevychdzi vysledek md¥eni jako bod, nybri jako trojuhelnfko-
vé plodka, ohraniZend Zarou pro zrychlenf, rychlost a vychylku. U stavebnich
konstrukel a u strojl je nebezpeZ! destrukce zévislé na rychlosti a vychylce
kmitanf, u Zivych organismi se za kritérium nebezpeli povazuje urlité velikost
zrychlenf vibracf. Smérnice MZd proto urlujl maximdlni velikosti zrychlenf,
a sice v logaritmickych hodnotach, v dB, vztaZenych na referentn{ hodnotu
zrychlenf vibracl 1 mikron za sscz. Proto se také vibrace ¥ snimaem (piezo~
elektrickym), ktery mé*i zrychlenf, afkoliv bychom stejné dobFe mohli mé¥it i
rychlost nebo stfedni efektivni vjchylku. Casto mé%ime i t&mito metodami, pro
kontrolu vysledkli, anebo dostaneme rychlost a vychylku jednoduchou a dvojitou
integracf. Destrukce strojli a staveb spoZivé v Unavé materidlu resp. jeho na-
ruSen{ opakovanym namdhdnim a posuvem, Smérnice MZd se v3ak zabyvd pFedeviim
ulinkem na &lovéka.

Proto se zde, podobn& jako u hluku, mé*{ zrychleni vibracf pfedevSim tam,
kde se trvale zdriuje obsluha, anebo tam, kde se zdriuje jen oblas, ale kde
jsou vysoké vibrace, prilemz se uvazuje i doba exposice ve sméné. Posuzuje se
také, zda zrychlenf plsobf na ruce, ma celé télo stojici &i sedfcf, anebo pFi-
mo na pate® a hlavu. Proto se méFi ve t¥ech smérech na sebe kolmych (XYZ),

z nichz jeden (X) je zpravidla svisly.

U velkostrojd je svisly smér rozhodujfcl, protoze obsluha vétSinou stojf
nebo sedf a vibrace tedy pisobf na patef a hlawu prostfednictvim nohou nebo
sedadlae Pro Uplnost se mé*{ i ostatnf sméry (Y a Z), ale hodnota L /a/ v dB
plat{ jen pro (X).

Pro posouzen{ GZink( vibracl na 1idsky organismus je kromé zrychlenf
smérodatnd i frekvence. Jednotlivé orgény (mozek, oko, vnitfnosti) jsou v téle
pruzné zavédeny, kmitajf svou viastni frekvenci a shoduje-1i se frekvence vnéj-
&fho kmitanf s touto vlastni frekvenc(, miZe dojit k resonanci a nebezpell po-
Skozenf tim, Ze se orgdn mimor4dnd silnd rozkmitd. Tyto zévainé frekvence jsou
ve Smérnici MZd uvedeny a je tieba se jich p*i konstrukci stroji  vyvarovat.
Pro sedfci osobu je to 2 - 6 Hz, pré stojicl 4 - 12 Hze Pfesné méfeni,oprodté-
né od subjektivnich dojmi, je prvnim krokem k népravé toho, co se zplsobilo
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v konstrukci vyhradnim pFih!fzenfm k technickym parametrim bez ohledu na
pracujiciho &lovékae

V tabulce na p¥iloze &. 8 jsou sestaveny vysledky méFeni maximdinich
hladin vibracf i pFisludnych fyzikdinich hodnot (zrychleni, rychiosti a vy-
chylky vibraci) pro ndkteré novéj3f velkostroje. Z tabulky je vidét, Ze kro-
mé zna&ného prekrofenf pilpustnych hladin zrychleni vibraci se vyskytujl i
frekvence pro sedici osobu nedoporufované. Proto také mnoho obsluhujfcich pra=
covnikd instinktivnd radéji stoji, neZ by sedéli na Spatnd odpérovanych seda-
" dlech, (ani% jsou si védomi, pro¢). Tam, kde exposica vibracim je jen kratko-
dobé (nap¥. pobyt v rozvodn® a strojovn® WL), Smérnice MZd povoluje vy$s|
hladiny zrychlenf vibracf, napf. do 30 min. za sménu je korekce + 20, do 1 hod.
za sménu + 10 atd. Na vBech md¥enych mistech je pflpustnd hladina vibraci ve
sméru X prekrofena. Je to také tim, Ze poiadavky Smérnice &. 33 MZd jsou v po-
rovnin{ se star$imi pFedpisy velmi pFisné. PFekrofeni spadd do pisma 11-18 Hz
a kromé toho jsou na zdvadu nebezpeZné frekvence 2 -~ 5 Hz.

V podstat® je tedy ti‘eba zabyvat se vibracemi v pasmu 11 - 18 Hz a kmita-
nfm 2 = 5 Hz a studovat prostfedky k jejich sniZenf. Jde vEt3inou o kabiny,
kde obsluha stojf, nebo sedl na specidlni sedalce. Méfeni bylo provedenc pro
smér X na konstrukci podlahy kabiny, kryté pfevainé ryhovanym plechem.

Sedatky samy nejsou bud vibec odpérovény, nebo jen nedokonale. Casto se
pou?fva tfeciho tlumile kyvini. M8Fenim bylo zjisténo, Ze tento tlumi sice
tluml zékladnf kmity (nepf. 2 = 3 Hz), které nejsou kritické, ale nebezpecné
vibrace 12 - 14 Hz se ji} prenddejl na sedaci plochu netlumeny a je 1épe,kdy?
je tlumiZ odmontovdn nebo nahrazen tlumiem hydraulickym nebo pneumat ickyme
Trno} pro oporu nohou byva neodpérovan a prenddi do t&la Fidile vibrace z po-
dlahy, aZkoliv nenf problém trnoi piimontovat k odpérované fasti sedadia.Sto-
jan sedadla musi byt na gumovjch patkéch. Pol3téfovéni sedadia miZe byt hlub-
${. Pruziny sedadla majf byt laditelné tak, aby bylo moZno odstranit resonan-
ce s kmiténim podlahy podle vahy Fidices

Podlahy kabin by mSly byt provedeny z tlumfcich materidll napf. (shora)s
1inoleum, 15 mm dFevotiisky, fibrex 20 mm. DFevotriska se nesmi dotykat stén
("plovouci® podlaha). Zvi&3té na stariich velkostrojich jsou hladiny vibracl
velmi vysoké. NapF. ma DS 800 bylo zrychleni na podlaze hlavni kabiny a
1 uvkz (hiadina 140 dB) p*i frekvenci 16 Hz.Na sedadle samotném jsme namé-
+ili 2,5 m/%z (128 dB). Po odstranéni tirecfho tlumife a vlivu neodpérovaného
trnote se hodnoty snf2ily na 0,44 m/s® (113 d8).

'



UloZenfm podstavce sedadia na silentbloky s odpruZenim podlahy se hodno-
ty mohou déle sniZit tak, Ze se hladina pFibliZf k pifpustné hranici 103 dB,
zatimco plvodnich 140 dB na tvrdé podlaze z ryhovaného plechu je pro stojic
osobu naprosto nepFipustné. Je to 70 krdt vétsf zrychlenf nez se pFipoustis.
Do zavé¥enych nebo letmo upevnénych kahin vnikaji vibrace misty, kde je moZno
uplatnit silentbloky 1ad¥né tak, aby nemdly resonanci v pasmu provoznich vi =
bracf. V p*ipadé, Ze se kabina pfesto dostane do vibraci zplisobenych zévésem
(napf. lanovym), je mozno aplikovat resonanni tlumie kmitdnf, které majl
pomocnou hmotu ladénou tak, aby byla v resonanci s kmitdnim kabiny, s vahou
asi desetiny této.

Na ptilohach & 9, 10, 11 jsou na nomogramech pro sinusovy kmitavy pohyb
vyneseny vysledky nékterych mé¥en! na velkostrojich K 300 a ZP 5500. Hodnoty
jsou polozeny mimo piipustnou oblast kmiténi dle Smérnice MZd.

Vibrace na pohonech pasovych dopravniki na lomech

Na tdchto pasovych pohonech n.p. Transporta pro 3ifky pasu 1200 a 1600 mm
jsou umfstény kabiny jednotného typu za UZelem ochrany obsluhy ped nepohodou.
ProtoZe jsou piipevnény na rém konstrukcs pohonu, prendsi se do nich vibrace
od motoru a pievodové skitind. VSeobecné zésady pro méfenf a posuzovani vibraci
byly uvedeny vy3e, v odstavci o velkostrojich. | zde se jedna prevainé o pro-
blém tiumeni vibraci ve sméru svislém, protoie obsluha stoji nebo sedf a vibra-
ce ve vodorovném sméru na ni nepisobl. PFipustnd hladina zrychleni vibraci je
viude prekroena, jak je ziejmé z piiloZené tabulky (pFiloha . 12). Mimoiadné -
vysoké prekroZeni je na pohonu & 1 na lomu Barbora 1il, tje 37 dB (70 nésobek
piipustného zrychleni). Proto je tato kabina velmi milo pouzivéna.

Na prflohdch & 13 a 14 jsou na nomogramech pro sinusovy kmitavy pohyb vy=-
neseny vysiedky mé¥eni vibraci na uvedeném pohonu a ddle na pohonu &fs. 102 =
1600 mn na lomu Merkur.

Kabiny jsou vét3inou pFipevndny p¥imo na rém tvrdé, kov na kov. Konstrukci
predpokladané silentbloky jsou bud ned€inné, nebo nejsou apl ikovény.

Jako sedadlo si obsluha opatfuje obyfejné laviZky, na dole Barbora (pés &.1)
sedadlo nenf,

Bylo by tedy t¥eba kabiny uloZit na mékké silentbloky, vyladéné tak, aby
nevznikaly resonance; podiahy by mély byt "plovouci” (podobné jako bylo uvede-
no u velkostrojd),uloiené na fibrexu a dfevot¥isce, kryté 1inoleem; sedadla by
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méla byt odpruZend, politéfovand, s hydraul ickym nebo pneumatickym tlumiZem.
¢i jeSté 1épe s olejopneumatickym odpruZenfm, (protoie také ocelové pruZiny
prendSejl vibrace vy$$ich frekvencf). Nabizeji se zde moZnosti v aplikaci
osvédZenych prvki z motorovych vozidel, napf. traktord, motocykll, aut apod.,
takie investice nemusi byt nékladné.

lévér

Smérnice MZd &. X a 33,platné od 1. 7. 1967 a 1. 1. 1968, shodujicl se
v podstat® s mezindrodnimi doporutenimi ISO (lInternational Standard Organi-
sation), které jsou podstatnd pFfsndj$f neZ star${ pfedpisy v oboru hluku
a vibraci, dévajl pracujfcim zdkonity nérok ma urlitou pracovni pohodu a za-
jisténl zdravl, aby nedo3lo k nemocem.z povoldnf. ProtoZe na vét3iné Yomovych
stroju jsou hladiny hluku a vibracf pXekroleny, je tfeba u novych stroji pro-
jednat ndpravu s vyrobcem a u star3ich stroji za*fdit tlumeni viastni inves-:
ti¢nf &innostf. Naklady nejsou velké, tvo*{ zpravidla pouze 1 = 5 % pofizova-
cl ceny stroje. a zfejmé se vrdtl zpét v podobé Uspory na vypldcenf risiko -
vych pfiplatkl a ve zvySené produktivité a bezpefnosti provozu.

Shrnutf

$1ének probira poméry hlukového a vibraéniho zat{Zen{ pracujicich ma 1omovych
provozech SHR, porovnévé je s poméry v NDR a zkoumdé moZnosti, jak proti témto
nepifznivym vl ivim bojovat. Clének je doplnin tabelérnim i grafickym zpraco-
van{m naméfenych hodnot. '

PesouMe

YpoBesp myma m BuGpauuit B paboueit cpeli@ KPyNHHX HOOHUYHHX

M8IIMH M NPUBOAHHX CTEHUMUNA AEHTOUHHX xoxaei‘xepos H& Kapbkepax

B crarbe ussaraercs CymecTByDmMI Ha YyroJabHHX Kapbepax CBB
YyPOBEeHb HArPyS8KM OOCCAYEXMBANUEro NepPCOHANA KPYNHHX HOGHYHHX
MauMH ¥ NPHMBOJHHX CTaHUMNA KOHBeitepoB WyMOM M BuUODPALMAMH.
lloryaeHEHEe 3HA4YEHMS CPABHUBADTCH C COOTBETCTBYDMUMM ILAHHH-
MM YCTaHOBACHHHMM B ycxosusax ['[P. PaccuMarpuBanTCs BOSMOX~
HOoCTM GORHOH C 3TUMM HeOXAronpMATHHMM IA8 4YeJoBexa ssje =~
HuaMu, CHaTbs NONOJAHEHA OO6SOPOM INOHHHX US8MepeHu#k, KoTopHe
npeicTaBieHH B Buze Tabaul M rpaduxkoB.
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P*floha 2

Maxima hladin hluku na velkostrojfech S HR
Velkostroj Misto mérFenf N Np Prekroteni N Hlavni frekvence Hz
K 300/M kabina ridife rypadla 69 65 4 36
-" - obsluha nakl. vyloiniku 84 15 9 -
-" - kabina obsluhy u otole 91 85 6 -
K 800/5 obsluha u centr.nésypky 87 85 2 -
KU 300~01/49 kabina *idite rypadla 68,5 & 3,5 35
KU 300-02-S a » - 1,4 & 6,4 40
ZP - 1500/46 kabina vysyp. vyloinfku 61 & 2 40
-ZP - 5500/0 . g o 0 & 4 35

-9,-
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PFiloha 7

Maxima hladin hluku na pédsovych pohonech
na lomech S R
Pésovy pohon Misto mé¥enf N Np Prekroten{ N Hlavnl frekvence Hz
1200 mn & 2 (Merkur) u plevod.sk¥[n& poh. 93,5 85 8,5 100/380
® -l * v kabiné (otevi.) 75 85 - 100/380
L - u plevod.ski{né poh. 96,7 85 n,7 100/380
L S A pred kabinou (otevi.) 90 85 5,0 100/380
N .22 pred kabinou (otevi.) 87 85 2,0 100/380
¢« La v u prevod.skifné poh. 109,2 85 24,2 100/380
L v kabiné (oteviens) 84,3 85 - 100/380
R - u pFevod.skr{né poh. 94 85 9,0 100/380
1600 wm 002 ° v kabiné (oteviené) 82 85 - 40/250/800
Y &151 - ¢ u pPevod.skiiné poh. 94,5 85 9,5 40/250/800

- e =




p*iloha 8

Maxima vibracfl na velkostrojfch S HR

Velkostroj Misto méFen{ a /%2 r s v mm L(a) dB Pfggroé. Frﬁ::ence

KU 300-01/49 kabina *idie rypadla 1,0 0,7 0,08 120 14 18/2
-"- kabina nakl.vyloinfku 4,0 57 0,8 132 29 1/2,5

KU 300-02 S kabina nakl.vylozniku 3,2 4,5 0,34 130 25 15/2,5
-" - kabina dozoru u kolesa 1,8 3,6 0,17 125 20 16/2

ZP 1500/46 kabina vysypsvyloZniku 1,3 1,1 0,11 122 17 250/16/5
-" - rozvodna a stroje WL 0,8 0,4 0,07 118 13 17

2P 5500/0 kabina vjsyp.vyloZnfku 2,0 2,2 0,27 126 23 500/13/2,5
- kabina spojovemostu 1,3 1,3 0,1 122 - 500/17/3,5

¢
Pro pFehlednost jsou uddny jen hodnoty pro dany ptipad rozhodujfcl, tj. ve sméru svislém (X), pro stojici nebo
sedicf osobye
MEFeno na podlaze kabin.
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- KU 300-01/49

( kostra kabiny obsluhy naklddactho vyloZniku )
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KU 300-02-S

( kostra kabiny dozdéru u kolesa )

D3l AZ - Bgrbora III.
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D4l Merkur, Tu3imice - ZP 5500/0
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Priloha 12

Maxima vibraci u pohonl lomovych pdsd S HR

o $ifce 1200 a 1600 mm

Pésovy pohon Zévod Misto méFeni a '"/52 r cm/s vmm L{a)dB Prfekrol. Frekvence
dB Hz
1200 mm &. ) Barbora 11l.  kabina obsluhy 10,0 6,4 1,1 140 37 24/12
g &e 2 Merkur = - 1,25 0,63 0,07 122 14 24/500
" & 23 . “ # 1,25 0,4 0,028 122 14 24/500
i ¢e 25 . " " 1,25 1,0 0,14 122 19 12/250/500
* ¢e 43 i ¢ 2 0,9 0,9 0,10 119 15 15
1600 mm ¢.102 . ¥ R 2,0 1,3 0,10 126 18 24/250
- £.109 " " 4 0,9 0,32 0,038 119 1 24/250

- 96 -

Pro prehlednost jsou udény jen hodnoty pro dany p#fpad rozhodujicl, tj. ve sméru svisiém (X) pro stojicl nebo sedfci
0sobye

Méf'eno na konstrukci podlahy kabin.
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- 1200 mm
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1.

Pohonnéd stanice &.

D&l AZ - Barbora III.

v o

( kostra kabiny obsluhy nad pdsem )
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