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VyuZ fvan{ kolejového svriku u'vlakové dopravy

na povrchovych hnédouhelnych dolech

1. Uved

Ve 2. etapd resortnino Gkolu &e 7, zabjvajiciho se silovymi poméry u viako=
vé dopravy pi‘i rdznjch refimech, proved] Vjzkumny Ustav pro hnidé uhif v Mosté
mékenf rozkladd tiakd v kolejovém ozi na stabilnfch i p@hyb]ivych kolejfcheTa~
to akce navazovala na predchozf 1. etapu uvedeného Gkolu, kdy bylo méFeno namé-
hénf kolejnic a pi‘enos tlakli z kolejnice na prazcce

Vysledky vyzkumu v tomio oboru s pottebnymi provoznimi méfenimi maji v prvé
¥ad® sluuiit k hospodarnému vyuzfvinf kolejového materidlu a ddle jako podklad
oborovjch norem pro Zeleznitnf svriek staljch a pohyblivych kolejf obou ‘utfva =
nych rozchodi 1 435 wm a 900 mm. :

Dosavadn{ poznatky z vyzkumu a 2 visledkd méfenf na Zeleznitnim svréku, (SD
nen{ mozné pitimo aplikovat na hnédouheIné povrchové doly, nebol vozidla zde majf
ndpravové tlaky 25 Np, pifpadné jeSté vy85(, kdeito u CsD jen 20 Mp; materidl ko-
lejového lofe, zejména u pohybl ivych kolejf, je ze Skvéry, pFfpadnd | 2 palenych
jf1% a kolejovy spodek nenf vét3inou tak Gnosny a tak petlivé. upravovan. jako
u (SDe Naproti tomu pojfzdéc( rychlosti jsou na povrchovych dolech  podstatné
nizé{ nez u CSD, obvykle dle predpist maximdlnd 30 km . h"‘.

ZelezniZnl svriek se od vétdiny béznych stavebnich konstrukef 1i3( pfede -
viim tim, Ze je za provozu p¥imo vystaven GZinkdm stélych i proménnych sil  od
pohybujicich se vozidel viech druhti. Jeho rozméry zavisejf nejen na velikosti
tdchto sil, vyvozovanych vozidly, ale v podstatné mite téZ na pruznosti podkla=-
du, na ndmi kolejowy rodt spotivd. uUrtit tuto pruznost matematicky je velmi ob~
t{iné, protoie pruind poddajnost podpor kolejnic, jiz se vyjadfuje ve vypottech
pruznost podkiadu, je dana souttem deformaci zavisljch na konstrukinim uspofd -
danf. kolejového rodtu, na pruinosti kole jového 1oke 1 plané spodku.

V&t&ina uvedenych hodnot, zejména pruinost kolejového lole, jsou prakticky
stalé proménné, a to v mistd | Ease. V této okolnosti tkvl nejvét3{ nespolehli-
vost viech vypoltl statickych hodnot konstrukce Zelezniniho svriku. Riznymi
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autory bylo prokazéno, e dosud iégny z navrzenych empirickych vzorcl nedava ve
svém zdkladnim tvaru vysledky shodné se skutelnym stavem napét{ v konstrukci ko=
lejového svriku, a proto je nejvhodndj$i provést méfeni jednotlivych hodnot pif-
mo V provoze.

Tento ndzor byl potvrzen i Vyzkumnym Ustavem dopravnim v Praze (VGD), ktery
provadl méfeni na Zeleznitnim svriku {sD. Namdhdni kolejového lofe stél}ch a po~
hybl ivjch kolejf povrchovych dold bylo méfeno nisledné ve 2. etapé oborového Gko-

lu, aby se zabrénilo duplicité ve vyvoji méF icfch snimaéld, které se v pribfhu

*eSenl 1. etapy teprve vyvijely a zkoudely na Katedte Zelezninich staveb vur

v Praze.

2. M&Fic{ technika :

Protoie v obdobf FeSeni{ Ukolu nebyly k dispozici vhodné snimale tovarni vy-
roby pro méifeni{ mérného tlaku v kolejovém loZi, byla navazana Spdlupréce s Kate-
drou 3eleznifnich staveb v Praze, kterd provddéla nékterd méfenl na Zelezniinim
svriku CSD a méla ji} zkufenosti s riznymi snimali vlastnf vyroby, které postup-
nd pro providéni mé¥enl vyvijela. Katedra 3elezninich staveb ochotnd informova-
Ta VUHU Most o soutasném stavu praci a metodice méfeni uvedené problematiky a
poskytla vyrobni vykres tlakového snimale typu KZS/2, uvedeného v pifloze &fs.l,
ktery dle jejich ndzoru byl vhodny i pro méfeni rozkladu tlaku v materidlech ko=
lejového lo3e, uilfvanjch na povrchovych dolech. Jednd se v podstaté o krabicovy
snimad priméru 82 mm a celkové vy3ce 23 mm. Uvniti tohoto snimale jsou umlstény
dva odporové tenzometry typu M 120 o elekirickém odporu.lzo-ﬂ + 0,5 % Aktivn{
tenzometr je‘pfitﬁelén na st¥ed vniténi plochy membrany a snimé napétf, vyvoze-

_ né prihybem.pti zatéZovan(, Komponzaln{ tenzometr je pFitmelen uvnit® snimale

na jeho dno. Celkovy pohled na kompletni snimal vietné kabelového vyvodu je na
obre &0 1e - |

Membrna snimae je provedena z nerezavdjfcl ocell AKVS tloudfky 0,8 az
1,2 mn podle méFicihoe rozsahu. Téchto snimad bylo vyrobeno v dilndch VUHU cel~
kem 30 kusls :

Cejchovani jednotlivych snimall bylo providéno zpoldtku v ocelové nddo-
b& o primdru 155 mm, vypinéné jemnym k¥emilitym piskem. ZatEZovani snfmale,
umfsténého v nédobé,-bylo vyvozovano prostiednictvim pisku hydraul ickym 1isem
a zatfzenf v kp pfepotteno na mérny tlak kp « cﬁ-z. Vrstva pisku mezi pistem
a membrdnou snimale byla volena jednak 3 cm, jednak & cm.
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Cejchovan] podle t&chto podminek nedvalo viak uspokojivé vysledky, poné-
vad rozptyl nag\éfenych hodnot pro sestrojenf- cejchovnf kiivky byl pPfl 1'5
znalny, hlavné z toho divodu, 3e pii opakovaném zatdZovani se projevil vliv
zhutndnf plsku v cejchovn( nddobé. Bylo proto rozhodnuto provést ce_jchpvén( ji=
nou metodikou, a to v nédobd se stlalenym vzduchem, tedy stejnym zplisobem, jako
ten, na ktery pfeﬂé Katedra elezniZnfch staveb CVUT v Praze. Prvnf vzorky sni=-
mazd byl y!takte ecejchovény v autoklavu této Katedry, ostatnl snimate pak jiz
v tlakové nidobd, vyrobené mezitfm v dfindch VUHU Most. Ka%dy snimal z vyrobené
série byl jednotlivé zkouden a ocejchovin a¥ do pletlaku 2 kp « cm'z. Zmény
elektrického odporu aktivniho tenzometru, vyvolané deformac{ membrény snfmafe
pfi jejlm zat&Zevén| mérhjm tlakem, byly zaznamendny mistkem Philips typu PT |
- 1200/0V. PFi cejchovédni jednetlivych s_nfmaéﬁ byly edelteny hodnoty, tj. potet
di1ké na hornf stanici mistku pfi vhodné citlivosti a.mérny tlak kp ._cui-z,pe-
dle manometru o presnosti 2,5 %. Odeitené hodnoty byly pak vyneseny do cejcho-
vniho grafu. Jeden takovy zéznam je pro ukdzku uveden v piiloze & 2.«

Z cejchovni ki*ivky je patrné, Ze zména elektrického odporu tenzemetru na
membréné snfmale probfhd v mdfeném rozsahu prakticky linedrnd v zévislosti na
mérném t1aku.



Cejchovan{ ve vzduchové tlakové nadobd si vyzédalo dokonalé utésndnf snf-
macl véetné jejich kabelovych vyvedi. Sebemensi netésnost se projevila zakfi-
venfm cejchovni kitivky pFi vy38im pfetlaku vzduchu a bylo nutno snimed opra -
vit. PFiprava potfebné série snimall pro provozn{ méfenl byla prote neobvykle

pracné.

3« Vlastnl méfen

Mérenf byla provadéna na stalych i pohybliv§ch kolejfch obou rozchodi
stejnym zplisobem, Materidlem kolejového 1oZe byl u stdlych kolejf obou.rozcho-
dd 3térk, u pohybllvych kolejf rozchodu 1 435 mm 3kvara, u pohyb\tvych kolejf
rozchodu 900 mm paiené jily. |

0 kazdém méFenf byl sepsdn podrobny md¥icf protokOl, obsahujfci situainf
néértek méfeného stanoviité, umfstdnf tlakovych snimall v proméfovanych prife=-
zech koleje a technické Udaje o projetych vozidiech . Registralni zdznamy smy&-
kovych oscilografi byly vyhodnoceny a pouZity pro zpracovanf vysledkl md¥en! do
tabulek a grafl. : '

Provozni méfenf na kolejfch rozchodu 1 435 mn byla provédéna na zévodé
Jan Sverma n.p. Doly V.l. Lenina v Komofanech. Za timto iZelem byla vybréma ,
vedenim dolu dvé vhodnd méFicf stanovisté. Prvni stanovi$té bylo umisténo na
pohyblivé'pﬁijezdové koleji k zakladadi Z 59 na vnit¥nf vysypce dolu. Situaé-
nf ndrtek tohoto stanoviitd s nikterymi dileZitymi technickymi ddaji o kole-
ji%ti je pro ukdzku uveden v pFfloze &. 3. Provoznf méFenf byla zahdjena dne
16. 4. 1969, kdy se ovéfila pfisludnd mé¥ici technika a byly ziskiny prvnl vy~
sledky méfenych velilin., Snimade mérného tlaku byly na tomto a ostatnich méfi-
clch stanoviStich s koleji rozchodu 1 435 mm rozmistény do pFitného profilu ko=
lejového loZe pod dfevény praZec pedle schématu uvedeného na obre &e 2.

Z celkového poltu 16 snimall byly umistény 3 kusy do hloubky 7 em pod
praicem, 8 kusi do hloubky 25 cm, zbyvajici poet 5 kusi do hloubky 50 cme
M&Fic aparatura, kterd byla k dispozici, umoinovala snimat 7 ai 8 méFenych
mist soufasné, Byly proto provedeny 3 méricl Fady, ptilemz byly postupndé pro-
pojeny na aparaturu viechny snimafe. Obdobn& bylo takio postupovéno pFi uspo-
Fadanf snimall v podéiném profilu kolejového loZe pod ohéma pésy kolejnice =

viz obr. & 3 na nisledujicl strance.



Schema umisténi snimaé&Amérnéha tlaku
v pfiiném profilu. kole jového loZe

Rozchoed koleje 1435 mm

! Obrc"_ 3
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P¥i tomto uspofddén{ bylo jednak zapojeno v3ech 8 snimall pod levou ko~
lejnict (mérici Fada & 4), Jednak viech 8 snfma&l pod pravou kolegnuc( (mé -
Ficl Fada & 5).

- K pokusnym jfzdém byly pouiif.y bé2né provozni vlakové soupravy, sestéd -
vajlcl ze Zestindpravové elektrické lokomotivy 150 t a 10 skryvkovych vozi ty-
pu LH 40 m3, loienQCh_"skwivkovou zeminou. Rychlost byla postupné zvySovéna od
pomalé jfzdy éi do prbUStného‘Ei bezpetného maxima na méfeném stanovistie

Znény e1ektrlckych odporu tenzometrd snimadl, vyvolané dynamickym zaté-
zovan(m kole;ového loZe pri prujezdu vlakovych souprav, byly zaznamenany sou =
pravou tenzometrickych mistkd Hottinger a Philips ve spojeni se themi t¥{smy&-
kovymi escilografy RFT s fbtograftckym zhznamem snfimaného jevu. Celéd souprava
byla napéjena st¥{davym proudem z osvitlovaci sfté 220 V, 50 Hz. Detailn( po-
hled na &dst této méficl aparatury je na obr. & 4o -

Obr. & 4

Druhé métict stanovisté bylo na zdvedé Jan Svérma vybréno na pevné kole-
jiu hradla S 8's lofem ze iéléiﬁiénfho Stérku frakce 24 - 32. Celkovy pohled
na tento Usek koleje je na obre & Se

Na dal$im obrédzku & 6 je detailnf zabér ze stanovistd pri uklddan! snf-
matl do p*f&ného profilu kolajového loZe. Aby nedochdzelo k posSkozenf ¢itli -
vych membran sn!macu hrubymi kusy 3térku, byly snimale vioZeny do polyethyle=
novych satki s jemnym vysu§enym ki'‘emiZitym pfskem. Obdobné bylo takto postu -
povéno na viech ostatnich mdFicich stanovistich.
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Obr. &. 6
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Rabelovy vyvod kazdéno snivale byl ukonlen na vlastni svorkovnici,umfsté-
now mimo projfzdény profil kdlejé. Na tichto svorkovniclich bylo provadéne pFe~
pojovani snimalli na méficl aparaturus Obsluhu méficich piistrojl ma stanovisti
provadéli 3 pracovnici, kteff byli ve spojeni se strojvedoucim viakové soupra-
vy pomoc{ pFéhosny’ch.radippojftek VKV, &imi byla zajiSténa plynulost pokusnych
jlzde -

Méfenf na kolejovém svriku s uzkym rozchodem 300 mm byla provadéna na zé-
vodé Alois Jirasek ndrodniho podniku Doly Julia Fulfka v Bf1ind. Prvé stano -
vitd bylo zde vybréno na pohyblivé koleji,vedoucl od rypadla DO 800 na 2. Fe-
zu skryvky v blfzkosti hradla J 10. Materidlem kolejového loZe byly palené ji-
ly. Rozmfsténi tlakevjch snimall na tomte stanoviiti je uvedeno na obr. & 7.

Schems unigﬁéni snimadd mérndho tlaku
v pFidném profilu kolejového loZe -

" Rozched koleje 900 mm
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Jfzdy se provédély vlakovou soupravou, sestévajicl ze &tyFnipravové elek-
trické lokemotivy hmotnosti 64 t a ze sedmi skryvkovych vozl typu LM 25 m3,lo-
fenjch skrjvkovou zeminou.Druhé méiticf stanoviité byle vybréno u hradla J 5 na
pevné koleji s lofem ze ie!ezﬁiénthd Stérku frakce 32 - 63; Celkovy prehled mé-
Ficfch mist na kolejovém svriku je uveden v pFiloze &. 4.

hodnecen( provedenych méF
Celkové vyhodnecen| bylo provedeno na ziklad® vysledkl df1&ich méFenl,

které jsou aebsaZeny v jednetlivych mé*iclch protekolech. Jako podklady pre df1-
¢l vyhodnocenf slouznly predevs fm oscilograflcké zaznamy, porfzené na jednot -
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livych méficlch stanovidtich.

Z tichto oscilogramd o pribdhu mérnyeh tlaki v kelejovém leii byl ma
ukdzku vybran pi{pad pohyblivé koleje rozchodu'1 435 mn na $kvérovém YoZi
v pfileze & 5 a pripad stabilni koleje na Etérkovém lozi v pFiloze &, 6

Z diagraml je patrno, Ze béhem priijezdu kaidé ndpravy se znateln® avy-
$uje mérny tlak; diagramy maji podobny pribéh, a{ jiz jde“o 1oZe Skvaravé
i ze Stérku. Maximdln{ hodnoty byly vyvozeny zpravidia skryvkovymi vezy ty-
pu LH 40.m3 u rozchodu 1 435 mm, p*{padné LH 25 m3 u rezchodu 900 mm loZeny-
mi skryvkovou zeminou. Maximdlnf hodnoty mérného tlaku byly béhem pokusnych
jizd namdFeny vidy bezprostFedné po podbiti koleje; po projet{ nékolika via-
kavych seuprav se hodnoty postupnd zmenSovaly, aZ sc.ustélily. To si 1ze vy-
svétl it tim, Ze viivem ukladanf snimall do kolejového loZe dochézelo k naru-
ten{ jeho homegenity, tj. bylo sniZeno zhutnénf nateridlu v proméfevaném pri-
*ezu kolejového lofe. Aby snimale mohly méfit, bylo‘pék.nutno nékol ikrat epa-
kovat podbitf koleje béhem zkuZebnfch jfzd, a% nastala konsolidace ve hutnén(
proméFovaného prifezu a celého kolejového pole.

Vlastnf snimale se dobie osvédiily u materidll jake 3kvéra, pélené jfly
's malou kusovitost! a drobny $térk frakce 24 — 2. Méné vhedné byly jiZ u hru-
bozrnného Etérku frakce 32 - 63, kde vel ikost snimald vzhledem ke kusovitasti
$térku je jiZz mald a naméfené hodnoty jsou ov]ivﬁovéﬁy tvarem a uloZenim Jéd~' ’
notlivjch kusd $térku v bezprestiednim okel! snfimale. Prevozn{ méfenl byla
provédéna na béind udriovaném a odvodndném kolejovém svrku. KaZdé mticl sta-
novi$td byle vybrino s vySkou kolejového loZe alespon 50 cm. M&Fenimi v pi{&-
ném a podélném profilu kolejového loZe bylo prokdzéne vhodné vyuzitf profi1u
kolejového loze | rozloZen! praicll, nebof tlaky se rozkladaly do celého ptf&-
ného i podélného profilu kolejového loie. NaméFené hodnoty mérného tlaku v za-
vislosti na hloubce pod praicem byly vyneseny do semilogaritmickjch diagrami
pro tyto jednotlivé pflpady: |
a/ pohyblivé kolej rozchodu 1 435 mn na Skvarovém loZi - pffloha & 7
b/ stabilnf kolej rozchodu | 435 mm na Stérkovém 1oZl = p*(ioha &. 8
¢/ pohybl ivé kolej rozchodu: 900 mm na 1o2i z palenych j{18 - pFfloha & 9
d/ stabiinf kolej rozchodu 900 mm na Stérkovém 1o¥i - pFiloha . 10.

V_pfl]ohéch je patrno, 3e rozptyl namdFenjch hodnot je pomdrnd znalny,
protoie ilaky se plendlely do kole jového loie pestupnd tak, jak se ménile
twindnf materi4lu v prifezu kolejového lode. Proto nebyly vzaty pro stanoven!



.

potﬁebné vySky kolejového Tole pod praicem maximdlnf naméFené hodroty mérné-
ho tlaku bezprost?edné po podblt[ koleje, ale hodnoty po ustﬂenf rozkladu
tiaki s pFiméFenou bezpefnostf. V1iv rychlostf vlakovjch souprav na naméFe~ -
né hodnoty mérného tiaku je pamérne maly vzhledem k nfzkym provoznim rych =
lostem, které nepi‘esahu;l 0 knah 1,, a proto zanedbatelny. : i

" Pro porovnénl a doplrénf namdFengch hodriot mernych tlakd v ko'!ejovém
To2i byl proveden z_)edmduéeny Vypoéet mérného tlaku na (1 oiné plo§e praice,
za pi‘edpokladu, Ze praZec je tdeélne tuhy. :
U normdlné rozchodné koleje &inf u?ozné plocha d?‘eveneho prazce podle
GSN 491 407 -

5, 21 x 250 = 5 250 cal

MEFenimi podporovych reakci u kolejového svriku, ‘lsteré._.;iroifé&él vfmu
Most pii 'jizdéch s lozenymi viakovymi soupravami o jmenovitén nipravovém tla-
ku 25 Mp, byly 2ji§téhy_mxirﬁéi nf pFendSené tlaky ma podkladnicl praice a?
,35 Mp, coi’ Einf 67 % statického kolejovéha t'laku.'Uvaiujeme-#H s Ze'se ten—
to tlak prend3( rovnom®rn® na polovinu Gloiné plochy praice, dostanem vy -
pottem primérny mbrny tlak

2.835.10 .
Ky = —— =3,18 kp « %
5 2
5 250

Obdobné u kolejového svriku rozchodu 900 mm byl. naméFen maximéln{ tlak
ma podkladnici praice 7,2 Mp. Herny tlak na Gloznou pl ochu
Sz = 21 X 200 = 2 400 cm Elnt pak vypoltem
2.7,2.10° 3
kZ- 4 " = 3’43 kp e €M
2 400

Vzhledem k tomu, Ze Qypoﬁtené hodnoty mérného tlaku se 1i8{ jen o nece-
1ych 8 %, byly optiméin{ vySky -lkolojového ToZe doporuleny ‘jedno'_tné'bro oba
rozchody koleje 900 mm a 435 e

Pro shora uvedené vypoltené hodnoty mérneho tlaku méla by byt vrehnf
vrstva kolejového loZe hutnéna,nem_a—d i dojit k. jejt trvalé deformacis NgnMi
p*i vystavbé kolejového §\3{f§'ku.'3;éto_ hodnot_y_ dosazeno,dochdz{ k iabb?@éhf
prazci a.hutnnf materislu loie aZ pFi maxindlnim zatfZenf bihem provozu. Ne-
vyhodou je, fe materi4l kol ejového lofe je vytlatovén do prostqbu.mgzi prai-
ce, prip. ai ke kolejnici a tohoto materidlu nenl pak vyuiito. V tomte pFl -
padé je nutné pro vyuzitf mtorlélu:kolej@vého ToZe pole znowu podbft. Za
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pripustné 1ze jestd povatovat u Skvdrového loze trvalé zaboreni praZce do po-
loviny jeho viastni vy3ky. ‘

Na stabilitu a Gnosnost kolejového loze md mimoto je3td podstatny viiv
Gnpsnost podioifl, které tvoll zeminy na skryvkich a vysypkach. Unosnost [ ze-
min se VORU zabjval jiZ difve, viz Eldnek v tasopise Uhlf &. 1011 - 1968 -
Ing. Antonfn Jedlitka: "Dosavadn{ vysledky méfen{ tnosnosti zemin na vysyp =
kach." l

Pro informaci wddfme nBkterd vysledky z tichto mé¥enf. Tak nap¥fklad
na dole Antonfn Zapotocky v U2ind, pFi nezhutnEném §edém kusovém jflu vlhkos-
tb 30,1 % vahy suliny, se pohybovala Gnosnost v rozmezf 0 57 = 0,80 kpocm =
Na dole 5. kvéten v Hrbovicfch byla Gnosnost 0,47 = 0,73 kp =« cm'z na hrou -
dovitém spradném materidlu vinkosti 27,3 % véhy sudinye Jhui%‘ hodnoty
dnosnosti byly naméfeny na éerstvé zaloiené\i1utohnédé-zeminé dolu  Merkur,

a to v rozwezf 0 »24 = 0,40 kp » 52.

Unosnost zeminy se definuje jako mezni zat(Zenf, pri néms kon&{ llneérn‘
zavislost zatladen! mérné desky o zakladne 70 x 70 cm na zatiZenf, tj. jako.
zat{fen!{ na mezi zabofenf. V tomto stadiu prechszf tato zévislost do témdF
svislého smdru a nastéva rychlé zabofovanf zatdzujfcl silou. Na Unosnost ze~
miny majf viiv predevifm tyto Cinitele: .

a/ fyzika]nf a petrografické viastnosti zeminy '

b/ velnkost a tvar zatdiujict plochy

c/ dynamlcké namahan{

d/ obsah vody v zeming, zv143té na jafe nebo v obdobf, kdy je vysychinl.

2t{eno.

(nosnost zeminy 1ze zvy3it jejfm zhutnénfm, nap*fklad p*i nékolika poku-
sech s piejetfm buldozerem na vysypkéch brzy po zaloZenf bylo dosaieno hodno-
ty unosnosti az 1 kp . ‘e 2. Protode prIlé vihkou zeminu 302 nelze zhutnit,
je nutné dbat vias na Fadné advodnén{ plané vysypky a skryvkovych Fezl pro -
trasy kolejf. Nenf-Vi db&no na Fadné odvodndn! trasy, nastane zatlalovén{ ma-
teri4lu kolejového 1oZe do razbfedié zeminy a zneliSténj materi4l jiZ nelze
pouzft pti dal¥f pFestavbé koleje. o

5. _Zavér
Mo zakladd provedenych mFeni na kolejovém svriku povrchovych doldl Jan
Sverma, (sl. armidy a Alois Jirdsek v Severoteském hnédouhelném reviru poskytl
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Vyzkumny tstav pro hnédé uhl{ Most potfebné podklady pro ndsledujfcf oborové
normy zeleznitniho svrkus -
a/ ON 73 6361 - pro stélé koleje normilniho rozchodu 1 435 mm,
b/ ON 73 6362 - pro stalé éoleje rozchodu 900 mm,
¢/ ON 73 6363 ~ pro pohyblivé koleje rozchodu ¥ 435 mm a 900 mm,
které byly vypracovény v Oborovém normalizalnim stiedisku-hnédé unhlf v narod-
nfm podniku Béﬁské-projektj Teplice.

ReSen{ a vyhodnocenf Gkolu, rozlofeného na 2 etapy, bylo zaméi‘eno a slou-
2[ predeviim k ekonomi ckému vyuzitf kolejového svriku povrchovych doldi. Pro
jednotlivé Fady stabilni a pohyblivé koleje o rozchodu 1 435'a 900 mm byly
doporuleny vhodné tvary kolejnic, rozdélen( praZci v kolejovém po}t a pfipust=
né ojetf kolejnics

Doporufenf byla do oborovych norem pfevzata jiZ pfi jejich zpracovanf. Za
Ofelem maximdln{ Uspory materidlu pro kolejové loie a jeho optimdln{ wvyuZitf
na zdkladd provedenjch méfen{ a vyhodnocenf se doporutuje:
a/ provadst hutr&n{ kolejového podiozl na hodnotu miniméing 0,8 ai 1 kp.cai'2

" b/ dislednd dbét na adné odvodndnf a udriovat tak zhutndn{ podloif na pl-

vodn{ hodnote .
¢/ provédét hutnénf koleJOVého loZe ve vrstvich maximdlné 20 e¢m na hodnotu

Jaz 3,5 kp o cm u toie ze skvéry a palenych jié a3az 4kp. cﬁ'z

u étérkoveho laie.

Pri Splnenf téchgo pozadavkd je moino vystalit s tloustkou kolejového 1o-
Ze u obou rozchodﬁ pri l.‘a 11, Fadu koleje

BSemu §terkového 1oie, :

40 cm u loze ze skvéry nebo pé1enych Jf}u.

Mimo to sestrqjt! VOHU Most z visledii vyzkumu a provedenych mdFenf graf
2évislosti optiméinf v§¥ky kolejového lode u k&lgjl 1. a_|1.*4du podle pou3i-
tého materilu v zévislosti na Unosnosti podlodf, uvedeny v pFiloze &fss 11,

Tento graf je vhodné5pouift v pFlpadd, 2e zhutndnf kolejového spodku na

0,8 kp . cn 2-nebude dosazeno.
Literatura

1/ Ing. Josef,Vanf&ék, Ing. Rudolf Svoboda: M&Xenf namihénl kolejf, praze
a kolejového 145¢7st51jch a pohybl ivych kolejf - df1&f zpréva VHU Most
NI/

2/ Ing. Antonin Jed)itka: Dosavadn{ vysiedky méfen! Gnosnosti zemin na vy~
sypkdch ~ Elének v Zasopise Unlf &. 10/11 - 1968.
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MERICI TLAKOVA

TYP KZS/2

DOSA
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prilepeno epoxy CH 1200
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" Situadni ndértek m¢e

Dli\lr w{ogvm-
Ozmc‘.oni méi'clgiho stanovistds 1

: Datum méreni: 16‘.4.1969

odstavné kolej
pro ¢idténi souprav

—» k zakladadi Z 59
_ mdfeny Usek /]j ﬁtuuk kolejais

" Prom¥¥ované kelejové pole pohyblivé keleje
pejiidéué lofenymi akrivkwfmi seupravamsi-
1 /prméi'evm& prifez

z""i'c.it;o mista

M&Fici protokol &islos 1
Rozehod k:aleje: 1435 om
Kole;nics tvaru: >

Pmic&: dfevdné priéné

Zpusob upevnéni: Rudert
Materidl kolejového loZe: 3kvéra
Prinérnd hloubks loje: 1 m

29 —— &islo praice.

| |

10,5 m ' -,

" 22,5 H ) - b S
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Prflioha %o 4

Prehied m8ficlch mis€ na kolejovém svrdku

| Jan Sverma = S HR Alois Jirdsek - S HR

MEFict =t —

wlate MEricl stanovisté Cislo 1 2 1 2
Druh koleje pohiybl jvé stabiinf pohybl iva stabiinf
Rozchod koleje /mm/ i 435 mm 1 435 mu 800 mm 900 m

Tacrnicke ddaje Material kolej. loZe Skvéra itérk, frakce 24-32 palené jily $tirk, frakcc 3283
0 kolejovim Prime viika lo¥s fem/ 1 200 500 800 420
svriku - s _ ,

Klad praict b ( b - S
Zplsob upevréni prafcd Rudert Rozponky Rudert Rozponky

Cstatnf udaje

—

Datum méfeni 16e=1T04042% 463 [136=14650,26056 8 [ 13060417060,Tc7.B | 2784, 5.9.1368
MEFicl protoko! Zislo 1 ‘ 2 3 4
Podet pokusnych 3izd 24 23 30 30
Max. rychlost km ! 14,5 15,3 25 26
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PRILOHA C. 5

PRUBEH MERNYCH TLAKU V KOLEJOVEM LOZI

DUL: J SVERMA ~SHR

ROZCHOD KOLEJE : 1435 mm
MATERIAL KOLEJ, LOZE:SKVARA
DATUM MERENI: 1741969

MERICI RADA : 3

POKUSNA JiZDA C 11 1123kmn"/
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PRILOHA & 6

PRUBEH MERNYCH TLAKU V KOLEJOVEM LOZ/

DUL :J. SVERMA - SHR

ROZCHOD KOLEJE: 1435 mm
MATERIAL KOLEJOVEHO LOZE: STERK
DATUM MERENI:14.5.1969

MERICI RADA+ 3

POKUSNA JIZDA C.7 (8,7 km.h")
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Mérné tlaky ve Skvdrovém loZi pohyblivé kolejs rozchodu 1435 mm

Hleubka laié

ped praicem
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Hloubka loZe ¥érné tlaky ve Stérkovém lofi stéls koleje rozchodu 1435 mm
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Hloubka loze

Mérné tlaky v loZi z pdlenych jild pohyblivé kolejs rozchodu 900 mm

pod prazcem
/em /
50 4
S O i 3 N
T | { \ ' } R
4 1 : ; { i | }
° | | EEE
i
38 ‘ E +
22 o/0-0 o . : E
20 \ g
= % ; é
18 ’ = B A NY
T Al—n—c- < & S i 5000600 -
|
0 |
|
0,1 0,15 0,2 0,3 0,4 0,5 1,5 4 5 6 78 910

i
~N
wn

]

o
¢
[V
-t
o
1
Eél‘lj tlak: :)(
kp . (2‘-2 (Ue]



——_— " Uirpé tlaky ve Stdrkovém lo¥i stdlé sje rozchodu m
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