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Dote Josef Havelka, Ing JiFf Hora, R

Visledky provozu lanopdsového dopravnlku fy Cable Belt,

zasazeného na lomu Barbora (11

1. (vod

Lanopésovy dopravnfk Cable Belt, jehoZ montdZ provadéia Transporta Chru-

dim, byl zasazen do technologického komplexu skryvky lomu Barbora I1i.

Technologicky komplex sestavd z kolesového rypadla KU 300 S, klasickych

pésovych dopravnfkl $,1200 mm, pisového vozu PVP 1800 17 'a zakladale ZP 2200.
22 |
Vzhledem k danym UloZnfm podmfnkém lomu byla trasa lanopdsového doprav-

nfku vedena ve tfech sekclfch A, B, C s jedinou pohdnicl stanicl, umfsténou na
hlavé lanopdsu v misté nejvy$sfho pfevydeni.

Jecnotlivé délky sekcl, Uhly pFesypl | celkové pFevySenf lanopasu je pa-
trno z obre & 1,

Pohénécl stanice je vybavena 2 elektromotory typu AEG o vykonu N= 766 HP
(560 ki), napétf N = 6 kV, jmenovity proud | = 64 A, otédlky n = 990 ot/min;
2 rozbéhovymi spojkami, pfevodovou skfinf, pudnym kotoulem a brzdicim zaf(ze-
nfm. Rychlost pisu v = 2,8 mn/s. _

Provedenl stfednf gasti lanopasu je patrno z obr. & 2. Rozmér nosného
lana D = 1 3/4 " (44,45 nm), ${¥ka dopravnfho pasu B = 1 372 mne Napinénf jed-
notlivych sekcl je gravitainf v mistech vratného bubnu. Proveden! pitesypu me-

zi jednotlivymi sekcem! je patrné z obr. & 3.

2. Prfesypy lanopdsového dopravniku

Plvodn{ proveden{ pfesypu z klasického pasového dopravniku na lanopds
bylo fedeno pojfzdngm nisypnym vedenim, ve kterém byl zabudovin podévacl pés.
Podpérna Cast konstrukce podévaciho pasu byla vybavena odpruZenymi girlando -
vymi stolicemi,pevn® uchycenymi na konstrukci. Mezi jednotlivymi sekcemi bylo
na plesypech pouZito skluzovych desek, jak je rovndZ patrno z obr.&. 3. Spod=-
n{ ast presypu byla Fedena pevnym valetkovym stolem (pogumované véletky).
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Tabs &e 1

Pors Evide ' n Wn W s - Attenbergovy meze |[Konsis- | Smykové ‘pevmst
¢fslo | &lslo | Sonda &fs. Makroskopické Objem. { Vlhkost|Vihkost|Mérnd ; | tence
vzorku ; vzorku oznaten| tiha | v % vy tfha 'Vg.z &’z mf:ix' Egle 'Sougfi- .
5}:3‘)’ Hloubka v m é;/c:m3 susiny |objemu g/an3 teku= plasti-|plasti- !gOP imost _  |wnitk,
tosti [city | city kp/em? | tFenf
I 1 3 4 5 | 6 7 |8 9. |10 | m 12 13 14
1 /e 1./ zelenavé Zlutohnddy rudd | 1,93 34,9 (49,9 | 2,8 | 765 | 29,7 | 46,8 tund | 1,00 | 18°
Sikmy pds |a hnddd skvrnity tufitic- x/2
ky jf1 az zvétraly tuf
2 24/8 | 2./ tmavoSedy ji 1,78 1358 {469 | 2,59 | 72,0 | 30,5 | 41,5 |mékks- | 0,10 | 13°
u vychozu |1 v ool v 2 | -tuhd
3 125/88 | 3./ 3lutohndda spra¥ a3 1,92 23,0  |360 | 2,66 | 35,4 | 21,6 | 13,8 |mékka- | 0,70 | 16°
. 250 m pod  |spraSovad hlfna c ~tuha
KU 300 S I D
4 [126/68 | 4./ flutohnddy jemnd pfstity [2,02° |23,9 (39,0 | 2,65 [34,9 | 20,2 | 14,7 |[mékka~ | 0,60 | 13°
montaznf a slfdnaty jf1 se zuhel- : ~tuhd
misto natélymi zbytky rostlin

(+ cizl ptimés - dlomky
Skvéry)

Poznémka: x/1 - zeminy se stiedn{ plasticitou
x/2 - zeminy s vysokou plasticitou
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V3echny uvedené presypy se vyznafovaly znalnou padovou vySkou (mezi sekcemi
ca 1,3 m, u presypu z klasického pasového dopravniku na lanopés ¢a 1 m)..

PFi zkuSebnim provozu bylo zjiSténo, Ze dochdzl k nalepovénf skluzdvjch
desek a tfm druhotnd k zahicenl pFesypu. Po dohod® s vedoucimi pracovniky
lomu Barbora !11 bylo na hfesypech zkuSebné pouifto pérabolickjch tiumicfich
Stitl, pouzivanych na presypech klasickych pasovych dopravniki. Toto Feden(
se viak ukdzalo jako nevyhovujicl s vyjimkou presypu z Cable Beltu ma kla-
sfcky pasovy dopravnfk. | kdy? do3lo ke snffenf nilepu, presto dochdzelo
k zahlcenl pFesypl, k deformacim vyztuznfch tye{ a k prirazim viastnfho la-
nopésového dopravniku v disledku znané kusovitého materidlu. . i

Charakterové rozd{1né vlastnosti skryvkovych zemin, od lepivych mate-
riald se schopnostf tvorby plastickych koull o primiru az 1 m po dobyvénf
Zediovych hHalvanl rozmérl aZ 1,2 x 0,6 x 0,5 m, zna¥né ztd8iovaly téZbu.

Mechanické fyzikdlnf vlastnosti dobyvanych materidll byly zpracoviny
na zékladé odebranych vzorki a jsou pro informaci uvedeny v tabulce &. 1.

Firma Cable Belt dodela podklady i material pro rekonstrukei presypl
mezi sekcemi lanopisu s cflem sniZenf pédové vySky. Vyzkumny Ustav pro hné-
dé uhlf v Mostd vypracoval daldf variantu s jestd vét3fm snfZenim pidové
vysky, dopindnou 0 otevi‘eny,prostorové Ffedeny skluzovy 3tit k zdbrand na!e-
povanf a zahlcovén( (viz obr. & 5).

Real izované Fedenf presypu z klasického pdsového dopravniku na lano-
pas pomoc{ ti(df1né vysypky s pédovou vySkou 150 mm je uvedeno na obr.Z.4.
Poddvaci pds byl zruen a pro vedenf materidlu bylo pouito upravené pojfzd-
né ndsypné vedenl s prodlouzenymi boinicemi. Mezi jednotlivymi sekcemi do¥lo
ke snfzenl padové vySky na ca 70O mm rekonstrukcl uloZen{ plesypového bubnu
a novou konstrukcf t¥umiciho Stitu. ReSen{ je uvedeno na obr. & 5. Po pro-
vedenych Upravach presypl,které se osvéd¢ily v provozu, byla soutasnd s ka-
pacitnfm méfenim provedena vykonové zkoulka, a to jedno- i dvandctihodinova.

Vysledky kapacitniho méfenf{ jsou uvedeny v tab. &. 23

Materidl: imavé hnédoSedy 3 ov : Tab, & 2
Objemov4 tfha T Npfad 1,87

Vihkost v objemu * . 1,2

Rychlost pasu - n/s 2,8

Vdhana 1m ~ kp/m 282,9

Primérny objem na-1 m . » ‘ 0,216

Objemovéa tfha nakypfenf _ Mp/m> 1,31

SouZinitel nakypienf - 1,42

Odpov{dajfcl. vykon - véhovy Mp/h 2851,6

Odpovfdajfcl vykon — objemovy -  m3/h 2177,2
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PFi hodinové zkouSce bylo,doclleno objemového vykonu § = 938 m3/h;Rovnéi

vysledek dvandctinodinové zkoudky (primérny véhovy vykon Q = 582 Mp/h) je niz-

ky, ale nebyl zavindn provozem anopisového dopravnfkue .
V této dobE byla provedena pracovniky lomu Fada Uprav na elektrické vy-

stroji pro odstranénl{ zdvad na 1anobésu, jako:
a/ ' zjednodudeni reZimu ovléddnf lanopdsu vzhledem k zapojen! do dopravnf

Vinky,
b/
¢/
d/

dprava blokovaciho systému brzd,

v misté pro obsluhu,

e/

provozni Upravy.

premisténi ovladacfch ski*inf mimo konstrukci

Uprava koncevych vypfnadl, hlfdajfcich vybotenf pasma a del&{

lanopasového dopravnfku,

vytazen{ lankového bezpetnostniho systému & jeho nahrazenf tlaé{tky

drobné

Poslednl vykonovd zkouSka byla provedena v listopsdu 1969, Zmérené hodno-
ty jsou uvedeny v tab. & 3. PFi jednohodinové zkouice bylo dosaZeno dopravnf-

ho vykonu Q = 1 455 o sypané zeminy/he.

Tabe & 3

Material: tmavé Sedohnéd{ nazloutly, misty rezavé hnédy ifl

Objemova tfha

Vihkost v objemu‘

Rychlost pasu

Vdha na 1 m

Primérny objem na 1 m
Objemova tfha nakyptenf
Soutinitel .nakypfenf
Odpovidajfcl vykon = vahovy
Odpovfdajfcl vykon = objemovy -

Mp/in’ 1,8 ‘
% 45,7
‘n/s 2,8
kp/m - 224,46
o 0,196
Mp/m 1,14
- 1,59
Mp/h 2263,9
m3/h 1983,7

V pribéhu obou vykonovych zkouSek bylo zjidtZno pFepadavan{ velkych kusd
pti dopravovani skryvkovych zemin z Cable Beltu. Tato skutefnost mé za disle-
dek vypadek téZby a prostoj. K prepadan{ dochdzf p*i dopravé préccntué}né vét-
STho mnoistvi velkych kusi i tehdy, kdy? kapacita lozafho profilu nenf vyu¥i-
ta. Tento stav ovlivnuje pak pinéni dopravnich pdsl, a to nejen v disledku
vypadku téiby,,ale i z obavy o znetidténl trasy, zejména pak pii:dopravé je -

mnozroného materidlu.
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Obé mérenf v3ak prokazala, Ze Cable Belt je schopen prevézt pozadované
mnozstvl ¢ = 1 800 e sypané zeminy/he

Pri vykonovych zkouSkéch bylo rovnéZ méFeno proudové zatfZenf motory
pononu Cable Beltu v zdvislosti na vdze dopravovaného materidlu. Grafické
zévislosti mezi zatfZzanim motord @ véhou materidlu z obou vykonovych zkouSek
jsou uvedeny na obr. &s Te PFi vykonové zkouSce, konané v msfci za*( 1969,
byly v provozu dva pohanicl motory. PFi druné zkou§ce v listopadu 1969 byl
v provozu pro poruchu druhéno pohonu jen jeden motor. Z grafu je rovndZ pa -
trno, fe pohon jednim motorem je omezen dopravnim vahovym mhoZstvim
Q= 2 330 Mp/he

2o Vlastnl dopravnf pis a nosna lana

BXhem provozu byly zjiStény na dopravnim pdsu deformace vyztuinych tyf
a prurazy pasu. Dle dispozic vyrobce méla byt zéména deformevanych ty&{ pro-
vadéna bdiné v Casovém intervalu 15 min/ks. Za piftomnosti zéstupce fy Cable
Belt bylo viak prokazano, ze vymdnu vyztuinych tyll nelze provadét obecné ve
viech pifpadechs. Vinéna by1a moZnd jen v omezenych prfpadech, tje. u téch tyéf,
které byly uvolndny, a to ne rutnfm, ale sbfjecim kladivem, po pFedchoz{ Upra-
vé, tjo navrtan gumové vjpiné pisu,a to v mnohem delSfm Zasovém intervalu.,

Deformované tyle, pokud nebyly zpozorovany obsluhou & ddrzbou, se p¥i
ptechazeni pes buben uvolnily a vyénfvajfcim koncem zplsobily nejednu havarii
- pretrZenf pasu.

Jedma z takovych havérif, jejfZ odstranménfl trvalo ca 16 hodin, je patrna
z obre ¢s 6.

Konstrukce pésu je dvouvlozkova s vnitinfmi 1 keycimi gumovymi .vrstvami
znaéné rozdfiné tloudtky. Byly zji3tény neprolité mezery mezi jednotlivymi
slisye

Spojenf pasu se provad{ sponkami Nilos, které pfi provozu pasu s defor—
movanymi tylemi povolovaly ve spojich.

Obdobnd situace se jevila § v opotfebenf nosnych lan, kladek a prevadé~
cfch lanovnics JiZ v prvych dvou mésfclich zkuSebnfho provozu bylo patrné opo~
trebenf jednotlivych dratkl lana. Tento stav se s pribyvajfcim fasem provozu
lanopasu zhor3oval, a? dne 30. 4. 1969 do3lo ke zlomen{ jednoho pramene l1ana
a jeho rozpletenf. Po kontrole lana bylo konstatovéno, Ze vzhledem k jeho
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opotfebeni je nutno provést zéplet dvou vloiek nového lana v délce 100 m a
400 me Doba opravy lana si véetné pripravy a kontroly vyZadala dvanictiden—-
ni provozn{ odstévku. '

Jednim z dalSfch probléml je volba mazadla na lana. Vzorek mazadla na
lena, dodan§ vyrobcem, nen{ v CSSR poufvan.

Stejné jako lano, tak i nosné litinové kladky a prevadécl lanovnice vy-
kazovaly nadmérné opotfebenf. U prfevadécich lanovnic je potom otizkou, zda
jejich prostorovy Uhel nastavenf je volen sprévné.

Volba lomené trasy lanopdsu a jeho slofenl ze t*{ sekci prinaSf dalif
problémy. PFevody nosnjch lan mezi sekcemi kompl ikujf situaci pifi &isténl
prostoru v mistd presypu (rohové stanice). j _

Prostorové uspof4danf lan a pra$njch past prakticky znemoinuje Zistanf
spadaného materialu a otdru v misté presypu pomoc{ mechanizalnich prostfedkd.

Ci%téni celé trasy je pak znafné omezeno kabel4if polojenou do krytého
korytka z tvarnic.

4.  Poruchy lanopdsového dopravnfku a jeho &asové vyuzitf

Pro posouzen{ provoznf spolehlivosti lanopésového dopravniku jsou v tab.
& 4 uvedeny prostoje provozu celé pasové dopravy lomu Barbora |11 za r. 1969.

Tabulka byla zpracovéna na lomu Barbora 111 a jsou v nf hvedeny_jak cet-
kové prostoje pasové dopravy (klasické pésové dopravniky a lanopisovy doprav-
nfk),tak i prostoje samotného lanopdsu.Jednotlivé prostoje v&etnd plénovanych
odstévek,prostoji zplisobenych strojnfm za*izenfm technologického komplexu,tj.
KU 300 S, ZP 2200 a PVP 1800 17, doba téiby i chod pAsové dopravy naprdzdno,

2 rsfces

jsou rozdéleny na jednotlivé .
V mésfci Cervnu a ervenci do3lo k vytrZenf betonovéno zdkladu lanovnic

u rohové stanice, coi objasﬁuje uvedeny stoprocentnf vypadek tZiby.

‘Be ZAvVErP

V danych velmi tdZkych geologickych podminkdch lomu pii t&82b& nejen
silnd lepivého, ale i kusovitého téZiva a kament, je provoznf Spol ehl ivost
1anopasového dopravniku Cable Belt nelnosné.

Kapacitné je v3ak Cable Belt schopen pfenést pozadované dopravnf mnoi-
stvf Q= 1 800 m/h,

Havarijnf stav dopravnitio pasu a nosného 1ana {v mésfci listopadu opét
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pozorovany zlomené dratky v pramenech spoje), spoleéné s nizkou provozn{ spo-
lehlivost( Yanopdsu zplsobil, fe jej bylo nutno vyFadit z provozu a nahradit
Klasickym pasovym dopravnfkem 5. 1200 mm o celkové délce D = 786 m.

Pouzit{ Cable Beltu v pFfmé dopravnf trase a pi'i dopravé materidlu o men-
4 kusovitosti miZe viak zlep$it jeho provozn{ spolehlivost.

Pri ptimé dopravnl 1lince bude situace podstatnd jednoduSSf a wyfeS{ se
fada problémd, uvedenych v bodu 3. '

PFi respektovan! zfskanych zkuenost( z provozu lomu Barbora |11 pak vy~
niknou piednosti Cable Beltu oproti klasické pasové dopravé,spotivajfcl v je-
Ho klidném chodu a Uspore elekirické energie.

Obréazky a tabulky:

Obre. & 1 = Trasa lanopasového dopravniku
2 - Provedenf stitedn( ¥4sti lanopisového dopravnfku
3 - Pfesypy mezi jednotlivymi sekcemi
4 - Uprava presypu z klasického pasového dopravniku na lanopds
5 - (prava presypu mezi sekcemi C - B
6 = Havarie pdsu
7 - Grafick4 zavislost zatiZenl motoru ma véze materidlu

Tabe & 1 = Mechanicko~fyzikdlnf viastnosti dobyvanych zemin '
2 - Vysledky kepacitni zkouZky
3 - Vysledek poslednf zkousky
4 - Poruchy dopravn{ 1inky a lanopasu

it aturas.

Zprévy V(MU "Vykonové zkouSka lanopasového dopravniku systéﬁu Cable Belt",
Most, *fjen 1969
"Vykonova zkoudka lanopésového dopravniku systému Cable Belt”,
prosinec 1969.

Shrnutl

~ V dvodu Q14nku je uveden struény piehled o zasazeni lanopdsového dopravn(ku
do technologického komplexu lomu Barbora |1ls Autofi se zabyvajl zévadami a
nedostatky v pfesypech a postupem jejich odstranovénf, viastnim dopravnim pé-
sem a nosnymi lany.Je uveden vysledek vykonavych zkouSek,provadénych na lano-
pisovém dopravnfku a rozbor poruch.Zévirem je provedeno zhodnocen( dosavadni-
ho provozu lanopésového dopravniku a vyhl {dky dalfhe pouZ{vénf tohoto systé-
m v Re '
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‘Provoz pasové dopravy TRA - CB

Procentnf vypolet pii zékladu &as. fondu zaifzenf Tz 100 % Tab. & 4
Polet poruch |z toho poru=| Poet.pldn.| z toho PO,|PFestavby | Prostoje zpli~|Polet ostat-|z toho ostat. Doba t&Zby |Chod stroje |Casovy
Wsic PD v&. hava- chy CB viet. pr:ostoj& PPO @ revs| transport.| sobené poru- nich prosto- prostoje CB | (skutetnd |naprézdno fond
rif havarif{ pas.dopravy chou jin.str.|ji pds.dopr. prov,doba) ~ |stroje.
. hod % Tz| hod % polty hod ¥ Tk ~hod hod hod %7z hod hod % Tz hod hed % Tz | hod
Leden 87,9 12,5 30 30,42 40 5,38 16 1,3 36,5 47,9 80,8 28,3 4,03 108,3 89,6 12,7 T04
finor 145,8 22,5 | 79,7 54,6 | 24 3,58 24 4,3 74,2 11,4 -| 148,5 35,8 5,5 178,7 97,9 15,1 | 648
Brezcn 32 15,8 | 42 51,2 | 224 30,5 224 - 54 10,4 152,2 61,7 11,8 164,9 89,3 13,3 | 520
Duben 15,4 WN,2 43,3 51,6 8 6,68 24 21,9 12,3 10,75 149,1 25,7 3,82 239,2 113,4 16,8 672
Kvdten | 38,6 25,6 | 17,2 44,6 | 256 34,4 88 48 34,2 5,62 263,8 125,8 20,3 86,1 317 6,1 608
Cerven | 413 72,5 | 413 100|144 20 - - - - 171 17 29,6 = - -1 56
Corvenec| 552 1100 | 552 100 ~ | 152 25,8 - - - - - - - - - - | 55
Srpen | 218,5 47,7 | 189 87 | 288 38,8 8 - 21 4,6 71,1 8,5 1,86| 1228 | 22,4 4,04| 45
282 15 15,4 | 34,9 46,5 | 232 32,3 10 2 24,3 4,96 | 91,6 19,4 23] 23,7 | 5371
Rf jen 97,6 18,76/ 51,9 53,2 | 224 30,6 24 31,8 12,5 13,9 17 13,1 2,52 201,3 56,2 19,8 | 520
Listopad| 130,1 26,8 | 105,) 80,6 | 234 32,6 32 16 18 3,72 92 19 3,92 201,1 40,2 8,28| 486
Piosin?c 65,4 20,7 | = 5 27 51,5 - 141 3,9 1,26 40,5 - - 68,2 13 4,11 317
potet 2320001 31 (1,1 71,6 [T 26,4 | @0 | 263 [M0S M| 1 | 80,3 10,86 1mm | Bt 82 |6w3

V plénované odstévce od 1.12.1969 do 15.12.13969 byl odstaven lanopisovy dopravnik CB a nahrazen pisem 03 - TRA délky 778 m.
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