Ing. Josef Drobny, Ing. Tomd3s Kratochv i1, Vi

Vysledky FeSenf obraceni spodni vétve pdsovjch dopravafkd

8

Obraceni spodnf vétve pisu jako prostiedek k odstrandnf- anetidlovént
pod spodnf vétvi pasového dopravniku, -je zndmo a pouiivéno zejména v LBA,
NSR; NDR, PLR @ v poslednfch dvou letech také v ¢SSR,

Zékiadnim problémem u obraceni pdsu je nepiekrofit _v'_ Jjednotl fvych
vldknech dovolend pbodlouieni a tim i dovolené tahové napdti. .
~ PFi volb¥ zékladnf délky obracenf | = K « B, tedy ndsobku 3(fky pdsu,
bude prirlistek délky krajniho vidkna . '
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a pomérné prodlouZen{

(2) fa-—-

minimdln{ pomérné prodiouZeni by bylo pii prostém pFeloZenf pdsu pFi obra=
~cenf, a to ' '

{3) 6 min =.
2 Kz
Z toho je patrno, Ze pomérné prodlouZent zévisl nepfimo Gmdrnd na
tverci Ko Obvykle se doporutuje délka obracenf v mezich 10 ¢ 25 nésobku
§1Pky phsue Vy33( hodnoty platf pro pasy s ocelovym kordeme
Lze tedy definovat cil Fedenl systému obracen! pisu taktes
=~  nalézt takové uspoiédinf obracec Jednotky, aby pomérné prodloufenf
bylo miniméin{,

-  malézt takové uspofddani, aby i p‘l velkych délkich obracen! (velkém
ndsobku 3fFky pasu K) byla obracec jednotka konstruking jednoducl’é a
méla minimaini konstrukinf vysku,



- _ mjistit vysokou spolehlivost zaifzenl | p¥i eventuéinim poklesu napf-
necl sfly ve spodnf vitvi psu, zejména pii rozbihu dopravniki.

v (S5R se u délkevé pdsové dopravy vyhradnd poutivajl pryfové pésy s pe-
Tyamidovimi kordevymi viozkami. Pisy se vyznalujf vysokou pruinostf a oheb -
nost(, jak v podéiném, tak i v pFilném smru. |

2 praxe je znémo, Is vlivem malé pFilné tuhosti péast Eeskoslovenské kon=
strukce velikost polomdru R (polomdr, ktery se vytvoll v pasu mezi stfeadnim
a bolnfm valefken u stollce s = 300) i bez zatlenl tdZivem nedesahuje hodnot
&= -‘-’;!i, = : .

Prote mehl byt navrien k poulitl systém obracec! jednotky, spotivajicl
ve skroufen! pryjového pisu do trubky (ebr. 1) soustavou véleéku z vidji{
stnny pésu. ‘

Ve srovnénl se systémy pouiivanymi jinde v zahraméf mé tento systém ni-
sledujicl vyhody:
= je jednoduchy, pemérné prodiouZeni se bl i31 hodnotém 8 min,

-~ - novd kenstrukce je ménd narotnd na prostor a je tedy pouZitelnd i pro
Siroké dopravn{ pésy,

- je provozn® bezpeindjil, vyluluje moZnost vysmeknutl pasu i pfi prudk),cb
zménéch napfinacl sfily,

- smér Sroubovice je nezivisly na konstrukci a lze tedy vidy volit takovy '

smér Zroubovice (levo &i pravotolivé), aby vélelky obraceci jednotky ne-
prichdzely do styku se zneli3ténou stranou pdsu,

= trubkevé usporadini podstatnd ztuZuje pas v podéiném sméru, odpadd tedy
jeho kmitanf a 1ze i pri jedné obraceci jednotce volit velké délky obra-
cenf, .

- systém je pﬁ\}odni {je predméiem {s. patentu & 135054) a neni tedy nutné
nakupovat virobni &i patentovou licenci v zahraniif.

Konstrukénl FeSeni nového systému obraceni pasu
Jednotky pro ¥{Fku pésu 1000 8 1200 mu

Obracec( jednotka této 3ffky je slofena ze ¥ty vélecki a rému (obre 2).
Dosud se pouzfvajl dva typy véleZkd:



bt 28 |

- valeéek hyperboﬂckéhd prmi'edenl « Rotain{ hyperboloid je vytvoren ty-

temi o @ 20 mm, uspofddanymi v osdeh tvoricich pFimek. Vihodou t¥chto
viletki je men${ véha,

- valetek t¥fdiiného provedeni. M4 rovnd% vnd J&1 podebu hyperboloidu,
ale pro snfzenf rozdflu obvodovych rychiost{ jsou obd krajnl Z&sti ulo-
Feny kluznymi JoZisky ma stiednf t4sti vélelkd. Tento typ viletku se
pouzivd v mistech v§t§fho zatizZeni,

Rém obraceci jednotky je moZno vklidat do ndb&hového dﬂu pohéndcf ne-
bo vratné stanice.

V soutasné dob® jsou obracecf jednotky tohoto typu (obre 3) v provozu
m lomech Merkur, Barbora, Zipotocky.

Jednotky pro 3{Ffku pdsu 2000 mm

Obracec! jednotka této 3ifky je provedena z déleného rémi a esti stej~
nych valeZkl (obre 4 a 5). Vdletky jsou uloleny v jedné rovind, Obracecl jed-
notky jsou zabudovény na dopravniku & 150 lomu M. Gorkij (obre 68 7). Rém
jedné z obracecich jednotek .je upraven pro tensometrické méfen! radidlnfhe

zatiZenl loZisek vdlelkd, ' . i

Jednou z podminek *4dné funkce obracec! jednotky je jejf sprévné vysko-
vé ustavenl v konstrukci dopravniku. Stied obracec! jednotky musf byt umfstén
tak, aby leZel na Fetdzovce, kterou by zaujala osa pdsu podepFeného  pouze
v mistech poldtku a konce obracenfs , ;

Na prototypech obracecich jednotek byla provedens Fada méFeni a pozoro-
vanf, z nichZ uvidime nésledujfci. '

MSFen! prodlouzen! pésu p*i obracen{

Méfen! bylo provedeno na dopravnfku £, 2000 mm. Na pds uvolndng na hodno-
tu 2 Mp (uvolndnf pisu v del3feh pFestéviéch) byly narfsovény malky s rozte-
& 1 mv délce 70 me Znatky byly narfsovény na krajlich a uprostied pdsu. Pc
napnut { pdsu na 14 Mp (maxime provozn( napfnaci sfla) byto zmdFeno prodioufe-
ni metrového iseku o 1,75 mm, (tje. € = 0,175 %). S takto oznalenym lsekem:
pdsu bylo najeto do prostoru obracen{, nejprve k vratné a po provedeném méie~
nf 1_k pohéndcl stanici. | |

Vysledky mé*eni byly vyneseny do grafl. Na abr. 8 je graf pribdhu €

v useku obracen! u pohdnécl stanice.



V horni Zhsti grafu je pt"ehiedné zakreslena situace, ve stfedni &dsti
je graf relativniho prodioufeni krajnfch vldken pasu viti vidknim stfednim.
Na spodnf Zasti grafu je relativni prodlouzeni (zkricen! viech vléken).

_ Maximdlni p*fristky prodlouseni jsou maméfeny v krajnich vidknech bud
v obracec! jednotce nebo v mistech odtlatujicich véletklie
Prehlednd jsou maximdlnf hodnoty (v %) uvedeny v tabulce & 1.

Tabulka &fse 1

Maximdin{ prodiouZeni v %

v obracec! jednotce | u odtlalujicich valelku

Pohdndci stanice 0,7 0,725
Vratnd stanice 0,615 0,675

P

Maximiln{ prodlouZen! leZ{ tedy v mezich pod 1 %. Dale je patrno, Ze
tahy v pasu se vyrovndvaji je3t® v mistech normdiniho uloZenf na vélelcfch.
Délka obracen! le2f v mezich 15 = 18 nasobku ${Fky pdsu.

Méreni radidlnich sil v loZiskach valelki

Miteni bylo provedeno tensometricky ne obracec{ jednotce u vratné sta-
nice rovnd} ma dopravniku 3. 2000 mm. Za klidu i za pohybu byla udriovana
sfla v pasu v rozmezf 15 - 18 Mp.

Vysledky méi‘enf jsou uvedeny v tabulce &. 2 podle schématu na obr. Y.

Tabulka &. 2
Eislo Lo.i'isko Radialnf sfla (Kp)
vitoli . | za kKlidu ~ za pohybu
f 1 1 80 220
2. 40 170
1 120 315
2_ 2 ¥
1 :’2% 260
3 2. 40 %
1 220
™ 220 %“
3 2 230 _400
1 70 ' 235
I 2 90 215




Méieni oteplenf vélelku

Pohybem povrchovych vidken pdsu po Sroubevici a tvarovanim vélelku
vznikajf rozdily obvodovych rychlosti mezi vdletky a péseme Tlmto dochi-
2{ k tfenl a otepluje se jak péé, tak i vAletkys Pribdh i velikost teplo~-
ty mé vliv na mazénf loZisek valelkli. ‘

Vj'Siedky méfenf jsou uvedeny nma grafu obr. 10.

Z grafu je patrno, e teplota pdsu za provozu byfa aZ o 50 % vy33(,
vndjil teplota valetki asi o 72C vyS8f ne? teplota prostiedfs Oteplenl.
viletki je tedy za provozu piijatelné a nenf nevezpetl prendtl lozisek.

Upotfebenl pasu v obraceci{ jednotce

Pred méFenfm byla celd obracec! jednotka pellivd ofiltina St3tcem
a pod jednotku byla rozprostFena igelitovd plena. Po hodinovém provozu
byl otdr smeten z jednotky ma igelit a pFedén technické laboratofi k ana~
1yze. Celkové véha otdru Cinila 3,259 g.
Vysledek rozboru je uveden v tabulce &, 3.

Tabulka &. 3

Latka % véhy
Minerdin{ soutasti,zrna pisku a prachu 46,0
Feromagnetické soulésti : 29,5
Textiln{ vidkna 3,5
Organické latky, pryZ, tuk apode _ 21,0

PrestoZe je pravedend zkouska kratkodobd, prokazuje, Ze nenl nebez-

- petf nadmérného opotPebenf pasu ani viastnich véletkii obracecl jednotky.
Z toho vyplyvd, Ze za 50 000 provoznich hodin by se kryci vrsiva opotie-
bila po celé $fFi o 0,01 mm, pFipadnd hrana pasu o ca | mme PFi rovnomér—
ném rozloZeni by se plast valetkd obracec! jednotky opotfebil o tlouStku
1 mm za 6 500 hodine OpotFebeni véletkl i pdsu bude zfejud mistnf a bude
vyadovat dlouhodobé miFeni v provozue



=1

Viiv teploty na pFi¥nou tuhost pryZovych pdsu

Z tabulky &. 2 je patrno, ¥e za pohybu vlivem tuhosti pasu vieobecné
vzrostou reakce v loziskich valetkie Z toho divodu byla provéfena zména
tuhosti pésu v pifEném sméru pii teptotéch + 20°C; - 20°C.

Za tim G¥elem byl z dopravniho pasu vyFiznut pFes celou jeho Sifku
prub 3iroky 20 cme Na obou koncfch byly vyseknuty otvory pro zivés hakl.
Po zavé¥en! hakli bylo lano délky 2 m zavé3eno uprostfed a méFil se pri -
hyb-(a) 8 sevfenf (b) pisu, zplisobené viastni véhou (schéma na obr, 11).
"I ptibliZného tvaru krivek (obr. 12) zakresleného za pouiiti stfed=-
nich hodnot a, b, je patrno, Ze kFivost pfi prihybu  vlastnf vahou je
velmi podobné zakiivenf v obracecf jednotce. |

Vyjimku tvo*f pds &, 1600 mm, ktery pfi stejné konfekci (4 PA T700)
a prakticky stejné tloudice jako pas 3. 2000 mm je relativné tuzi. Tato
okolnost byla vzata v Uvahu pfi ndvrhu obracecl jednotky pro tuto $irfkue
ZmEny tuhosti vlivem teplot jsou u pasd $ffe 1200 a 2000 mm sice patrné,
ale nejsou podstatné.

Na obr. 13 jsou naznaleny ohybové kFivky pasu $¢ 2000 mm v pribihu
obraceni.

Provozni spolehl ivost systému obraceni

S cflem ziskdnf bliZSiho pohledu na mechanismus obracenf bylo prove=
deno filmovan{ funkce obraceci jednotky pri malém napnuti pdsu. K takové-
my. pit fpadu dochdzi zejména pii rozbéhu pdsu s nedostatelné odlerpanymi
spojkami nebo pii selhani automatiky napininf,

Na obre 14 je Cast filmového zdznamu takového pi*fpadu. Situace byla
zimérné navozena a je z ni patrno, Ze i v tomto extrémnim p*ipad® pracuje
systém obraceni spolehlivé, ; '

V soutasné dobé je pfipravovdn ndvrh zaitfzenf, které md vyndSet otér
z prostoru obraceni na hornf vétev dopravniku, &imZ odpadne rucni nebo me=
chanické &isténl pod celou trasou psové 1inkye

Shrnutif
C14nek pojedndva o novém systému obracenf spodni vétve pasu. Je zde prove-

den teoreticky rozbor, uvedeny vysledky experimentiinich zkouSek méfenf, ja=-

ko | zkudenosti z uspéSného provozniho nasazenl v dopravnich Vinkich Sfke
1200 a 2000 mm.
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