Inge Bohuslav K o r b , V(HUs

Posouzen{ Gtelnosti generdlnfch oprav pryfovych pésti

"
Na lomech s délkovou pdsovou dopravou jsou Instalovlny znainé délky
pryfovjch pasti. Tak nap¥iklad na Yomu Merkur v SHR bylo v roce 1969 insta-
Tovéno pres 40 km rozvinuté délky pryfovych pésd ddlkové ipdsové dopravy.
Cena 1 bd%ného metru nového pasu zavisf na konstrukci nosné kostry, 3(Fi
pasu a tlousfce krycl pryie. Nap*fkiad 1 bm pryZového pésu PAK 300, polet
vioiek 5 + 4 PAN 25, tloudfka kryci pryfe 6 + 3 mm, $f*e 1600 mm stojf
874,~ Kis/1 bm. Pis PA TOO, 4 + 4 PAN 25, kryci pryZ 6 + 3 mm,3(Fe 1600 mm
stojl 1 323,~ K&/ bm a v 'proveden{ o 4¥1 2000 mm stojl 1 6&,~ K&s/1 tm.
'Z uvedeného vysvitd, Ze cema nového pdsu je vysokd a je tedy zfejmé,
%e sprévnym hospodaFenim s pryfovym pisem je moino vyrazn& a priznivé ovliv-'
nit ekonomické ukazatele pasové dopravye Jednou z moZznych cest sméfujicich
k tomuto ¢f1i je providéni generainich oprav na odioZenych pryfovych pé-
sech. ‘Aviak generdIn{ oprava pryzového pdsu za soulasného stavu technole-
gie oprav je znalnd pracné a pomdrnd drahé zéleZitost. Cena za proveden!
generalni opravy se pohybuje kolem 70 ¥ ceny nového pésu. Bude tedy G(Zelné
posoudit, zda je vhodné proVédét generdnl opravy prylovjch pési a za ja =
kych podminek. Na uvedenou otazku se snazf odpovddét tento &lének.

Smérodatné pro posouzenf (¥elnosti provadéni generdinich oprav pist
bude zjisténf, jak vysoké budou néklady vynaloiené na vytéZen( 1 m3 z titu-
lu proveden! generdln{ opravy pasu. Takto vySet¥ené udaje v porovnén{ s po-
méry p*i pouziti nového pasu umoini vyhodnocenf a'doporuc‘.enf vhodného po~
stupu. L ‘ :
K vypoltu bude zapotiebl zjistit tyto ukazatele:



- naklady na poffzeni 1 bm nového pdsu Ky eee Kés/1 bm, poloZky nakladis
porizovaci cena nového pasu,

cena za dopravu pasu od vyrobce do skiadu

- ndklady na generdini opravu 1 bm pasu K, «.. Ké¢s/1 bm, poloZky nékladis
cena za opravy pasu,
cena za dopravu pasu z dolu do opravy a zpét

- mno¥stvi t8%iva, které prenesl 1 bm pésu za dobu od poloZeni do sejmutf

PaSU G ees m3/1 b
{pro novy pas se pouilva oznalenf q, pro opraveny pas q’)
- vye nékladd z titulu poffzeni pisu vztaZeno na 1 m3 1330va K cee KEs/h3
(pro novy pis oznaleny niklady k , pro opraveny pas pak ks)
Pro novy pas bude platit:
1 ;
kn - q ® K‘ ke
"kn“ a “g" Isou promEnngé, K Je konstanta pro dany o#ipad. Rovnici lze

tedy pséat ve tvaru:

1

y=y ¢ konste, !

co? je rovnice hyperboly s asymptodami v osdch x, Y.
Pro stary pds bude platit obdobné:

. 1
ks q ° Kz.
Po vydetfeni hodnot K; a K, je mozno nakreslit p*fsluSné hyperboly.
Moznost hodnocenf vysvitid z obr. & 1, kde jsou zakresleny hyperboly
y -‘}"K’ {novy pds) a y = i- Ky (opraveny pas).

Hodnocenf spotiva v tom, Ze se stanovi mnoistvi q; které alespoa mus f
prenést opraveny pas, aby naklady ke opravenéhy pasu nepfekrofily nakla -
dy kn nového pasu. V podstatd tedy musf platit, mé-17 byt oprava pasu ren-
tabilnf:

A

K k kde

S n

Y e

kg oo znatf vy&i nékiadl z titulu potfzenf opraveného pdsu vztaZeno na

1 m3 t831Va cesoes Kés/h3.

Ky oo znaldl totéz, ale pro novy pds.



-u-

Podminkn kg < k, moiro viokit do grafu obr. & 1 tak, Ze se zjistl
pro vySetfené q pilsludné k, vedenfm svislice v hodnot? q. Kde svisiice pro-
tne kiviu y = 2 K (novj pés), jo hodnota K . Protole m platit k <k,
vedeme rovnobdiku ne hodnotd kn' kterd ném vytne na kiivce y = '};Kz (opra -
veny pés) bod, kterému odpovidé p*fsludné q”. Tim je stanoveno mnoistv(,kte~
ré opraveny pds musl minimilné pFenést, aby oprava plsu se jevila jako ren-
tabiinf,

3. (Relnost generéini opravy, vipolet

Jako pFfklad vypoltu se uvddi posouzeni Ulelnosii gemerdlnf opravy ne
pésu PAK 300, polet vloiek 5 + 4 PAN 25, tlouStka kryc! pryie 6 + 3 mm, Sife
pésu 1600 mm, dU1 Merkur.

: Méklady na poifzenf 1 bm nového pdsu:
Cena 1 bm NOVEhO PASU cevesseseccccscescas 873,60 K&s/1 bom

Doprava po Zeleznici, viz Vtr na tratl
Pichov - Kadan, sazba (5D 1 393,~ K&s/viz,
preprava 300 bm pasu (12 t)

Cena za dopravu plepoltend na 1 bm pasu .. 4,60 K&s/1 bm '
(v&etnd dopravy vielkou ai do skladu)

K‘ = 878,20 Kis/1 bm

Néklady na generdin{ opravu 1 bm pésu:
Cena za opravu 1 bM PASU cocessccceccccsocs 544,~~ K&/1 bm
(oprava |, kategorie ve vydi 70 %)
Cena za dopravu automobilem T 138
z Tuimic do Retenic @ zpét, zatd:
10 Mp, tj. 264 bm pésu, 1 088,~ Kis.
Cena za dopravu 1 bm pdSU scessesscocsccnse 4,10 K&s/1 bm

K, = 548,10 K&/ bm

Zivislost vyde nékladd 2z titulu po*fzenf pdsu na preneseném mnoistvl -
Ziva udava rovnice hyperbolys
wo mj ﬁs 000006000000 000000000080DDGIDRODR kn B% 818'2

pro pas po generdln{ opravé seeceecescscsce ks = %, 548, 1




s DB

Mé-11 byt provedeni generdlinf apravy pésu r'entabnn(, musi byt vySe né-
kladt z titulu poffzeni pasu vztaZend ma | m3 téziva u opraveného pésu men$(
anebo alespon stejné jako u nového pdsu. Musf tedy platits

ks -4-‘ kn

Losey =1 amp ¢’ = q. 0,625

Pribdh zévislostf k, ak, na q'a q pro p&s vye uvedené konstrukce udé-
vaj{ hyperboly na obr. & 1. .

Podle vypottu by mél pés po generdlnf opravé prenést alespon 63 % nnot -.
stvl té2iva, kferé pfenese novy pés bdhem své provozn{ doby.

Daldf prfklad vypoftu pro pés PAK 300, poZet vioiek 4 + 4 PAN 25, tloudf-
ka krycl pryie 5 + 2 ma, ${Fe pésu 1200 mm, dil Merkur.

Naklady na pofizenf 1 bm nového pasu: .
Cera 1 bm NOVENO PASU evcesvecsenescsscocasrcnsacossce 557,~ K& /1 bm
Doprava po Zeleznici, viz Vir na trati
Plchov - Kadan, sazba &S0 1 393,~ KésAviiz,
.pFeprava ca 450 bm pasu (12 t)
Cena za dopravu prepoitena na | bm PASU eeesescsssscss 3,10 K&/ b

Ky = 560,10 K&/t bm

Naklady na generdln{ opravu pésu:
Cena 2a opravu | bm PASU escesescssssssccsssescscccsss 380,~— K&s/! bm
(oprava l. kategorie ve vjii 70 %)
Cena za dopravu automobilem T 138
z Tudimic do Retenic a zpdt, z4t&2 10 Mp,
tj. 380 bm pdsu, 1 088,~ K&s -
Cena za dopravu 1 bm piSU ceesccssmscsascsasccsscares 2,80 K&s/1 bm

Kz = m.ao Kés/1 bm

Pro mvy pés plat‘ ﬁViS]ost sescnenvoesse kﬂ '% ﬁo"

Pro opraveny pas plati zdvisliost scesece k’ = ‘L‘l 382,8
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Aby byla oprava rentabilnf, mus{ byt ks < kn

% 382,8 é% 560, 1 Q= q.0,683.

Pribdh zdvisiost( ky @ Kk, q'a q uddvajl hyperboly na obre. & 2.

Podle vysledkd Setfeni by tedy md) prenést pés PAK 300, 4 + 4 PAN, 5 + 2,
$ife 1200 mm po genardinl opravd alespon 68 % mnadstvi td%iva, které prenese
novy pés bdhem své celé provoznf doby, aby jeho oprava byla rentabilnf.

Mnoistv( pfeneseného tdfiva vyjédrenéd Eiselnd moino vy3etfit snadno z gra-
fu na obrs & 2. Jako vzor je na grafu vySetiena hodnota q pro pds, kde q
¢inilo 30 000 m3/tm Z grafu zjistime, Ze pro q = 30 000 m3/1 bm &inf q° &
& 20 500 m3/1 bme Vyhodou grafického feleni je, Ze 'm?ino: stanovit ndzornd

rozsah q .. 8k Q..

4. Rozsah generdinich oprav pryfovjch pési v letech 1968 a 1969

Rozsah oprav pdsd ddlkové pasové dopravy ma dolech Merkur a Smeral v le-
tech 1968 a 1969 je patrnf z tab. & 3. Tabulka je sestavena z Udaji podle
evidence vedené na zévodeth a Udaje byly konfrontovény se zdznamy opravny
past v Retenicich, kde se gener&ln{ opravy pasi providily. V evidenci ndkte-
ré Gdaje chyb@ly, pPesto viak celkovd sestava za 1éta 1968 a 1969 poddvé
obraz, ktery umoinuje vytveFit si ndzor o rozsahu generdlnich oprav pési.

Na dole Merkur bylo déno do generdinf opravy 39 % pdsl &(fe 1200 mm
z celkem sejmutych (vymdndngch) pdsd §ife 1200 mm. Z generdin! opravy se na-
vritilo 19 ¥ z celkem sejmtych pisd § = 1200 mm.

U pdsi $(Fe 1600 mm ma dole Merkur bylo déno do generéin{ opravy 32 ¥
colkem sejmuté délky pdsl & 2 generdinl opravy se navritilo 28 ¥ z celkem
sejmuté délky pdsi, | ‘

Na dole Smeral, kde &inf §{Re pésd délkové pdsové dopravy 1000 mm, bylo
déno do generdin{ opravy 25 % 2 celkem sejmutych pésﬁ. Z generdlnl opravy se
navrétito 44 % z celkem sejmutjch plsl polfténo vietnd pisi danjch do gene-
réinl opravy jiZ v pfedchozim roce. Po odelten! délky pdsd danfch do gene -
rdinf opravy v minulém roce a navricenych v lednu, by Einile procento na -
vedcenfch pdsd 19 %. '

 Prehled celkovjch rozvinutjch délek pést je na tab. &. 3, st B.
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Podle uvedenych materiald dévala se tedy do generdinf opravy zhruba
jedna tPetina sejmuté délky pasl a z generdini opravy se navracela asi
jedna &tvrtina sejmuté délky pésde Chybéjicl Zast pasu, které se 2 gene -
r4ini opravy nenavrétily, jsou odpady, kde neni moZné anebo (nosné prova=

dét generdlnl opravy.

Se iveér

Poitizovac! cema 1 b&2ného metru pisu sestavé v podstaté z viastnf ce-
ny pasu bud nového nebo po ganerdlnl opravé a z geny za dopravu. Pol ozka
nékladd na dopravu 1 bm pésu Eini necelé 1 % z c;lkovych ndkladi na pof{=
zeni 1 bm plsu af ji nového nebo bo generdlni opravé a je:tedy zanedbatel-
nd. Z toho diivodu je moino poiitat s provadénim generdlnich oprav centrdl-
né v dobe vybavenjch opravnich s vyuiitim modernf techniky. (Napie pro SHR
i HDBS dehromady).

2a soulasného stavu opravirenské techniky v oblasti pryovych pdsi "
by mél prenést pés po generdinf opravé minimilpé 60 - 70 % téZiva, které
prenese novy pés, aby jeho oprava byla rentabilnf. (PFesnéj3f idaje % moZno
uréit pro dané mistnf podminky dle metodiky v tomto Z1nku popsané).

(daje o mnoistvi pdsd danjch do generdln{ opravy predstavujl soutasny
stave Objektivni kritiku téchta”udajﬁ nenf zatim moZno provést pro nedosta=
tek podkladi. Za Udelem ziskéni potRebnych podkladd v této zdleZitosti se
provédf vyzkum v1ivu dopravovaného t8%iva na Zivotnest pryfovych pési.

Shrnutl

V &l4nku je provedeno zobecndni vztahl pro stanoveni rentability generdl -
nfch oprav pryfovych pdsd. Na praktickych p*fkladech je proveden vypocet,

z kterého je patrno, jaki podmfnka mus{ byt spinéna, aby oprava byla ren-

tabiinf.



dopravnikd ( osova vzdélenost bubni ) zvEtZend
u dopravnlkld & =1000a) 200 mmo7m
a u dopravniki § =1 60C mm 0 18 m. ( napfndni )

VOHU M os t -29 - m'(v} :
PREHLED GENERALNICH oPRav PASO OALKOVE “PAsovE popRAvY »
(dilt Merkur skrjvkatuhl(,dd} Smeral uhif)
Obdob f: 198 a 1%9 .
As
oM Pésy Vyménéno pdsi | D&no de G.Q.pdst | Navriceno z G.0.pdsl
typ | 3ife [ celkem [pofet | ceTkem | % ze | celkem % 28
a rok o bm  [vymén bm | sl.4 bm stod
1 2 3 4[5 6 [ 7 8 9
Merkur| PAK 300 |1 200 | 1 740 | 4 570 | 33 . 443 25
o PAK 300 | 1 600 - - 205 280
1968 | PA 700 |1 600 950 | 3 - - - -
Merkur|PAK 3001200 1520 | 2. 692 | 46 180 12
PAK 300 [ 1 600 ~ - 120 - -
1969 | PA 700 | 1 600 60 1 - - L - -
Smeral| PA 250 [1000| 160 | 1 - - L -
-1968 [PAK 160 | 1 000 -] - 157 367
Smeral |P2K 160 [ 1 0600| 690 | 1 - - - -
1969 | PAK 300 [ T €00 204 J 105 52 100 49
1000 1054 | 5 262 | 25 467 . 44
-{195) (19)
Celkem pasy  [§ 200 3 260 1262 | 39 623 19
1600 V010 4 325 32 , 280 28
Vysvétlivky : V (daji navréceno z G0, Smeral 1968 jsou zahrnuty i pasy
dané do G.0. v pfedchézim roce a navricené v lednu 198,
V poloice navrdceno celkem jsou v zévorce uvedeny hodnoty
po odelten{ délky pdsi navricenych v Yednu 1968, '
B. ’ 2 v 5
ofLky PASOVYCH OBLOZEWS OLE STAWU K 31.12.1968 .
o Stre pasu »néliké} Polet Rozvinuts délka Vyméndno %
mm dopravnikl | dopravnfkd pésu celkem 193 | 1969 | - .
AL 1, '
Merkur | 1 200 11 210 - 2] 22 798 156 047
1 600 8 941 - 14 18 134 542 0,3
Smeral | 1 000. 7 %6 25 16 107 1,0 | 56
Vysvétlivky : Rozvinutd délka pasi vypoltena jako dvojnésobek délky



VUNU MOST

PRUBE;H ZdV/SLOSTI NAKLADU Kés/m' Z TITULU PORIZENI PASU
NA PRENESENEM MNOZSTV/ TEZIVA '[1bm

TYP PASU =~ . PAK 300
POCET VLOZEK . 5+4 PAN25
KRYCI PRYZ :6+3mm
SIRE PASU - 1600mm
DUL : MERKUR

NOVY PAS -y «—L— 8782
— — —OPRAVENY PAS - y=~1- 5481




VUHU MOST o ; " " | ve 0BR C 2
PRUBEH ZAVISLOSTI NAKLADU K vc"s/m’ Z TITULU PORIZENI PASU

K,g%,‘ : NA PRENESENEM MNOZSTVI TEZIVA m'! 1bm
141 TYPPASU = PAK 300
411 POCET VLOZEK  4+4 PAN 25
KRYCi PRYE  : 5+2mm
SIRE PASU © 1200 mm
DUL MERKUR

H
=
]
003! DETAIL PRUBEHU GRAFU 0D 20 000n/1bm
\
o011 B
Lo 20500 30000
NOVY PAS - y - —- 5604
————O0PRAVENY PAS-y -~ 3828
011
—-.__—-——_——.——"-—:_—ﬂ

20000 - 30000 1



