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Vrtédni girokoprofilovych odvodnovacich vrté v SHR

nepiimym vzduchokapalinovym vyplachem

)

Gvod

Vrtdni Sirokeprofilovjch odvodnovacich vrtd v SHR bylo dlouhou
dobu odkézéno pouze na zastaralé soupravy typu MV, kters provadsly
tyto vrty jednak vrtdnim Sapou ma sucho v nadloZnich jilech a kalo-
vénin ge soulasnjm dopaovdnim (“bombardovéni"), coi ve vitEich
hloubkdch, zejména v pisditjch polobdch nad uhelnou sloji, bylo spo-
Jeno se znaingmi potitemi. Tyto potife lze charakterizovat téZkostui
Jak p*i zapoustdni definitivni vistroje a lepenymi filtry, tak. i pers=
forovanjch zérubnic s obsypem a &astjm obseddvénim technickych paini.— ’
covych kolon s jejich naalednym pra.cnym uvolnovénim hydraulickjmi zve-
déky nebo prestielovénim, Nebyly idké ani ptipady naprostého znehod=
noceni hlubokého vriu. : : :

Z t&chto dlivodd byl podén névrh na provddsni §irokoprofilovych
hlubokych vrtd technologii ne'pi"iméhe'vzduchoha.palinového vyplachu
pfi plné zéruce jimaci schopnosti vrtu a s vyloudenin ‘ebezpedi
ztrdty technickyeh kolon,

P#i realizaci této%‘ecfmologie, kterd dosud v SHR nebyla nikdy
Usp&iné uplatnéna, byla pro prvni vrty navrfené v roce 1969, zvole-
na zépadondmecks souprava Wirth SK 2L ndrodniho podniku Stavebni
geologie Praba, zdvod leské Buddjovice a daldi vrty byly v r. 1970
provedeny rumunskou soupravou Pa-12 n.p. Bénské stavby, zévod 04,
Osek u Ducheova.

G%elem tohoto Slénku je vyhodnotit zavedani této nové vriné
technologie v SHR a soulasné porovnat vjeledky docilené obdma sou~
pravami, z nichi souprava Wirth SK 2L §i¥ delsi dobu v GSSR praco-



vala, kdefto souprava Fa-12 byla potizena specidlné pro potfeby SHR.

Technické tdaje obou souprav

Podle Udajd prospektd virobed ooou souprav Jjsou zékladni parg-

metry obou souprav tytos;

Fa-12 K 2L

maximdlni primér vriu 1270 mm 700 mm
maximdini hloubke vriu -saci gplsodb 1270-445 mm-100 m 200 m

airlift 1270-445 nn-250-400 m

Rotary (plnd Zelba)=190-400 n
v;:::éprﬁnér vrinych i 40 mm 120 mm’
IO pe: e bt SR ] Scting e @ Raieii 5000 p 3900 kp

2.chod pii 4 lanech 12500 kp g

prichod rotadniho stolu 300 am TT0 mm
potet otdlek rotad.stolu | l.chod 6 ~ 40 ot/min 98 ot/min

2.chod pro Rotary 18-116 ot/min

vikon kompresoru 330 ma/hod -7 kp/em 210 n3/‘hod'-7 k;/;r
vykon motoru soupravy 65 k 60 k
vydka vrtné véie 12 m 4 nm
dovolens zetifani hiku 20 000 kp 15 000 kp
celkové véha soupravy uddny pouze rozmdry: 10 800 kp

d = 13’16’ § ‘2'43, V= 3'51 n

Vrind dléta, dodand vyrobcem, se v priibshu vridni, zvl4§td pokud
Jde o soupravu Fa~12, ukézala jako nevyhovu jici a musela byt v ty-
picky jilovitém nadlo#i SHR nahrazena dldty vlastni konetrukce a v§-

rOWO

Teohnicky projekt provedeni vrid

‘Technicky projekt dirokoprefilovjch vrtd respektoval Jejich bu-
douci funkei. Souprava Wirth SK 2L byla nasazena v roce 1969 nej-
prve zkudebnd ns predpoli velkolomu Jan Sverma u Nového Sedla, kde
u8la provést jeden Sirokoprofilovy§ vrt af do podlofi hlavni sloje B
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pro odvednovini zvodndljch horizontl ponornjmi Eerpadly a na IX.po-
1i dolu Kohinoor, kde §lo o provedeni dvou spddovych odvednovacich:

“vrtdo Seuprave Fa-12 byla vyzkoudena v roce 1970 na Xesti vrtech

v pfedpoli velkolomu Jen Sverms a koncem roku byla prestéhovéna na
IX. pole dolu Kohinoor. ' ’

V¥ predpol{ velkolomu Jan Sverma &lo tedy o vyhloubeni a vystro-
Jeni celého vrtu, kdefto na IX. poli dolu Kohinoor projekt wrténi
obou vrtl v roce 1969 predpoklddael pouze vyhloubeni a vystrojegi.ése-
ku vrtu a% pod pisdité horizonty nad hlavni sloji a dokonZeni spé-
dové filtradni dsti jinou soupravou.

Vieobecnd 1ze Fieci, Ze technicky projekt prb odvodnovaci vrty
na lokalitd Jan 3verma byl ghodny pro obé soupravy, i kdy? ziskané
zkuienosti se soupravou SK 2L byly uplatnény pii pféci soupravy
Fa-12 o rok pozd8ji. V zésadd predpoklédal provrtini nadloinich
jilovityeh i pisBitfch hornin, svrehni a hlawmi sloje a v migtech
vyvinu 1 ?odvrténi podloZniho pisditého horizontu se vztlakovou vo-
dou. Definitivni vystroj méla mit primér 229 mm u vrtd kendicich na
hlavé hlavni sloje a 305 mm u vrtd prochdzejicich i podloZnimi .
pisky.. ‘ ‘

Hlavni i svrchni sloj se podle projektu méle vystrojovat per—
forovanymi zérubnicemi se silonovym pletivem, pisité horizonty pak
lepenjmi filtry typu VP 2, na vrtu OV, z roku 1969 pak zkudebnimi
keramickymi mikrofiltry (viz obr. 1),

Jeliko% pfedbdiny geologickych profil byl ji% zném z ddive
provedenych priizkumnych Jddrovich vrtl, bylo nutno pouze karotdZi
nezapafenych™fisekl upFesnit horizonty propustnjch ' pfsditfch
vrstev, stréhu a poévy'oboﬁ sloji. ’

Jako obsyp byl pro useky lepenych filtrd urden prvotinsky Ztér-
éik ¥YP 3,_p}o nadlo#ni horizonty psk &edifovy Ztérk. Isolace zvodnd- .
lyeh horizontd se m&la provédét obvykljym zplsovem cementovymi mist<
ky na piskovém lofi, proti vanikéni povrchové vody do vrtu byla pro=-

‘Jektovdne Jilovd tampondX nejsvrchn&jsiho Gssku vritu v délce asi

10 m,
Obdotmy predpoklad byl uplatndn v projektu vrtd na IX. poli do-
lu Kohinocor 8 tim, Ze definitivnd bude vystrojen jen tsek vrtu af



pod pisdité kuFavkové horizonty do hloubky asi 250 m a spddovd tdst
vrtu se dokond{ soupravou Zif-650. Lepené filtry zde rovnd% nakra-
zovaly :kmlehni mikrofiltry.

Atkollv tedy projekty definitivni vistroje viech vrtﬁ na obou
+ lokalitdch byly pro obd soupravy v zésadd shodné, projekty vlastni-
ho hioubeni se¢ od sebe podstatnd héil.;y, protoie souprava Fa-12 ji%
vychézela z ne vidy Gspéinjoh vfsledkd soupravy SK 2L.

V roce 1968 vypracovany projekt pro soupravu SK 2L vychézel na
obou lokalitéch ze sékladniho pPedpokladu, ¥e cely Gsek vrtu bude
‘mo¥no pmvéet' bez pou¥iti technickych kolon plnou &elbou s vodnim
viplachem.

Jak ukdzals skutelnost roku 1969, tento pfedpoklad projektu se
nesplnil a v pribdu vrténi jak vrtu OV, tak i wrtd Lb 132 a Lb 133
bylo nutno vrty komplikovand dopafovat technickjmi kolonami a &agto
pfechézet v nadiofnich jflech a piscich na husty vyplach. Pfesto do-
Elo k havdrii vriu OY a Lb 132 zdvalem odvrtaného useku & byle nut-
no zapoéit nov§ vrts _ '

Projekt vlastnito hloubeni Besti vrili pro soupravu Fa-12 podi-
tal Jii v roce 1970 5 poulitim techniekych kolon v jilovitém nadlo~
¥{ a » vyzkoufenim saciho vrténi s pfechoden na vaduchokapalinovy
v¥plach (airlitt). Tato technologie byla uspééné uplatndna po po-
‘&d'uénioh téikostach, seela pochopitelnfch pPi savéddni nové moto~
ay = napros‘to odlifnou soupravou od souprav dosud v SHR ponlivanjch.
Provedené vriy spliovaly poladaviy projektu a décilené visledky plns
&aﬁzsly oprévnénost poFizent soupravy Fa~12 i pro budouci vrtné
préce pFi edyadnwén:i lokality Jan Sverms.

Provedeni odvodiovacich vrtd soupravou SK 2L

Zadbtkem roku 1969 zadala tato souprava hloubit wrt ovl na loka~
1438 Jan Sverma. Po usazeni Gvodni painice primdru 70C mm se vris-
lo axaeatriokji: dléten Jumbo 650 mm a% do hloubky 48,80 .m s nepii-
mys viplechem. ¥ této hlouboe do¥lo k postupném: af Uplnémui zava-
leni vriu. VyZistdai vrtu s jeho dopafenim se nmezdabils, a proto byl
vrt zmstaven a souprava premisténe na néhradni vrt o 5 m ddle.

- I na tomto ndhradnim vriu doZlo v hloubece 18 m opdt k gdvalu,
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tak#e bylo nutno vrt dopafif technickou kolonou 720 mm. P#i dalSim
vrténi v hloubce 25 m do3lo opdt k zdvalu s nutajm néslednjm dopa-
Zenim dal3i kclanou-GjO mm.

Dlétem Jumbo 60C mn se dosdhlo hloubky 90 m a po provrténi
uhelné gloje nastala ztréta vyplachu s opdtnym zédvalem nezapafené-
ho daeku, kter§ se podaFilo zlikvijovet. Po provedené karoté?i se
pak vrt prohloubil do hloubky 130 m a byl jif bez potiZi definitiv-
né vystrojen primérem 305 mm.

Z tohoto vritu byla gouprava premisténa na IX. pole dolu Kohinoor
na vrt Lb 132. P#i vrténi dlitem.Jumbo do3lo k prvanimu zdvalu s nut-
nym dopaZenim jiZ v hloubce 19 m. Dalsi 2éval v hloubece 77 m v nad-
lofnich jilech byl takového rdzu, %e veSkeré pokusy o jeho likvida-
ci byly bezispéiné, vrtné préce byly plerudeny a pb dohodé byl vrt
opakovén, : .

Na tomto ndhradnim vrtu byle zvolena technologie hustého vjpla-
chu a dopafovini jilovitého nadlo#i technickjmi kolonami. Tak se
dlétem Jumbo 750 mm odvrtalo 36,40 m, tsek se zapaZil 720 mm paini-
cemi a pokralovalo ge dldtem Judbo 68C mm a% do hloubkyﬁlZS'm s opét-
nym zajisténim kolonou 630 ma. ‘

V této hloubce byl husty vyplach nahrazen vodou. PFi &iZtén{
vrtu doSlo k havérii utrZfenim klapky kalovky a osednutim dléta. In-
strumentace trvala 14 pracownich dnd a po skondeni se pokragovalo
dlétem Jumbo 550 mm aZ do pisk® a v nich pak dlétem 0SC~3 a? do hloub-
ky 219 m. Po karotd¥i byl vrt v tomto Gseku definitivnd vystrojen pai-
nicemi @ 305 mm s keramickymi mikrofiltry &. 2 jako na vrtu 0?1, zby-
tek painic tvoFily plné varné trubky £ 324 mm, vzijemns svafoviné.

Po provedeném cementovém zélivu Zelby vriu v délce 5 m byly se znad-
nymi potiZemi hydraulickjmi zveddky vytsZeny technické kolony a wrt
dokonZila souprava Zif 650.

Dalgi vrt Lb 133, vrtany dldtem Jumbo 750 mm, se opét zadal za-
plavovat v hloubce 21 m. Proto po dopaZeni bylo nutno pfejit na husty
viplach; v hloubce 113 m byl vrt propaZen dal3{ technickou kolonou
630 mm a po wydi3téni bylo opst nutno pfsjit na vodni vyplach. Vrt
byl takto dovrtdn af do hloubky 230 m a po karotd?i byl vrt defini-
tivné vystrojen.
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PFi zapousténi saZnmic dodlo k pretrieni jedné varné painice a
vrt byl dokondsn teprve po sedmidenni instrumentsci. U tohoto vrtu
se jiZ nepoda®ilo odpaZit technick$ kolony. Spddovy dssk do sloje
dekonZila opdt scuprava Zif 65C.

Na z8kladé provedenjch praci se ukézalo, Za plvodnl predpokla-
dy vrténi nep*imym vodnim vyplacham bez zajiitoviui technickymi ko=
lonami byly mylné, Vzdilenost mate™ského zévodu soupravy ol viast -
niho pracoviitd se negativmé projevila v ¥add epofdéaych rozhoinuti

a v chybéjicim pomocnén materidlu.

Provedeni odvodnovacich vrt? soupravou Fa~12

Poznatiky ziskané soupraveu 5K 2L v roce 1962 byly plné proaite
nuty o rok pozdéji do projektu vlasiniho vrtini Festi vrid OV7 aZ
OV, , soupravou Fa-12, porfizenou pro potfeby SER ve druhé etapé od-

voégovacich praci na pfedpoli velkclomu Jan Sverma.

Vlastnimu provedeni prvniho zkudebniho vriu 0V7, zahd jenému
dne Z. brezna 1370, pifedchdzel zdevik osidky, seznamovini a funkdni
zkoﬁék& soupravy a pfevoz soupravy z dilen v Ossku. '

?rt'0V7 byl prvain vrtez dspd3nd dokondenym sacim zplsobem,a to
nejen pro osadku a technicky §téb zdvodu, ala vibec prvnim takto od-
vrianym vrtem v SHR. Prvni dny provozu byly poznamsndny obvykl}mi
potiZsmi s hydraulikou dopravy s ucpévénim hadic. K tomu pFistoupi-
ly i potiZe s dodanymi vrinjmi dldiy Jumbo, kterd se v nadloinich
Jilech neustdle ucpévala.

V dilnéch zévodu se proto zrodily t¥i velikosti  t#{listfch
a1ét 960, 760 a 610 mn, osddkou nazfvanjch "hrébd". Tato dlita se
v jilech dobFe osvédiila a jediné v tvrdiich propldsteich a v uhli
byla vyménovéna za excentrickéd dldta Jumbo. Po prvnich  ziskanjch
zkudenostech se upustilo od pPibirdni vrtu a dle zkulenosti se sou-
pravou SK 2L se b&¥nd poditalo minimilnd se dvims tecmickjmi kolo-
mami 820 a 720 mm mimo kolonw tivodni.

Vrt OV7 byl dovrtdn bez zvlditnich poti%i, a prosoe byl urden
Jen pro vystrojeni mezislojovjch piskf, byl zastaven na hlavd hlav-

ni 3loje v hloubce &5 m a vystrojen definitivni vistroji ¢ 229 m.
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Na vriu W, se zacaloapracovat dng 27, 4. 1970. Teprve na
tomto vriu 'se ukézaly potlie takového druhu, Ze nakcnec vedly k zé- )
sadni zméné pracovniho reZimu soupravy. Osddka aZ do této doby pra-
covala plrevéing ve 2 sméndch po 8 hodindch s pravidelnym dodriové -
nim nofniho, sobotniho a nedélniho odpodinku.

Vrt byl po dosmZeni hloubky 25,50 m podle projektu pro%isonné
zapaZen kolonou @ 820 mm a bez potifi prohlouben aZ dO«hloubky 103 m
na strop sloje, & to ve shodé se svou projektovanou funkei sloufit
pouze k odvodnovani mezislojovych piskd.

JiZ pri karotéfi se viak nezapaZeny tsek zadal postupnd zavalo-
vat a musel bt liStén. Pravidelné dvoudenni volno osddky vSak zpl-
schilo zdval vrtu af 4o vﬁékj 43 m, stény se neustdle bortily a ani.
dodatedné vsunuti kolony @ 458 mu nemdlo \spéch. | ,

Vrt.musel byt opuitén a byl opakovén o 10 m déle. P#i zménd pra-
covniho refimu ogddky doslo na tomto vrtu jii jen k jedind véZngjsi
havérii utrfenim dldta se zdté3kou a k tydemni insirumentagi, po niZ
byl vrt dovrtén do hloubky 107 m. Na zékladd provedené karotiie pak
byl vystrojen primérem 305 mm.

¥rt OVu’
k nutnému odebrdni vzorkli pisditého podloZi pro Glely mechanicko-

byl odvrtén rovné? pouze do hlavni sloje. Vzhleden

fyzikélnich.rozborﬁ, coZ soupravou Fa-12 neni moiné, byl zbytek vrtu
dokonZen soupravou MV na sucho.
Vrt byl pak do pldnované hloubky 100 m odvrtén bez potiZi.
V této hloubee byl provisornd zapaZen tachnickou kolonou £ 458.mm
a soupravou MV po dokonfeni vrtu definitiwmé vystrogen paznicemi _
o priméru 305 mm,
Dalsi vrty lea - 0?13 - 0V14
150 m si vyZddaly zmnu vritné technologie, protofe saci zpisob vrté-
ni se ukédzal nevhodﬁy p#i hloubkdch nad 100 m. Na vrtu OV, se sice

preSlo na airlift aZ v hloubce 120 m, ale na daldich dvou vrtech se

o projektovanych hloubkéch asi

na néj prechiézelo ji% p#i naraZeni stropu hlawni sloje v hloubce
asi 90 m. ’ ‘

Vrtdni vrtd oVy, 2 OV13 prob3hlo plynule a vrty byly vystroje-
ny definitiwni vfstroji filtry @ 305 mm na 24kledd provedené karotéd-
%e jak v obou slojich, tak i v mezislojovjch a podloZinich piscich.
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2a sminku stoji, Ze mizkd éevnOBt varnjch pafnic si vyZddala v prﬁ-t
béhu vridni na vrtu 0V13 vyménu technické kolony # 720 mm, protofe
Se pii zasekavén1 jedi pata zdaformovala a kolona se stala neprd =

"~ chodnou.

Na poslednim vrtu OV, , se tato %echnologise oévédéila roméi

a% do naraZeni stropu pod%finich.piskﬁ ped hlavni sloji. V nich
viak v disledku snifeni mapjaté vodni hladiny Gerpdnim v eodvodnova-
cich vrtech I. etapy dodlo k Gplné ztrétd vody ve vrtu a tak k zne~
moZnéni vzduchokapalinové technologis hloubeni. '

Vrt se zalal zavalévat, bylo jej nutno do hloubky 98 m zapa - .
Zit dal¥i pomocnou kolonou @ 508 mm, ale ani totc dopaZeni nezabré-
nilo dal$i ztrété vody ve vrtu. Operativni porada rozhodla zménit
technologii tak, Ze souprava pfedla pro dokondeni vrtu na kalovanz
se soulasnym dopafovénim odvrtaného lseku, tedy na zplsob vrtdni
soupravami M. - A

I kdyZ pro tento zplisob neni souprava kongtruovina ani dosta-
tené vybavena, podarilo se takto dopafit kolonu § 406 mm pies pod~
loZni pisky do hloubky 129,20 m a tsk vrt zhodnotit, i kdy se vri-
ié rychlost znaénd snizila. '

Pro piiklad uvddime vyhodnoceni tohoto vrtu na obr. 2a a 2b.

Po zapuéténi definitivni vystroje ¢ 305 mn se sice s obtiZemi,
ele pFace jen za pomoci hydraulickych zveddékd podafilo  odpaZit
v3achny tochn_ické kolony 406, 508, 720 a 820 mm.

Na tomto vrtu se ukézalo, Ze se tschmologie sacihc vrtédni s pie-
chodem na airlift miie setkat se znalnymi tdZkostmi tam, kde dojde
k Uplné ztrdtd vody ve vriu, jako tomu bylo v tomto specidlnim pii-
padé v depresnim kuZslu, ktery se tu vytvo*il ndsledkem odvodhovéni.

Z provedenych praci lze konstatovat, Ze i saci zplsob vrténi
vyZaduje dopaZovini technickymi kolonami v nadloinich jilech. Hlou-
beni nad 100 m si vyZaduje pfechod na airlift. Vrtod dléta Jumbo se
velmi dobPe 0av8d%ila v uhli a ve tvrd$ich propldstcich, zato viak
v jilech Viplné selhala a byla nahrazema t¥ilistymi dldty.

V pPipadé Uplné ztrity viplachu se jevi 18elndj3i dokondit vrt
Jinou soupravou, protoZe tato souprave neni ani vybavena pro kalové-
ni, ani dimensovéna pro dopaZovéni.




Zhodnoceni odvodiovacich i}t& provedenjch soupravami SK 2L g Fa-12

V tabulkéch &. 1 a 2 jsou vyhodnoceny vechny provedené vriy
co do pracnosti a vrtné rychiosfi a soulasné je moiné provést po-
rovndni préce soupravy SK 2L a Fa=12.

Ve zminénych tabulkédch jsou uvédény Jak soupravohodiny tak i
skutetné odpracované hodiny, pri dem% na vrtech’ 0Vy, OV,4 & Lb 132
nojaou uvddény hodiny a metri¥ na zmarenych pivodnich vrtech, ukon~
Zenych v hloubkdch 48,80 - 103,00 - 77,00 m.

Z tabulek 3. 1 a 2 plyns, e maximum havdrii na soupravé Fa-12
bylo na vriech OV, ., 0V14 a Eastecne 3 0V7, pFi ZemZ na vriu ovlo
dlo o utrieni dldta ge zat*zkou, na vrtu OV 14 paL zhrouceni bokd
vriu p¥i Gplné ztrétd vodniho viplactu. Havirie na vrtu GV7 Jsou
. drobnymi poruchami hyiraallky, ucpavéni hadic a poruchy Zerpadla a
hlavniho motoru, cof jsou typické zibdhové poruchy. K men3im hava-
riim nutno poditat pretrieni vriné tyie na vriu OVI a ovlz a de -
formaci paty technické kolony na vrta OV13

Na soupravé SK 2L 3¥lo o typickou instrumentamci utrienim klep-
ky kalovky s osednutim dléta na vrtu Lb 132 a pretrieni varné trubw
ky pFi definitivni vistroji vrtu Lb 133. :

Docilend vrtnd rychlost na soupravé Fa-12 byls nejvy%8i na
vrtech OV,, - ov,, - 13 nejni%si pak na prvnim zkufetnim vriu
OY# a pak na vriu OV14, dokondeném kelovénim. Do poloZky vrtani
Jsou v rozboru 2ahrnity i hodiny odpracovené ne &i3tsni a prevrtd-
véni vrtd po dopafeni technickymi kolonsmi.

Docilené vrtné rychlosti odpovidé reciprOcné i pracnost v od-
pracovanych hodindch na 1 bm, .

Vrtpé rychlost soupravy Fa-12 nepfeséhla rychlost soupravy
SK 2L, co% lze do znaéné miry p¥idist na vrub teprve postupngé zi-.
* skévané kvalifikaci a ruting osddky a technického 5tébu z&vodu.

0 nespornych vyhoddéch blizkosti vrtného zévodu u dilen g po -
moenych provozi svédi{ to, %e u vrtd provedenfch v roce 1970 ne-
_Jsou na rozdiiléd vrtd Lb 132 a Lb 133 patrny prostoje ani organi-
sadni nedogtatky.
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Predpoklady pro dalsi ppla.tnéni sirokoprofilovych vrtd, providé-

njch v SHR goupravou Fa-12 nepi"ﬁu’rm vzduchokapalinovim vyplachem

Pro odvednéni piedpoli velkolomu Jan 3verma bude nutnc ve
tFeti ctapd zasadit vriné soupravy k vytvoFeni odvodhovaci bariéry
pomoci dal¥ich vrtd pldnovanych v roce 1973 s pozddji. Pro pot¥eb- .
0§ odhad Sasového fondu a podty vrinych souprav jsme vychdzeli
2 priméru docileného soupravou Fa-12 v roce 1970.~

¥ tabulce & 3 jsue z Bodnoceni vyloudili jako netypické vriy
ovn- a OVM, protofe prvni vrt nebyl vysirojen a drﬁh,{r byl do-
vrtén podstatnd pomalejsi technologii.

- Z tabulky & 3 plyne, Ze pfi plném pro'vozu 24 soupravohodin/
den doséhla souprava primérného odvrtu 12,5 m/den. P¥i zapoBteni
viech pracovnich operaci to &ini cca 5,3 tu/den. Maximélni dosaZe-
ny &isty vykon ve vrtdni byl 54 bm/den.

Odvrténi jednoho vrtu hloubky 100 m si tedy vyZédalo v primé-

U 1'5-?—? = 19 dnfi, hloubky 150 m pak !5"22‘ = 28 pracomich dni.
. b J

Spolu s mezbytnym pracovnim volnem osadky by se pak prﬁméma.
doba dokondeni jednoho vriu v téchte hloubkédch pohybovals mezi 25
a% 34 dny. V budoucnu se ddle zvyél kvalifikace osddky a . znalost
mistnich pomdri; mprotiftom je viak opét nutné politat s promén-
livjm facidlnim uloZenim hornin a povétrnoatnini vlivy v zimim
obdobi.

Proto je podle na3eho nézoru 'réé,li;é pri stejném obsazeni sou-
prav 8 pracovniky ve. 12-hodinovém nepfetriitém provozu a pfi ne-
zbythén. pracovnim volnu na odpodinek poiitat ma provedeni jednoho
vrtu hloubky 100 - 150 m s potFednou dobou v rozmezi 24 — 31 kalen-
défnich dnl, a to bez cerpacmh zkousek.

Jedna souprava by tedy méle byt plne schopna. provest na této
lokalitd ro¥nd 12 Vystrogenych odvodnovacich vrtft o celkové metré- '
21 1200 - 1500 m. Teto hodnota representuje zvydeni vjkonu o 33 %
proti roku 1970, protofe za obdobi bfezem-fijen, tj. & mésich, by-
1o odvrténo 6 vrtd o celkové vystrojené metrdafi 731,70 m.
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Zadvér

Porovnéme-1i technologii vrténi Sirokoprofilovych vrtd na lo-
kelitd predpoli velkoloms Jan 3verme a IX. pole dolu Kohinoor v SHR
soupravou 5K 2L a Fa=12 g tradidnim zplsobem provédéni odvodnova.-
cich vrtd na sucho soupravami typu IV, mifeme konstatovat,%e techno-
logie mepfimého vzduchokapalinového vyplachu se v zdsadd ogvéddila.

Pro §irSi zavedeni této technologie v SHR lze poukdzat na tyto
nesporné piednosti vriné souprsvy Fa=12:

1/ yia zerulsna svislost vriu.

2/ Byl zcela splnén poZadavek kvalitni definitivni vistroje lepe-
nymi filtry a perforcvanymi zérubnicemi s Fadnym. obsypen bes
nebezpeli osedivéni a ztréty tecimickjch kolen pii Sapovém vride
ni nebo kalovini. ' _ .

3/ Byl zaruden dostatednj primér vrtu i vo v8tiich hloubkdch,umo-
nujici zasazeni vykonnfeh ponornjch ?:erpédel. .

4/ Z Zasovych rozborl praci provedenjch na lokalité Jan Sverma 1ze
pro tuto oblast redlné poditat s vystrojenim jednoho 150. metro-

vého vrtu mésidné. - . !

Ve srovnéni se soupravon SX 2L ciziho mimorsvirniho podniku
1ze konstatovat, %e problémy nové technolozie a zavedeni nové sou -
pravy do provozu zvlddl technicky 3téh a vrind oséddka zévodu 04 Ban-

ské stavby Most zpilsobem hodnym mimo*ddného uznéni.

Shrnuti

flének hodnoti zavédéni nové teclmologie vrténi Eﬁako;ar_oﬁlemh
odvodnovacich vrtd v SHR s nepFimjm vzduchokapaliriovim viplachen a
srovndveé, préci zédpadondmecké soupravy Wirth SK 2L ° ‘cizing “zévodu

s rumunskou soupravou Fa=12 zévodu Bénské stavby Ogek.
Vriné prées provedené v roce 1969 a 1970 prokazuji, %e tato  novéd
moderni vvrind technologie mé Fadu prednosti proti vrténi na suche
soupravami MV dosud vyhradnd v reviru poufivanymi. Na zdklgds zku-
Senosti ziskanfch se soupravou SK-2L a pozddji se soupravou Fa=-12
lze druhou soupravu doporudit k pouZivéni na IX. poli dolu Kohinoor
a pro treti stapu velkelomu Jan Sverma.



Basové vyhodnoceni v soupravohodindch

- 30 =

Tabulke &. 1
: Vet OV; | Vrt-Lo 132 [Vrt Lb 133] Vrt OV, | ¥Vrt OV Vet Oy, |Vrt OV, |Vrt OV , |Vrt oVy, |
r re r 3 5 o : T r v ; r
Pol.| Pracovni operacs : : 5. 10 11 12 13 _14
Sh 1 £ |sh # Ish | ¥ [Sh ] % Ish | % ISh % sh|l ¥ |sh]| % |sh) %
1 | P 20 | 5,9| &0 |8.2 |38 |51 [110 |18,0{ 45 | 6,3 | 40 15,1 | 63 |13,8 | 41 | 8.2 |45 | 4,7
2 {Vrténdi 131 (38,5 |240 | 24,298 |40,0l273 |44,T| 298 |42,0 |14 |53,2 |196 |42,9 [206 | 41,7 (461 |48,3
PaZeni a odpaZeni . . : 7
3 |tecmickych kolon 75 l22,1 {232 |24,0|92 |12,3| 36| 5,3| 98 [13,8 | 63 |23,8| 56 |12,2 | 86 | 17,5[2% |31,3
4 |Definitivai vyatroj |102 |30,0 |120 |[12,4 |98 |13,1 {111 |18,2| 76 10,7 | - - |107 |23,4 PR30 |26,3|7C | 7,4
5 |Comentamni kiia - S 3 bRy 8T g ok el Blye dbe o Japrmn RO Es e | & § 2]
7 |Hsvériz 12 | 3,538 24,6 1120 6,1 | 48 | 7,81264 | 23,1 10 | 3,8 | 20 | 4,4 | 24| 4,969 | T4
.8 *yarotéﬁ - - - = - |- 8 1,3} 12 | 1,7 12 | 4,1 |15 | 3,3| T| 1,4 4 | C\4
9 Organisadni nadostatk: 2l . . - - T o
prostoje ij.
olken 100 | 457| 100 |494 | 100 |944 | 200
{ 129,20
11 | Hloubka ¥rtu 130,00 219,00 230,00 85,00 107,90 100,00 157,00 153,00 29,
i2 22%&3;2"?.5.‘/;7%“"1‘*‘"‘ 0,382 0,220 0,308 - 0,139 0,151 0,377 0,343 0,310 0,137
13 = - wrasmmrT——e 1]
3 - i @ o O
Vrt zahéjen 13.12.68 | 18.2.69 | 2:3.705 | 27.4.70 | 30.6.70 | 15.7.70 14,8.70 | S.4.7
2 { % 1 08.70 S0 oll# c
Vrt ukondsn 13.2.69 506,65 | 20a7.69 | 24.4.70 | 2946.70 | 14.7.70 3 8.9.70 | 3.11.7
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Uagové vyhodnoceni ve skuteind odpracovanter hodindeh

Tabulin &, 2

‘ |
vrt ov, |ILb 132 | 1b 133 oV oViz. ovy OV
Pol. |Pracovni operace ¢ : L = - , 5
nod 1 % Ihod |% ‘|hod [ llhod 1% Ivod I % Irod o Inogd |2 Ihog [ hod
1 | 120 [7,6| 420 ,2 |190 |6,2] 686 P4 215 |7,6] 250 ko,1l2s¢ fis,q 307 fisials00 | 7,4
2. |Vrténi 582 6,9 764 £0,6|10% [55,7 | 1067 [38,5 1206 iz, 2| 565 29,T|766 K1,1788 [39,2|1618 |39,7
PaZeni a odpaZovini | } X
3 technickjch kolon |378 34,0 958 p6,2| 360 N1,7|| 144 (5,2 336 |13,q 256 |22,4|176 8,4 | 317. |15,7| 1546 |37,9
4 Definitivai vystroj |448 28,9 404 i1,0| 366 12,9 414 25,4 230 (9,8 | = ~ 497 26,9 476 [23,7| 348 | 8,5
5 Camentadni klig | - - | - - - - 13414,8) 61 |2,1] = - | - - - - - -
& Corpaci zkoulka - == |= |- - - |- - - - |=1=- |- - = | = -
7 Havéris 48 3,0 %40 L By | 76 | 41] 96 |i,8 |252 6,2
5 Organisaén{ nedostat} 174 - - e S - . -
- ky = prostoje i el ¥ 4_=#
19 Colken 1576|100 |3660 b 1142 | 100 .00 .00 100
o 153,00 3
11 |Aloubka vrtu 130,00 219,00 30£,00 | 357,001 73370 20
otFebované hod e . ;

- j{{"-
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Sumdrni %asové vyholnoceni vrid Tabulke &« 3

- Soupravohodin{Skuteind od-
o i prage h '
Pol Prac oyn operace whod | % aku ﬁ ¥
1 | M 250 | 11,4 [1503 15,8
2 | Vrténi 973 | 42,8 |31 | 40,2
Pafeni e odpaZeni tech= . .
3 nickych kolgn - 276 12,1 }1023 10,8
4 | Definitivni vjstroj 424 | 18,7 {1667 | 17,6
5 | Comentadni k1ig 42 | 1,9) 195 | 2,0
[ 63!'p8.0i z‘kﬁuﬁky' ‘ - - - -
7 | Havérie \ 256 111,2 |12z |11,8
8 | Karoté? . 42 | 1,9 | 170 1,8
o |Orgenisaini nedostatky - - = - 0
“ |a prostojs f
10 | Celkem 2272 {100 | 9507 | 100
s —
11 | Odvrtand metrdi : 502, 50
12 | Doglend mmbinpeiot | oea -
DosaZend vrtnéd rychlost
13 | pf vrtani  bm/sh 0,516 -
Spot¥ebované hodiny na
14 | 1 X T 18,9
15 Zaddtek vrtédni 2.3.1970
16 | Konec vrténi 3.11,1970
™ ,
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