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Ing. JiFf{ Konvalinka, VIRU
Z2dendk N o g y, VOHU

Budovéni_soustavy informgnich systémi_jako nutného pFedpokladu k ra-

1,0

cionslizaci Fizeni vyroby ma povrchovych dolech

Predklddany materidl je prvnim ze serie é]:énk\‘i, kterjmi chce
ekonomické odddleni Gtvaru technologickjch zafizeni pii VORU v Mo-
sté sezndmit Hirsi technickou verejnost se svymi ndsory na racio-
nali:aé:l #izeni vjrobnich procesi. Jestlife v tomto Slénku budou

' shrouty dosavadnimi vysledky pi‘i tudovéni informaZnich systémil,pak

1.1

nésledujici se btudou zabjvat soulasnfymi momostmi ve vyuZit{ zis-
kanfch informaci a dalfimi perspektivami v této oblasti vyzkumné
préceo ]

Nejprve ndco o informaci jako takové a o Jejim postaveni v
procesu *izeni., Procesy Fizeni jsou v podatatd oboustrannymi pro-
cesy.informa¥nimi, protofe prikazy fizeni{ (v podstatd nafiszujici
informace) vychézeji z ji% znémych informaci o vjrobd, Jsou to te—
dy vlastnd pouze informace, které probihaji mezi fidicimi orgény
vyrotniho pedniku a jeho vykonnymi o}gény ve zpétné vazbs. Ridicd
plsobeni se uskutedhuje formou dosahovanych vysledkl a na podkladd
zjisténfeh skutednosti{ uklddénim prikezl « Jako zvléStniho drulm
informaci. '

Sém o sobd druh informace vSak neurduje mofnosti Fiseni. In-
formace musi mit 3 tohoto hlediska urditou kvalitu, tj. pFfedeviim
Gplnost, presnost a dostatednou rychlost. Informadni soustava misi
poskytnout zdruku, Ze #idici orgény viech stupnd pracuji se stej-
nymi informacemi v pot¥ebném moZstvi i specifikaci dle své Urovné.

Toté} samoziejmd plati o informacich = pFikazech, kde je nut=o
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no rigorosné stanovit kompetendni ndle¥itosti. PFi konstituovén{
takovéto informadni soustavy se nemﬁtge obejit bez pouZiti moderni
organizaini a vfpodetni techniky. Integrované informadni soustavy
nejsou pak myslitelné bez samodinnjch poiitadfl, které zde pracuji
nejen jeko technické prostiedky pro zpracovdni informaci, ale 1
Jeko zaiizeni, schopné prevzit urfité reguladni a rozhodovaci ékg—
ny.

Stupné zapojeni samolinného poiitee do procesu r*izeni zévisi
nejen na druhu (konstrukeci, technické trovni) samotného poditade,
ale také, a to zplsobuje v naSich podminkéch velké t&ikosti, na
komunikadnim systém: mezi Fizenfmi objekty a vlastnim poitalem,
Takie samotnj podital problém Fizeni také nevyresi. Zatim, prede-
_ viim prdstf‘edlqr pro sbdr informaci a jejich p¥enos, limituji po-
. ufiti své i poditall spile jako prostiedkd pro zpracovéni informa-
ei.

Tak je tomu zatim i v nadem p¥ipadé. NaSe préce na piipravs
prechodu od soulasného k integrovanému #izeni povrchového dolu sza=
Sala nejprve sbérem a zpracovénim informaci, Zvolili Jsme tuto ce=
stu zdmérné. Jeme si vddomi toho, Ze by bylo bjvalo mnohem efekt-
ndjsi zelit s modelovénim virobnich &innosti na povrchovém dole,
Aviak podle naZeho ndzoru je xm-tné k této préci nejprve wytvorit
podminky. Za jedm z nejddleZitdj¥ich povaiujeme prévd vybudovéni
8iroké informaini zdkladny. Tu potiebujeme nejen pro statisticko-
rozborové Glely, ale predeviim prévd pro pou?iti exaktnich metod k
tizeni vyrobni &innosti o boiadavcich s tim dzce souvimejicich vj=
pottd provozni spolehlivosti technologickych zatizeni ani nemluvs.
Touto nendpadnou, pracovmné i ¥asové nérodnou, ale vysoce efektivni
fézi Pf'iP!'&V? model ovéni - virobnich procesd za tfelem Jejich Fizeni
- Jo podle naSsho ndzoru bezpodmine¥nd nutno projit. Znalny dil této
cesty, alespon po metodické strénce, méme za sebou. S ndkterymi
JeJimi dosavadnimi vysledky vés chceme seznémit.




2,0 Nejprve ndco o systému sledovdni provozné-vyrobmich ukazateld pré-

ce technologidkych zatbizeni na povrchovém dole

Pofadovanym efektem systému je - ziskat informace. Informace
z pokud mo¥no co nejsirdiho pohledu na sledovanj provosz, zahrnuji-
ci v sobd vSechny vlivy, které lze dostupnymi prostiedky podchytit
a v redlném fase zpracovat. Takto zpracovanj soubor informaci, u-
ti‘idéﬁ podle potieb stupné f'izex;i pro néji mé slouZit,spolu s re-
spektovénim pofadavkd i jiného moZného zplisobu vyuZiti nef k vlast-
nim Fizeni, by m8l byt visledkem kaZdého systém, kterj se sbérem
a spracovénim informaci zabyvé.V této fdzi Je prakticky jedno jest-
1i se jednd o informace prb Slovdka, ktery md na jejich zdkladd
roghodnout, & nebo pro samoinny politai, nasa#eni v Fi{dicim cent-
. Rozdily budou v Grovni pFedbdmého zpracovéni informaci, po-
uZitych prenosovich systémech a dalsi; -kterymi se pFi této p_i"ile-
¥itoati nebudeme zabyvet. Naopak si bliZe vdimeme toho podstatné~
ho, tJjo moZnjch zplsobll shromafdovéni technicko-provoznich ukazate-
18, Je samoziejmé, Zs neoddélitelnou souddsti kaZdého sledovéni je
i shromsZdovéni informaci ekonomického charakteru, ale o této pro=
blematice se zminime v samostatné kapitole. ‘

Rekli jeme tedy systémy sledovéni technicko-provoznich ukaza=
teld technologickjch za¥izeni povrchovjch dold. Nadim oddélenim
Vjzkumného ustavu byla vypracovéna metodika sledovéni provozu tech=
nologickych celkd s pdsovou dopravou a Uvodni studie ke sledovéni
téhoZ u technologii s kolejovim dilné-dopravnim systémem. Posléze
jsme toto sledovéni provoru hlawnich vjrotnich procesd doplnili
studii ke sledovdni provozu, vyuZiti a ndkladovosti pomocné mecha~
nizace na povrchovjch dolech. O kaZdém alespon to nejdileZit&jsi.

2.0.1 Sledovéni provozu TC s pésovou dopravou

Pivodni névrh systéma sledovédni tdchto provozld byl vypraco-
vén v race 1968, Po pFipominkovém Fizeni, na jehoZ zékladé byly
provedeny ipravy, byl systém provoznd ovéifovén na nékolika pro-
‘vozech., Timto zplsobem iiskan&ch"zkuéemati nafich 1 samotnych
ufivatell systém bylo vyu¥ito p¥i dopracovéni metodiky sledové-
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ni do konedné formy projektu, kterj je piipraven k programovém
Zpracovéni a provoznim poufiti., Systém predpoklddéd zpracovéni
prvotnich dokladf pomoci samoZinného politale.Mitnost poufit pro
zpracovéni prvotnich dokladl poZital vyplynula predevdim z mnoi-
stvi sledovanjch tidajld a z potr"ébné rychlosti jejich ipra.covéni.
Tento diivod vdak fxeni Jediny. Prednost strojniho zpracovéni dat
proti dosavadnima “"rudnimu" tkvi podle nadeho mizoru v tom, Ze
ném umoinuje 2pStné, Sasové neomezend vyhodnoceni shromé¥adngch
8daj8 = momentdlns pofadovanych hledisek. |
Predpokladem pro zpracovéni prvotnich dokladd, tj. sméno-
vjch zdznami o pribdhu provozu, na po¥itadi, je jejich predbdind
Uprava do formy, kterd ulo¥nuje p¥imé preddrovéni zdznamd na ddr-
ni ¥titky nebo dérnou pésku. Gdaje s téchto vatupnich médii jsou
pek pofitalem zpracovény pomoci predem sestavenjch programi.

‘Prostiedkem pro pFevod ka¥dého zépisu o pribéhu provozu do &isel-

ného kodu jsou &iselniky, které umozmuji zédpis viech provoznich

stavl a skutenosti do specidlnd seatavenjch sménovich hléSeni.
V téchto hldSenich jsou pomoci riznych sestav Si{sel vedeny

zéznamy, které lze rozdélit do t¥{ charakteristickych skupins

1) v3eobecnd 3dst identifilminich Udajd spolu s podchycenim ob-
Jektivné i subjektivné plsobicich vlivd,

2) agenda vyroby '

3) agenda poruch a prostoji.

Ve vieobecné &dsti smdnového hléSeni jsou podchyceny vedkeréd (=
daje, potrebné k objektivnimu posouzeni provoznich podminek sle~
dovaného technologického celku. U dnednich provoznich informaci
Je privé zminénd objektivita nejvice postrédéna. Objektivni vli-
vy, pisobici na provoz zafizeni, jsou sledovény odtriens a v ne-
dostatelné specifikaci., V piipad® nutnosti hodnotit danj provoze
ni stav se zpétnou platnosti, lze miru vlivu tdchto podminek ste-
novit jen velmi obtiiné nobo vibec ne. V novém systému sledovéni
Jsou tyto podminky zaznamendny u kaZdého provozniho vjpadku a
stejné tak u vSech dosaienjch téZenich vysledkd. Provosni pod=-
minky pak mohou byt poufity jako jedny z hledisek hodnoceni.
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Ve vyrobni c‘.ésti aminového hléSeni jsou vedeny pot¥etné stavy mé=
ridel, technologieké provozm podminky a statistické Udaje z ob-
lasti td%eb a téletnich Sasl, Spolu s nimi jaou zde zéznamy o

_ odpracované dobd oséddek strojd a dobs provozniho nasazeni doby-

ad 3)

vaciho stroje v urdité &dsti Fezu.

Posledni a nejrosséhlejsi Sést{ sménového hldZeni jesta, do kte-
ré jsou zaznamendvény velkeré provozni vypadky stroje, pripadné
technologického celku. Stejnd jako predchizejici, navazuje i ta-
to ést na vieobecné Gdaje.  Jednéd se zde o podrobny popis Jed~
notlivjch provoznich vypadkd respektive praci, provédénjch na
technologickém zafizeni v dobd plénovanych opravs V textové &ds-
ti je tradi¥nim zplisobem strulné charakterizovén druh a dfivod
provozniho vipadku (popis préce v pripadé PO), Pomoci danjch &i-
selnikd je tento szépis pFeveden do giselného kddu, spolu's pii=-
sluinjmi Zasovymi Gdaji. Navic je u kaZdé poruchy a nékterych
druhd prostojld zaznamensna pracnost opravy. U dopravnich cest Je
soutasné vedeno Siselné ooznaSeni té &ésti dopravni cesty, kterd
provozni vjpadek celého komplexu zpisobila (naptiklad dopravnik,
S-vis, drtid atde). . ;

Ve svém zdvéru je ka¥dé sménové hléSeni doplnémo kontrol-’
nim soudtem doby trvéni poruch a prostoji =z ddvodd prvotni kon-
troly sprévnosti provedenych &asovych odpodti. Stejnd tak je zde
mo¥no provést zéznam o mnoistvi ve sménd rozpudténé nadkubatury.

Zplsob potizovéni prvotnich zéznami - smdnovycH hléSeni
P#i porizovéni prvotnich zdznami o pribéhu provozu sledover
ného technologického cellm je tfeba dodriovat tyto zésadys
- smdnové hléSeni musi bft vedena za kaidf proces techmologické-
ho celku samostatnd, ‘
- mugi byt pofizena ve vBech tidajich za kaZdou, tedy i neprovoz-
ni gmdm (svdtek, hlidka apod.),

' = yolkeré zdznamy musi byt vedeny s maximdln presnosti.

“PoZadavky na tplnost a maximélni presnost prvotnich zdznami -

si jednozna¥nd vynucuji pofizovéni sminovjch hléSeni primo ma

e — = TR e — = ol = e ———— s



- 87w

strojich (zaiizeni) Jodnotlivich procesd technologického celku.
Na jednotlivjych procesech jsou v kaZdé sméné vybréni pracovnici,
kteri odpovidaji zz Uplnost, presnost a viasnost jimi po¥izendho
provozaiho zéznamu.Vyhotovenéd sménovd. hlédSeni by m$la bt z hle-
diska obsahu kontrolovéna sménovymi revirniky #i mechaniky. Tak-
to pofizend a piekontrolovand hldSeni jsou shromaijovéna za ce-
lou technologii (zévod) u dalSiho pracovnika, ktery provede ko=
nednou kontrolu sprdvnosti uvedenych Udajl po formélni strénce a
zkonfrauje mezi sebou prislusné hldSeni 3z jednotlivych procesi.
Tento pracovnik rovndi obstardvd styk s vipoitovym stFediskem,
cof je upraveno zvlid§tnim predpisem. V tomto predpisu jsou sahr-
nuty terminy piedévéni dokladl nebo dérnfch pasek, -déle zpisob
oprav chyb v prvotnich dokladech, stejné jako terminy zpracovini
dodanych dokladd s jejich zpétného preddni sévodim.

Z téch dlleZitych jen tolik, Ze doklady jsou do vipodtové-
ho strediske dodévény dvakrdt za dekddu, opravy a spracovéni se
provadi vidy tFeti pracovni den po skonleni dekddy. Tolik pokud
se tjle pFipravy dat me dérné Ititky. Pokud bude pou¥ito dérné
pésky, stali tuto privést na konci zpracovdvaného obdobi (ispora
cest) a viastni cena zpracovéni rovnd¥ klesne asi ma 50 % -
20 tis. Kis ne spracovéni jedné technologie za rok, vietnd ndjm
magoetickich pések,

Z2e042,0 Syatém sledovéni technologii s kolejovou dopravou

Systém sledovéni t8chto provozd tak, aby odpovidal a byl
na stejné drovni s predchdzejicim, musi Fe$it ve funkdni spoji-
tosti sledovdni technicko-ekonomickjch parametri fakticky oddi-
lenjch jednotlivich Zdsti techmologického komplexu. 4 v tom je
pravé jedns z nejvétiich obtiZi celého PeSeni. Neni to viak ve
srovnéni g pdsovou dopraveu obtiZ jedind., PiFi pdsové doprava
uvnit? jednoho technologicky uzsvieného Fetdzce, mife mit je-
diny pracovnik dokonaly prehled o stavu dopravy i o piFiZindch
Jeho zmén, Prdvé tak i automatizace zji%toviéni stavid bes tla~-
sti &lovéke je relatiwnd jednoduchd =~ okruh priZin je omezeny
a 2 hlediska systému kompaktni, To se v %4dném piipadd nedd ii-




c¥ o kélejovém dilnd~dopravnim systému., PF¥itom nesrovnatelnd
jednoduss{ jsou u pésové dopravy také mo¥nostl jejiho centrél-
niho Fizeni, ' _
Z tdchto dfvodd tude sledovdni technologie s kolejovou do=
pralvw probihat u jednotlivfch Einitelll oddélend, bez moZnosti
predbéiné konfrontace sledovanych Udajl. Navie v cyklickém do-
pravnim gldnku ge bude jednat o sledovéni viceZlenné,nékdy bez
moZnosti podloZit z jednoho mista zjiStEnd fakta prifinami Je-
Jich vzniku., Proti snadno sjednotitelnému sledovéni u pisové
dopravy, stoji u kolejové dopravy nutnost koordinace hléXenjch
tdajd 2z ndkolika mist zddnlivé spolu nesouvisejicich. Budou to
minimé1lnd: ;
- dobyvaci stroje,
- gaklddaci stroje,

- kole jové doprava.

Dobyvaci stroje = pro sledovini jejich &innosti
je mo¥no pPimo wyu¥it, metodicky i formdlnd, zpisobl pouZiva-
nych u stejnyoh strojié pracujicich v rémei technologickych cel=
kli s pdsovou dopravou. '

Zakléddaci st roje = také pro sledovédni zaklada=-
&l bude moZno prakticky vyuZit formy pouZivané pro tento GZel
u technologickych colkd s pdsovou dopravou. Poufité &iselniky
respektuji konstrukini odliSnoati zakladadd urienjch pro nasa-
3eni ve gpojitosti s kolejovou dopravou. Toté% plati pro moZ-
nosti aplikace u lopatovjch rypadel at u% nasazeriich na dobj=-
vaci nebo zaklédaci strand technologického komplexu. Za spréve
nost vyhotovenfch hli¥eni 3 tdchto stroji budou jednoznaing od-
povédni vedouci rypadel.

Eolejovd doprava = prosledovini kolejové do-
pravy je nutné vypracovat zcela novy systém, Jak metodicky tgk
technicky, ktery mife piejmout od zpisobu pouZivaného u pésové
dopravy Jjem nejobecnéji formélni znaky. B

Sledovéni musi z provozné - bezpelnostnich divodd probi-
hat po dvou liniich:




2:0.2,1

1) sledovéni vlakové éesty,

2) sledovédni poruch, prostoji a jejich p*iiin u vlakovych
souprav viech druhl, lokomotivnich viak& a dopravnich
cest se viim prisludenstvim.

Sledovédni vlakové cesty pFi nepreruSovaném pohybu - jizds,
kdy strojvedouci je plné zamdstnén a jeho pozornost nesmi byt
nidim rozptylovéna, mus{ bjt zcela automatizovéno.

Zéznamy o poruchdch, prostojich a jejich pFiZindech, které
se v provozu projevi aténim vlakové jednotky, mohou proviéddt
kodovanym 2épisem do zvldStnich formuldrd strojvedouci. Pred=-
pisy tim nebudou porufeny, nebol jemu svéifend souprava bude v
klidu a provedéni zépisu nebude pti splnini urditych pFedpokla=-
dd vyZadovat, aby opustil své misto. Jeho zépis vialt nemusi
byt .vm kompletni. )

A nyni zévérem ui jen krdtce k obdéma naznadenym liniim sledo-
véni,

Sledovéni vlakové cesty

Informace o prib&wm vlakové cesty se sziskévaji pro dva
GZely = operativnd ridici a statisticky. Sloudenim tSchto hle-
disek se dospéje k logickému zévéru, Ze data je nutné dopravit
do centra - k politali. Ten je zpracuje jak v fidicim, tak 4
ve statistickém programi. Z t&chto poZadavkd plyne, Ze snimsny
Udaj bude na jedouci soupravd a snimaeci za¥izen{ budou stabil-
né umisténa podél trati. Jejich spojeni s centrdlnim stanovis-
tém je tak technicky pristupndjdi a cesta informace jednodussi.
Snimini a p¥enos udajd misi byt provdddno spolehlivs, pribsins,
bez pfedloh a mus{ vylulovat Glast strojvedouciho na téchto
¢innostech. Zarizeni, které je schopno gpolehlivé prelist v
provoznich podminkéch povrchového dolu idaje 3 kolemjedoucd
soupravy, zpracovat je a pFenést do Fidiciho centra,je ve své-
té k dispoziel a jeho .vjvoj Je dokondovdn i u nds. Se seriovou
vjrobou poditd né¥ vyrobce (NHKG Ostrava) podle poZadavkd v
roce 1972, Pribsh zdznami vlakové cesty s pouZitim téchto za-

#zend Je pak zcela automaticky a nevyfaduje bdhem jizdy vibec
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Uast strojvedouciho., Jeho ¥innost se pii tomto zplisobu sledo-

véni vlakové cesty omezuje na zmsnu idaje © pracovni smind a

pFislusném pracovnim kolektivu.Divodem daldich zmsn by mohl byt
Jjiny prepravovany substrét nebo zmna podtu vozd v _soupravé.

Viechny tyto zmény je mo3no a nutno provést jen za klidu & pred
zagdtkem jizdy, rudni dpravou pfisludnych kodovanych Eisel na

rastrovanych identifikadnich tabulich, umistdnych na 1okomoti-

véch. Cetnost tdchto zmén v pribéhu smdny bude vSak u hlavnich

vyrobnich Zinnosti velmi maléd.

SIedovani poruch, prostojl a jejich pFidin na vlakovyeh soupra=-
véch a ‘trafovich zaiizenich

Informace o poruchich, prostojich a jejich piridindch,kto-
ré se vyskytnou na aktivnim i pasivnim vybaveni kolsjové dopra=
VY, Je opét nutno shroméidit v #idicim centru = u poditade.

Pro okruh vieobecns statisticky by stail cyklicky inter-
val dodédvéni souboru Udaji o téchto provoznich skutednostech,
ktery mife bjt shodny s pouifvanym intervalenm pro sledovéni
poruchovogti technologickjch celkd s pdsovou dopravou (dekdda),
Stanovisko operativniho ¥{zeni dopravy v rédmei komplexniho #{-
Zeni provozu povrchového dolu stavi viak kategoricky poZadavek
bezprostiedniho predévéni 4informsci #idicimu centru. DileZi-
tost takového zplsobu neni tfeba zdirazfovat, u? jenom proto,
e podle charskteru pFerusend dopravy a jeho pfifiny je mo3no
odhadnout dotu trvéni vzniklé situace. Podle toho je snadn3jsi
rozhodnout o postupu feSeni = nap¥. o zménd Fidiciho programu.

Na rozdil od sledovéni vlakové cesty je automaticky zpi-
sob snimdni{ & pPenosu daného okruhu nejrizngjsich informsci
prakticky vylouden. Bezprostiednim t¥astnikem dopravniho pro-
cesu Jo strojvedouci na lokomotivé. Jeho informovanost Je viak
Jen relativnd nejlepsi, protofe je omezena na stav vliakevé sou-
pravy, kterou #idi a na dGsek trati, kde se nachdzi, Pfehled o
stavu trafovfch dsekd md v oblasti své kompetence *idieci do-
pravna. - hradlo. 2 toho vyplyvd, Ze v nékterych pfipadech ne-
iplné informace strojvedouciho bude treba doplnit z pFisludné
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dOpra§ny a teprve tuto kompletni informaeci déle zpracovévat.

Vlaestni zplsob porizovéni dokladl o poruchdch a prostojich do-

pravniho zaFizeni ty tyl obdobny dosud uZivanémui pri sledovéni

provozu TC s pdsovou dopravou. Vznikly stav y byl zakodovan

pomoci prislusnych &igelniki a doplnén vSemi potifebnymi tddeji.

Otdzkou vdak zlstdvé, jak tuto informaci dostat k dalZ3imu zpra-
covéni, ReSeni zde nard?i na stejné obtiZfe jako predchozi au-

tomatické sledovédni vlgkové cesty (vietnd po¥itale) = inves-

tiéni poZadavky. Z hlediska soulasné situace jsou tyto poZadav-
ky zatim nesplnitelné.

Jeliko%, nepredpoklédédme moZnost splnit v soulasné dobd
viechny technické predpoklady pro zavedeni obou Zdsti aystém
sledovéni technologii s kolejovou dopravou, navrhujeme postup-
nou realizaci reSeni systému v ndsledujicich etapéch:

- sledovéni poruch, prostojl a omezend i jejich pFifin u vla-
kovjch souprav a tralovjch zarizeni z miste strojvedouciho
pomoci{ jim psanjch hldSeni. Soudasnd s tim zavéat sledovéni
provozu na dobjvacich a zaklédacich strojich, odpovidajici
sledovéni u TC s pdsovou dopravou;

~ pripravit podminky a vybudovat systém automatického sledo-
véni vlakové cesty. Tento systém zavést a soulasné s tim
prevést zpisob psanjch hlédZeni na bezdrédtovy pFfenos infor-
maci do stejného mista, kam se budou automaticky shromaido-
vat informace o pribdhu vlakovych cest;

-~ po instalaci samofinného poditale a vypracovdni obou doprav-
nich programd (#idieciho i statisticky - evidendniho) pfejit
na Fizeni doprawniho procesu z jednoho centra.

20003 Sledovani hodnotové spotieby vyroby

Jak vyplyvd z predchoziho, je informalni zékladna provozné-
vyrobnich ukazateli sestavena na vyhovujici Grovni. Moohem hor3i
Je to s ekonomickymi ukazateli hodnotové spotieby vyrotni &inno-
sti. Jako takové neexistuje pribéimé sledovéni ukazateld hospo-
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dérnosti vyroby. WNahromadéné Udaje o hodnotové spoti*ebd vjroby,
obvykle za kalendd¥ni mdsic, se vétdim dilem zprwov,évaji a% po
Jeho skonieni. Vysledky jsou znémy pomsrnd se znaénym zpoZdénym
(12 &% 15 dni po skondeni mdsice).

A% posuzujeme tuto skutednost z pozice bdiné statistiky i s
dynamickych potieb operativniho Fizeni, dojdeme vidy ke zjisténi,
%o tento stav vyhovu je nanejvys Jen zdmérim vyrobnd - strategic-
kym, Na druhé strand je nim viek jasné, %e neni zapotiedbi sbirat
& zpracovdvat informace o hospoddrmosti vyroby s takovou rychlo-
sti, s jakou je to nutné pro sledovéni provoznich p#ihod (poruch,
prostoji) a vysledkd vjroby. S tim, pro jaky interval se roshod-
nout pFi ahrom;;ﬁovéni ekonomickych ukazatell, 1izce a prednd sou-
visi také vybsr téchto Udaji - které z nich sledovat.

Heni t&%ké si uvddomit, Ze vyrobu po strénce hospoddFské
nejvice a bezprostfednd charakterizuji vliastni vyrobni néklady.
V oboru povrchového dobyvéni Mmédého uhli Jasou to podle kallku-
la¥niho vzorce néklady na materidl, energii, b&%né a stiedni o=
pravy, mzdy, odpisy a ostataf. Strukturu téchto ndkladovjch po-
loZek neni snad nutné rozebirat. Jen v nékladech na opravy, 'do-
posud tradi¥né nominalizovanych na b&iné a stfedni, jsou nyni 4
néklady na v@lké -8 obnovovaci opravy. Podstatnou &ést ndkladd
oatatnich tvoir{ néklady na provoz pomoené a doplnkové mechaniza=
ce, o ni% bude jedtd red.

Poditéme s tim, %e do dekédniho intervalu sledované ekono-
miky vyroby, pro ktery jsme se rozhodli, celkem snadno zapracu-
Jeme, pozd8ji zcela sutomaticky pomoci programu, presné niklady
na elektrickou energii a odpisy. Podle vjdejek na materisl a no-
vého dokladu "vydtovéni préce” podchytime pribdiné za uplynu-
1lych deset dnd s vyhovujici pfesnosti nédklady na materidl Jjako
takové, na materidl spotFebovany pFi opravéch a ndklady na Zivou
préci p¥i opravédch (prévé pomoci nového dokladu).

Jediné néklady na mzdy a ostatni nechéme de operativniho
sledovéni hodnotové spot¥eby viroby v deseti dnech wstupovat ja-
ko primSry 2za uplynulé t#i a% Jestimdsidni obdobi (pi‘ipgdﬁé pri-
néry klouzavé).
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Pro pf;’ibéinou informaci o'hospoddrnosti vjroby, kterocu do-
staneme zpracovanou do potfebnfch sestav za kaZdou dekddu, to tu-

.de 2 hlediska presnosti urdité stalit. Jinak neménime nic na béi-

ném zpracovéni vyrobné=-Gletni agendy s vyjimkou zevedeni nového
dokladu - vyudtovaci pi-éce. .

Jek jame jiZ rekli, tvoii podstatnou 3dst nédkladd “ostat-
nich" néklady na pomocnou a doplnkovou mechanizaci. V soudasném
organizadnim schématu jsou tyto prédce "proddvény" stredisky po-
moené mechanizace hlavnim vjrobnim Sinnostem. Nejen proto, ale i
z hlediska nutné znalosti poufiti, vyuZiti a nédkladovosti pomoc~
njch a doplnkovjch mechanismi, jsme doplnili nd¥ soubor o sledo=
vani préce a nékladovosti pomocné mechanizace na podkladd smno-
vého hld¥eni, Manipulace s timto prvotnim dokladem jo obdobmd s
dokladovosti sledovéni provoznd technickjch ukazatelll, o nich¥
byla uZ fed. Zatim se ném v3ak nepodafilo, toto sledovini umis-
tit pa nékterém zdvods. ‘ "

V oblasti informovanosti o hodnotové spotfebd vyroby se sna~

Yime zajistit takovou droven, kterd ty odpovidala poZadavkim #i-

zeni vjroby i po strénce ekomomické optimalizace.

Rozdily pribliinjch hodnot, které timto desetidennim zpra-
covénim dostanems a hodnot, preciznd vyidtovanych v mésidnich u-
zévérkich, nemohou bjt pii sprivném a predpoklddang rychlém fun-

‘govéni systému ptili velké. Urditd ne tak velké, aby vedly k

nesprévnému rozhodovéni, Deset dni je dosti dlouhy interval, aby
kompenzoval a na representativni miru pfivedl vS8echny extrémy v
pohy hodnot nejen faktické, ale predevdim fiktivmi, vzniklé od-
stupem v jejich proudtovéni,

Zévdér

Systém nutného sledovéni vyrotnich &innosti za uUelem racio-
nalizace jejich Fizeni ' je tedy vypracovédn. Skuteind je z ndho v
béhu pouze sledovéni technicko - provosnich ukazateld technologic-
kjch celkd s pdsovou dopravou,  savedenj pied poslednimi Upravami
do formy "kone&ného projektu, Nédvrh na o,bdobné 8ledovéni provozid
s kolejovym ddlng - dopravnim systémem spolu se sledovénim ekono-



mickfch atritutd vyroby e priibdhu &innosti pomocné mechanizace Je
predloden k diskusi. Podle naSeho ndzoru mohou navriené systémy
sledovéni poskytnout dostatedné mmoZstvi informaci potfetné kvali-
ty jak pro statisticko-rozborové ulely, tak i pro pouZiti exakt-
nich metod k Fizeni virotni &innosti jako takové. Témito otédskami
53 budou zabjvat v Gvodu zminénd pokrafovéni tohoto informativaiho
me teridlu.
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