-39 -

Ing. Jifi Konvalinka, VORU
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Poruchovost ve vztahu k plénovené Gdr¥bs technologickjch celkd

Pames s WO

SniZeni poruchovosti strojniho zafizeni Je Jednim ze zdkladnich
prostfedid zvydeni spolehlivoati jeho provozu. Tak jsou vytvéleny pied-
poklady k plnéni pofadavk stdle vy3Sich vykond. Nikdy nebude moiné z-
konstruovat a skutedné vyufivat ve velmi promémlivjch podminkéch povr-
chového dobyvéni takové vyrobni prostiadky, které by pracovaly bez zé-'
 vad. V soudesné dobdé ss spotPebuje na ocdstrandni nédsledkl poruch a je-
jich pri¥in mnoho Zasu, &im% se znainé omesuje produkini dinnost téch-
to vykonnjch a ndklednjeh zafizeni. Problematike omszovdni . poruch,
hlavné cestou pFedchézeni jejich vyskytu, Je nedilnou souddsti ekeno-
mdcké optimalizace vyrobai Zinnosti. Patfi do oblasti takticko-sirate-
gického Pizeni vyroby a mife pii sprévnéu Feleni velmi pozitivné o-
vlivanit jeji vysledky.

'~ Neni pochyb o tom,%e existuje primé souvislost predeviim mezi po-
" ruchovogti strojnihe safizeni a pédi, kterd jo mu vénovéma hlavné pii
preventivnich prohlidkéch a opravéch. Tim nen{ nijek zmsndovén viznam'
vlivu vndjdich podminek provozu, organizace prédce i bezprostiedniho
#{zen{ (vedeni) stroje a samotné jeho komstrukce na poruchovost. Péde
o stroje a zafizeni ziistévd pravddpodobnd nejdlileZitéjiim Zinitelem,
ovliviujfcim jejich stav. Souldsti této péle Je vedle prevence a od-
stranovéni poruch i bezpelnd identifikace a omezovdni pridin jejich
vanike.

- Studie "Poruchovost jednotlivich Zdsti technologickfch celkd ve
vatahu k jejich plénovanéd Gdribd" (VUHU-duben 1972) se zabjvé Zasovimi
faktory obou Zésti uvedend souhrnné péle o stroje = zafizeni v rémei
technologivk§ch celkd s pésovou dopravou v souvislosti s poruchovosti
ndkterjch jejich komstrukdnich uzll. Podkladem pro to Jje dvouleté ai
t+1leté aledovéni provounich ukazatell technologickych komplexd na do-
lech Merkur g Biesnou, " nér. podniku Ndstup v TuSimicich, pomoci samo-
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Z;éitmého poditade ICL 1901 zdyodu organizace a techniky $izeni OR-SHD v

‘Mosté. Nemohly byt zatim pii fefeni brény v tvahu dalal, neménd diile-
$i1té komponenty udriovdni a oprav stroji - pracovni néplh a rozdélend
hodnotovéd spotieba (ndklady). | Ve srovnéni s Zasovym faktorem péfe ©
za?{zeni nejsou o nich zdaleka takové informace. Zprosti"adkova.ne vatu-
puje kvalita prace do téchto posorovéni pouse formou nérofnosti Jjako
podchycend pracnost, ne viak zcela prikaznd.

N& druhé strans poskytuje viak rozsah sledovéni poditadem i moZ-
nost zjisténi, jJak je vyuiivén Zas pro ddribu zbjva jicich &lénkl tach-
nologickfch colkl, jsou-1i tyto mucend mimo provos pro poruchu na né-
které jeho soudssti. Ziskdni takového Sasového rozpadu, spolu s rela-
tivns dobrou specifikaci Simnosti uwnit¥ jeho jednotlivjch Edsti, ne-
bylo pted péufitim potitale vibec moiné. To dcvolilo vypracovat névrh
vetupnich rofnich Zasovich limitd preventivni pée o hlava{ konstrukd-
ni %4sti = uszly jednotlivich strojl a zafizeni uvniti# technologickych

oelkd. PHitom jde v podstatd jen o vnitini pferozddlent 3asl, urienych
#ia plénovanou péii o ns. Rémec stanoveaého globdlniho absolutuiho fasu

" na PPO za rok v obvyklé viii 1400 hodin nebyl nikde pi"ekroéen. Uelen

byl pFesun t&%i3td Udribirskych i opravéfskjch &innosti do t&ch mist,
kterd to vyladovala svou poruchovosti. Zdkladeam pro ‘stanoveni takovjch
1imitd byls pracnost oprav a preventivni péde, vychézejici ze sledové~
ni tachnologickjch celkd na lomech Merkur (1., 2. a 3. fez skryvky) a
Brezno (2. Fez skrjvky). Tam je také smérovén névrh hlavnd z hledisks
abmolutnich hodnot ukazatell, které vanilaji ne podkiadé plénovenych
t&tebe

Basové studie o poruchovosti jednotlivjch 34sti technolegiciyeh
celkd ve vztatu k jejich plénovené Gdribé obsabuje vedle névrhl PPO ve
smyslu shora uvedeném také Uvahy o celkovém potu hodin, kterf se 2
rodniho Zasového fondu metodicky priddluje na plénovanou prevantivai
pé&i o stroje. Ukazuje se, ¥e napf. u zakladadd je toto mnoZstvi fasu
2%ésti nevyulito a jsou zde mofnmosti ho eniitt, Zlstévé vdak otdskou,
jek odstranit disproporei ve spotiebd Zaeu na opravy mesi . organi cky
spojengmi zékladnimi &lénky technologického celku a hlavnd, jak a k
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gemu vyuiit takto ziskanéhc fsgu na Jeho jednotlivé a po tu dobu izo-
lované &dsti.

Ke zprévi je pPipojen i strudnj popis zékladnich pracovnich pod-
minek na juencvenjch zdvodech v dobg sledovéni. Také vysledky vyrobni
Zinnosti jsou v ni ZésteEné zhodnocenmy. VEechny tyto doprovodné momeB=
ty »éjm jsou %63 zahrnuty v samotaé tabulkové Sésti. Podatets préce
viak spoiivd v névrhu rolnich plénovanjch oprav, JjehoZ &8st je ddle
uvedens. ’

Prvni fez dolu Merkur, ze kterého s pf"ikl\ad vist, Je osazen Ko~
lesovym rypadlem SRz 1500/60, pdsovou dopravou B=1600 mm (8 sekeil s do-
praval vzddlenosti 6 km) a pésovim zakladafem 7P 5000/74. V roce 1971
ryt8241 tento komplex 10,032 mln n> zeminy. Je pofiténo s celkovou do-
bou 1400 Rodin za rok ma PPO, které by podle propo&ti pracnosti wmdly
sta’it, protofe skutednosti byly v minulych létech nizsi. Podle vysle-
dované lagevé néirodnosti vdtdiny prasi a dkond v rémei tydemnich pla-
novanych oprav a prevence moino pro lepSi vyuZiti fasu doporudit miasto
tydennich 12 hodim, 16 hodin na dekddu. V¥ osmihodinewjeh pracovnich
gméndch iz £0 i organizadnd priiatelndjii. Ke zméndm v celkovych hod-
notéeh im prakiicky nedojde.

PPenied doby spotPebované na odstranini poruch (P) spolu s dobou’
vyulitou k tom G¥elu pfi poruSe na Jiné Zasti technologického celku
(s) a doby plénovanjch oprav (PO) dle zdkladniho &lenéni na rypadlo
SRs 1500/60 od 1.3.1970 do 31.12.1971 je na nésledujicim grafu.Ve stu-
dii je podobny gral doplnén propolty pracnosti.

7% grafu vysvités - V8t31i poldet hodin, vinovanj v roce 1971 na PO,
mS) %éméF ve vlech pripadech - vijimku tvorfi rypaci a mabiraci zatize-
ni - kladn§ vliv na poruchovost (P). Je samozFejmé, ¥e ke snileni sa~
motné poruchovosti pPispélo i vyuZiti %asu pfi porude na jiném zaFize~
ni k ddribaFskjm i opravéfskym pracim (S). ¥a rypacim a nabiracim ze-
#{zeni ss vyskytla v roce 1971 opakovand a celkem neobvykld porucha na
hlavnich lo¥iskéch kolesového h¥idels, snad zplsobend jeho deformaci.
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Z téchito skutelnosti se potom vychdsi v ndvrhu PPO, ktery je pFe-
hlednd zpracovdn ma p*pojené tebulce, je# méd svilj protd jiek ve studii.

Funkdni uzel, konstrukini &det Jednotks, 1970 1971 P Héwrh PO
I. Pésové dopravuniky Pe3 | 0 R 'l‘z : i 1,27 0,46 '
na stroji dél.h/106m3 ¢ -715 114
PO nod 426 | 1836 |1131 900
d&l.hod 1426 | 5415 | 3421| 4510
asl.h/ic%e® | 172 | 541 | 375|451
podil pracnosti % 20,2 17,8 31,9
11. Rypaci a nabirsci P+3 % Tz (0,67 3,65
safizeni a1.v10%° | 59 | 193
PO hod 407 1135 Tl 80
481.hod 1312 | 3450 |2381| 4010
asln10s® | 147 | ms | 20| 4
podil pracnosti % 17,2 34,45 28,4
IIT, Blekhrovybavend P43 % Tz 0,94 0,70
S
| a81.h/10°%° | 48 79
PO hod 233 701 | 467 640
d81.hod 398 | 1#82 [1140| 1920
as1.n/10%3 | 49| 18 | 125 1
podil pracnosti % 5,6 | 13,7 13,6
IV, Housenicovy podvozek P+S % Tz 2,87 0,64
a1.n10%3 | 2863 49
PO hod 290 | 454 | 372 408
as1.hod 1160 | 1442 |1301| 1630
: asl.y10% | 141 | 144 | 2| 163
) podil pracnosti % 16,5 13,5 11,6
Pracnosti PO (I+II+II+IV) | 481, hod 4296 |12 189 12 @70
|Pracnosti PO (V4VI4VII+VIII®IX) |d&l.hod 2736 | 2119 2030
Jejich podil z celk.pracnosti PO % 38,9| 14,8 14,4
Celkové pracnost PO stroje a1.hod 7032 14 308 14 100
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Relativng mald poruchovost pasovych dopravniki na stroji je v ro-
ce 1971 také vysledkem é;sové objemné preventivni opravérské péle.
Navrhovanfch 900 hodin pldnované péfe o tyto Zdati kolesového ry-
padla vychéze ji pFedeviim z predpokladané bracnoati 4510 dél. hod
a z toho vypljvajiciho jmenovitého podtu délnikd pouZitjch k tém-
to pracem (je vys3i neZ byl v pribdhu sledovanjch let). Aby se u-
driel relativné nizkj stav poruchovosti z roku 1971, je nutné vy-
ufit doby prostoji a poruch jin&cﬁ gésti stroje nabo technologic-
kého celku. ' :

U rjpaciho a nebiraciho zarizeni doslo vlivem jii zmininé zévady

ke zvjseni podtu hodin poruch pFes nirist &asu vénovaného PO. Sta-
novené pracnost na pé&i o tento exponovany konstrukéni uzel ve

vj#i 4010 hodin a rok méla stadit. Je vySsi neZ maximum v roce

1971, JjehoZ absolutni kompomenta lasu je v névrhu sniZena vlivem
podtu ddlnikd, ktery Jé stejnd jako v pPedchozim pripadd vyssi

neZ v minulosti. ’

Elektrovybaveni vykazujs zvySujici se potrebu hodin na plénovanou
péti. Jeji rist v roce 1971 na trojnésobek Zasové hodnoty roku
1970 sni%il poruchovost celkem nepatrné - o 0,24 % zékladniho Za=
sového fondu. Proto takovy podil pracnosti a vy&3i névrh podtu
délnikd ve srovnini s uplynulym obdobim.

Pokles poruchovosti housenicového podvozku je celkem v relaci se
zvjSenou péti v "PO" a "S". Névrh tedy zlatévd Zdstelnd nad pri-
m3rnou hodnotou s urditou rezervou predevdim v podtu pracownikd,

kterd je u tohoto podvozku v nafich podminkéch na misté.

Pro vjpodet mérné pracnosti - dél.h/106m3 - byly zatim pouZity

koeficienty 0,8 = 0,9, Jjejich% pFfesnost a oprévnénocst jJe imdrné dosti

 krdtké dobé sledovéni. Slousi ve spojeni s plénovanou velikosti téZby

ke stanoveni pFedpokladi celkovjch hodnot pracnosti a spolecnd s podty
d8lniks i ke zjiStdni absolutniho 3asu na PO. Ztréty 10 al 20 % pr
této &innosti, které jsou takto imdikovény, mohou byt samoziejmé pred-
m3tem diskuse. S jiatotou 1lze viak Fici, #e by tuto hodnotu nemdly
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v budoucnu prekroZit, nebot piedevdim ztraceny Zas, ktery je v mich
skryt, nejvice ovliviuje produkéni ¥innost téchto vikonnych zarizemi
na povrchovych dolech.

Podobnym zplsobem jsou ve studil zpracoviny navrhy ns. plénovanou
preventivni pédi o viechny zékladni 3dsti = zafizeni hlavaich procesd
dobyvéni skryvky technologickymi celky s pésovou dopravou ma 1l., 2. e
3. Fezu lom Merkur a 2. Fszu lomu Bfezno.

7 celd problematiky szistdvaji stranou dva dlleZité momenty: spe-
cifikace nékladl na tdribdiFsks s opravéfaké préce, a faktickd pracovani
néplh takovjch Einnosti. '

Sledovéni GSelového &lemini nékladovjch druh@t je pripravend k po-
stupné realizacl ¥ rémei stejného projektu, podle ndhof je provédéno
sledovéni technicko-provozanich ukszateld pomoci samodinného po¥itale.

Paktickd pracovni néplh nebude postifitelnd beze 2zbytku nikdy.
Pachnoleglcké postupy zékladnich oprav ve formé normativi by byly kva-
litgtivnim' gskokem v tomto sniy.slu. S tim viak souviseji 1 otézky, na
kterd by oylo moZno odpoviddt ¥ rolativnd krétkém Sase. Je to napPi-
klad podil dilenskjch pracovikt na Gdribé a copravéch, kde zatim neni
mnoko apolehlivych podkledd a informaci. .

Tyto Grahy presahuji viak rémec ¥ldnku, jehoZ Zelem je seznimit
EirSi okruh zédjemcl s jednou ze zékladnich praci najeho dstavu, kterd
se %éto problematiky dotyké. Vzhleden k_“n&oénbe‘ti a zévaZnosti Fedeni
takovych Ukoll pPedkléd&q» v ary élénku a hlavnd studie, ktersé si ne-
%ini nérok na sutoritativnost, Kk otev Fené diskusi. Jame pFesvédleni,
Je jemom tak Je moZmo postupnd vytedit problém velkého ekonomického
dosahu, kter§ Je svim charskterem zcela racionalizadni.




