Ing. Ji*i "Hora, VORU .
d.t. Josef Havelka, VIR

" Vysledky provoznich méj-mi u_délkovjeh pésovych dopravniki velkych vj=-

kond na povrchovjch dolech

Na povrchovych dolech SHD byly od roku 1965 zavddény do provoszu
pésové dopravniky velkjech vykonl. Jednd gse o dédlkové pésové do;:ré’vnik'y
§i%e 1600 m s rychlost{ pisu 5 w's a vfkonu 5000 @ syp. zeminy/hod.
Prvani dopravniky tohoto typu byly zasazeny do provozu na nédrodnim pod-
niku Doly Néstup, zévod Merkur. Pésové dopravniky Sife 2000 mm s rych~-
losti pésu 5 m/s a o vykonu 10 000 o syp. zeminy/hod byly zasazeny od
roku 1968 do provozu na dole M. Gorkij.

Na dole Merkur dopliuje komplex pésovych GOpra;vnikﬁ gire 1600 mr
rypadlo SRs 1500 a zakladad ZP 5500. Na dole M. Gorkij doplmuje pak
komplex dopravaikl 3i¥e 2000 mm rypadlo KU 800 a zakladad A R_B-8800,

Cilem provédénjch méfeni na DPD 1600 mm je predevéim vyhodnoceni
ndkterjch elementd tichto dopravniki, a to zejména:

- pohonné jednotky 500 kW & hydraulickymi spojkami typu R 710

- systém dvoububnového pohonu, zejména ve vztehu k rozdéleni pFikonid
motord v zévislosti na zati¥eni a priméru pohdnécich bubni

- systém Fizeni rozbdhu dopravniku ve vztahu k hydraulickym spojkém a
k napinacimu zarizeni.

Stanoveni hodnot piikonu v _zdvislosti na teploté prostiedi

Naméiené hodnoty pri bdhu prézdnéno pésového dopravniku byly ode=-
dteny pii riznjch teplotéch z registrainich péﬁek a graficky vyneseny
do diagrama, obr. &. l. Jednotlivé hodnoty jsou pomdrné znalnd rozpty-
leny. Extrémni hodnoty byly naméfeny pfi rozbdhu pésového dopravniku,
kdy pohonné jednotky pPekondvaly zvySené odpory dopravniku, dané dobou
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jeho odstaveni z provozu. v

Rozddleni ¥routizich momentl u vicebubnovych pohdnécich stanic

7 registrainich zéznani (pFiklad zéznasu je na obre 2) byly ode-
%eny prikony motorft horniko i doiniho pohovau pasového dopravniku gig.
104 & 109 & vyneseny do grafl uvedenfch v obre 3. (Hodnoty namdiené na
phsovém dopravnilm . 101 jeou oinadeny kroulkem, u pdsového doprivniv
ku &. 109 kiridkem). P# oslém dopravnim moiétvi o pHi bshu naprézdno
je z diagramu pé.tmo, %o jo zatiZena pPevdind pohonnd jednotka horaiho
pohonu, P#ikon motoru horniho pohonu p¥esahoval v nékterych pfipadech

a3 dvo jnidgsobek piikonu motoru dolniho pohonu.

RepPiznivé rozddliani ¥routicich momentl je hlavné patrno u péso-
vého dopravaniku & 104 v obdobi od 1.1, do 6.3.1969, viz horni kiivka
diagrame. V tomto obdobi byly primiry pohéndeich bubnt nésledujicis

horni = I)1 = 1315 mm
dolni - D2 = 1280 mm

Dne 54.2.1969 bylas vyPfarzena dolni pohonnd jednotka. Pro poruchu -
strisnd oblofeni pohésnécibo bubau - byls rozpd jena mechanickd spojka a
odpojen slektromotor.

 Dne 6.3.1969 byla provedena vjména bubnu dolniho pohonu a tim do-
§lo ke zmind priméru z plvodniho priméru 1260 mm na primér 1300 mm.

Vét84 primér dolniho bubhu, 8 tim dany niZsi pomér -g:-, ke D,
Jje primdr horniho bubnu a D, je primdr dolniho bubnu, byl volen proto,
$e mé mimo jinych parametrd pohonu, pruznosti pésu, podstatny vliv na
rozdéleni krouticiho momentu na niidelich obou bubnd, a tim pfikon

elektromotord pohonnych jednotak. V1iv téchto velidin je patrny z rove

nice:
P

1
D, s my = Dyony (b= gE) (1)

kde znadi Dy D2 i b BN priméry bubni

PR prisludné otddky bubnil

n n

1t T2



i
i 1

Ll

‘- 50 =

Pl veveess 'obvodové sila na prvném bubnu

EF PRSP modul tehové tuhosti pdsu

Opravou rovnice dostanemes

"g]‘."' - 2 o - ﬁ"-‘ | (2)

1-‘--.-

Oté&ky bubnd jsou vidak i p¥i stejném prevodu zdvislé na charakte~
ristice pohéndciho dstroji, tj. motoru a hydraulické spojky. C uhamkte-‘
ristiky hydraulickjch spojek R T710,sestrojené dle zkudetnich osvéddeni
vjrobce CKD Blensko, :jsou patrag z obr.&.4. Spojky byly vfrobcem zkou=
%eny do prendSeného vikonu N = 200 kW, protofe vyrobece nevla,stni zafi-
seni pro odzkouSeni jmenovitého zatifeni spojek. V oblasti vit¥iho za-
tiZeni jo moino predpoklédat kleséni strmosti .charakteristiky tak, jak
je tomu u hydraulickych apojek R 630.

Oznafime-1i u obrézku 4 odpovidajici 4hel strmosti charakteristi-

ky § , plati:
n, = &, "‘5§1“1
02 = no “- tgj 2
Celkové charakteristika n/N ‘peni lineérni, zejméma ne v oblastech
vitsiho N. Dosazenim rovnice (3) do rovnice (1) a zavedenim substituce

(3)

1660 ll o« i .
P =1- ' (4)
D, (no-tgslﬂl) EF
plyne vztah mezi pirikony
n Y '
Nz = -.-9-.- (1 - -flcv-CP) + om? ___j... (5)

tgja Da tg)tz

Pro exaktni vjpoZet rowmice (5) Je putnd znalost Fady velidin a
jejich vzéjemnych vztahl, Vypodty se obvykls z jednoduduji tim, ¥e se
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predpoklddd konstantni velikogt modulu tahové tuhosti pésu a jeho ne-
zévislost na velikosti tahd v pésech. Na obr. 5 Je na piiklad vynesena
zdvislost modulu pruinosti £ na tahu v pdsu T pro nejastadji poufivané
dopravni pésy. Diagramy jsou zpracovény ha zékladé méfeni provddénych
ve VOHU,

PH zjednodusujicim pmdpokladu n, = 0, se rovnice (2) zjednodu~
31 na .

Tato zdvislost je patrna z obr. 6, kde lze odelist pomer primdri
bubnt pro rizné instalované prikony.

Pomsr --'Lu pésového dopravniku . 104 s puvodnimi primdry bubni
neodpovidal 1nstalovmém p*ikonu. Po vjménd uvedeného bubnu se rosdd-
lgni krouticich momentd viraznd zlepiilo, jek Je patrmo z obr. 3 (viz
dolnf k¥ivku disgramu naméfenych hodnot). Msfend oblast je vyznadena
Srafovénim, ' '

Vikyvy v rozddleni krouticich momentd, hlavné u dopravniku &. 104
byly splsobeny nespréwnou funkci hydraulickjch spojek, zejména u moto-
ru doinfho pohonu. '

U pasového dopravaiku &. 109 byly, s ohledem na pFiznivj pomér 3 -4
naméreny hodnoty mnchem ni¥3i, jek Jje patrno 3 obr. 3.

Soutet pifikonﬁ obou motord pohéndcich Jednotek N, + N2 neprevysil
500 kW vshledem k tomu, %e na dopravnik v dobé mdFenych obdobi pfedd-
valo materidl rypadlo K 800/9. Charskteristické zdznamy z méiteni pii-
kend obou _notorﬁ pohond pdsového dopravaiku &, 109 jsou uvedeny na
obr. &. 2.

Pﬁkc’mx_ g_aﬁorx’z v. 2évislosti na dopravnim mnoZstvi

Ve dnech 2.4 3. a 4. dubna 1970 bylo provedeno mdieni tii pohond
pésového dopravaniku 111, Parametry dopravmniku jsou uvedeny v nédsledu-
Jici tabulce &. 1l:
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P;a. | 5{¥ka | Pohony | Délks | PFevj§s.| Rychl. Primér bubnu
doprav. | pésu 08 pésu (mm)
‘bubni horni dolni
(mai) (lew) (m) (m) (m/s)
111 | 1600 | 3x500 885 | 19,6 S 1309 1292

Prikony motord t#i pohond byly registroviny ampéricky emydkovym
oscilografem a vyhodnoceny dle kfivky zatéZovaci charakteristicky dods-
né vjrobcem motord MEZ Drésov. Naméifené hodnoty pfikond v zdvislosti
na dopravnim mnoistvi Jsou uvedeny v tab. &. 2.

Z této tabulky vyplivé,' fe pro namétené hodnoty mnoZstvi medodlo
v den méfeni k pretéfovdni 24dného z instalovanjch motox_'ﬁ, i kdy%Z mo~
tor dolniho pohonu vykazuje maohem vy33i hodnoty. .

Rozbéhy zatileného s nezatifeného pdsového dopravaiku v zévisloati na

rychlosti a ngging.ci aile

Na obr. &is. 7 je uveden rozbdh nezatiZsného pisového dopravniku.

t_\
Z rozbdhu je patrno, e ampéricky pribéh zati{Zani motord ll1 M horni-

ho pohonu js souhlaany. - Pribdh satifeni motoru dolniho pohonu sleduje
satiZeni motori horniho pohonu, ale s :i%8{ hodnotou, cof jeo priznivé.
Napinaci sila Z Fizend automatickim napimacim zafizenim vykazuje po-
kles z nastavené hodnoty 10 Mp aZ na hodnotu 5 Mp; za 10 vtetin ase
zalne napinac{ sila zvydovat a% na provozni hodnotu 11 Mp. Tato doba
Je stanovena programem napindni a jak je patrno z pribdhu, je tato s
sové kongtanta zbytednd dlouhd. Doba trvéni rozbéhu do plné rychlosti
=5 n/s je 30 vtefin.

Rozbéh js plynuly, k prokluzim na bubnech nedochézi. Po zastaveni
pésu poklesne napinaci sila na hodnotu 8,5 Mp. Vlivem automatiky napi-
ndni se v intervalu 10 vterin napinaci sila pohybuje v rozmezi 8,5 =
- 11 Mp, a% se ustdli na hodnotd 10 Mp. Dobsh brzdéného dopmvniku tr=
va 38 vterin.

Na dalSim obrédszku 8.8 je zndzorndn rozbéh naloZeného pésového do-

3

pravnikx_x pFi dopravnim mnoZstvi Q = 2200 m” r.z./h. Rozbsh byl prove-
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den po 20 minutéch od zastaveni dopravniku,

Pribéh napinaci sily vykaz?uje v3ak mendi vykyvy. Napinaci sila na~-
stavend na poddtedni hodnotu 10 Mp poklesne za dobu 10 vtefin na hod-
notu 7 Mp, kdy zalne plsobit automatické napinéni a napinaci sila se
zvy8i a% na hodnotu 12 Mp. Ve 27. 'vtei‘?iné po rozbéhu dochdzi k poklesu
napi_mei sily na hodnotu 9,8 Mp. V 38, vteriné se napinaci sila ustdli
na hodnoté 12,2 ip.

P#i rozbéhu dochdzi ke -kratkodobému prokluzu na pohdnécim bubnu
spodniho pohonu, cof neni v daném pfipadd ma zévadu.

Zéwér

V Zlénku je strudné uvedeno nikolik mdYeni DPD 1600 provédénjch
viRy v Hosts. MéFenim byls zjisténa Fada zédvad, které byly ihned v pro-
vozu odstranovény. Dile bylo mdFenim zjisdtdno, Ze:

1) vyhovuje systém dvoububnového pohonu se zvétSenym primérem horniho

;‘2_) funkei Va‘ntmtick.ého' napinén{ s magnetostriknim &idlem .je nutno
stanovit na zékladd méFeni jednotlivich pdsovich dopravniki. Pro
stanoveni apéle‘hli"vo'ati. zarizeni je nutny delsi zkudebni provoz. ¢

5,) regulace rozbdhu pomoe{ hydraulickjch spojek typu R 710 je plynuld
a pro mechanisms pruZného pryZového pdsu velmi vfhodnd

4) doladdni zatiZeni motord u dopravniki s meznim zatifenim p#i rozbé-
bu lze provésti bud regulaci &erpadel nebo zpofdovénim relé.
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MEREN 3 POHONU - # MERKUR, DOPR.C. 111,

sire1600 mm, v=95 m/vt
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