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Program racionalizace a dalSich opatieni na lomech s pésovou dopravou

Gvod

Nepriznivé provozni podminky, zejména rozdilné pidné mechanické
vlastnosti tdZfenjych skryvkovych hmot, nepiiznivé povétmostni vlivy,
kongtrukéni nedokonalest a mevyhovujici spolehlivost nékterych prvki,
uslld a zarizeni techﬁolo’gick)"ch. celkd (TC), nedostatek nséhradnich dild
a s tim aouvise,jici 'ﬁrovet'x‘a. opoZdénost zdsahu Gdriby jsou,mimo vlast-
ni organizaci procesu Fizeni dolu, pFidinou pFevéiné vétéiny prosto ji
a strét v t3ib3. S ohledem na poladavky plného kspacitniho vyu¥iti TC
vznikeji v sculasné dob& dalsi probiémy, vyplyvajici z urditého vyko-
nového rozporu dobyvaciho stroje a DPD, které je nutno Fe3it vhodnym »
opatfﬁnim. Pro tento GSel byla ve zkuSebnim provozu fada prvkd, uzld a
zatizeni v prototypovém provedeni na rdznjch povrchovjch dolech. S o=
hledem na komplotnost FeSeni se ukdzalo, %e je nutné, aby jednotlivé
prvky, uzly a zafizen{ byly zavedeny do zkuSebniho provozu ve vza‘.,je’mné
soucinnosti a aby byly doplnény, podle potieby provezu, o FeSeni nové
se vyskytnuvdich problémi.

Ve VOHU Most byla proto zpracovina studie ’;Raciom.lizace TC" /1/,
ve které byly uvedeny piifiny prostojd a jejich dlisledky, -ovliviujici
vikomost jednotlivych zarfizeni TC (dobjvaci stroj, ddlkové pésové do-
prava a zakladad). Déle byla vyvinuta a vyskouSena Fefeni pro jejich
odstranéni a vytypovéna oblast problematiky strojniho a elektrocharak-
teru vietné automatiky, kterou je nutno se ddle zabjvat. Oponovans stu-
die byla schvélena v plném rozsahu a bylo doporudeno, aby kemplexni e- -
patfeni, tykajici se uvedené problematiky, bylo realizovéno na prvnim
skrjvkové: Yezu dolu Merkur, Doly Néstup n. p., Tusimice (INT). Vedeni
DNT toto doporudeni akceptovalo. ‘ ‘
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Vliv _vlastnosti skrjvkovych hmot'na prostoje TC

" Prerudeni téZby z titulu vlastnosti dobyvaného a dopravovaného ma- EM
teridlu (zeminy) pfevaiuje nad ostatnimi piSinami prostojd (tab.Z.1). i
V mnohych piipadech, kds dosud neumime nepiiznivim vlivim predchizet, - ”
43 nutno se zaméiit na potladeni, pFipadnd Gplnou likvidaci Jejich dd- ;
sledkl, polinaje odstranovénia ndleph v koredkdch a komordch kolesa, H
na skluzech a podobné, dosud znémfmi prostredky. Rovné% kusovitost ma- e:
toridlu 1ze 28dsti FeSit pouZitim mozib#itl na kolese (KU 800), ousze- l

nim vstupu materiélu do koredku, pouiit*m dvojkorefkl, kruhadla, drti- i ;

&1, vhodnou technologif dobyvéni apod. Nalepovéni g vytvireni nadmdre '{

né lusovitosti sniZuje, predevdim poruchami na D, asové vyuiiti celé- R
ho TC. i ,

r
|

Na prvnim skryvkovém ¥ezu DNT je zasazeno kolesové rypadlo SRs i
1500. Dobyvaci stroj bude vybaven pro sniZeni kusovitosti kruhadlem a ]
hydraulickym zatizenim pro 3ixt: 5ni prostoru mezikruZi a proatoru ko- I‘
reki od ndlepfi. Perspektivnd viak Je nutno me zabyva® v rdmeci Fedeni i
oborovjch tkoll problematikou:

[
a) kvalitativné odlisného zplisobu rozpojovéni zeminy dobyvacim orgénem 0

!
b) poufitim drtie, JjehoZ koneepce vyplyne z Fedeni gtétniho tématic- |
kého tkolu. . I

Navrhovené tpravy pa dobjvacim stroji a zakladai - i

Ve zmingné tvodni studii Jsou doporuieny k Fedeni v rémei oboro- ' |m
vjch a jinych tkold mésledujici opatfeni: it

1. névrh rekenstrukce dopravaich cest kolesového rypadla SBs 1500 vlete ;
né dodrieni podminek unifikace dopravnich véledkd shodnjch s DPD; |

»

RoZitel: VZMA Most !%

2. ndvrh rekonstrukce podvozkd (hlavni s vedle j$i) kolesového rypadla
SRs 1500,
ReZitel: vyrobece VEB Lauchhammer
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3. ndvrh rekonstrukce &i Upravy takového druba, aby bylo odstranéno
kmiténi kabiny #idife i klapkafe u SRs 1500;
Refitel: vyrobce VEB Lauchhammer

°

4. fortifikace kolesového rypadia SRs 1500,
Reditel: vyrobece VEB Lauchhammer

5. regulace rychlosti otode SRs 1500 v zévislosti na dobjvaném mnoZst-
vi s minimalizac{ provoznich nékladd;-
Re¥itel: VZMA Most

6. programové vytvifeni svahd u SRs 1500;
Resitel: VZUA Most _
U zakladade ZP 5000 byla doporufena intenzifikace.

Pro typovy stroj TC 2, kolesové rypadlo KU 800, byl uveden vydet
nutngch Uprav konstrukénich uzld u stévajicich i nové vyrdbénjch stro-
Ji. Realizace Uprav je Fizena komisi ugtavenou pro KU 800.

Ve‘ v0H) Most se 2p acovéva:

1. vyrobni vykresovd dokumentace pdsového ddpravniku v girlandovém pro-
vedeni s mo¥nosti autorsgulace. ’
Re3eni je postupnéd realizovéno v dilndch Vi a montdZ tohoto doprafr;
niku pro naklddaci vjloinik bude provedena v rémei roénich oprav na
stroji KU 800/1 (predbéiny termin Zervenec - srpen 1974). Po zku-
Sebnim provozu budou kladné vysledky aplikovény na ostatni atro-
Jje TC. : ¢

2., Profetteni kinematiky a dynamiky krégivéhoe podvozku XU 800 bude
zpracovéno v roce 1974.

Upravy na ddlkové pésové dopravs

Schéma postaveni DPD prvniho skrjvkového Fezu loms Merkur v roc;
1974 je uvedeno na obr. &. 1. Parametry jednotlivych PD' jsou uvedsny
v tabulce &. 2. .

Uvedené PD jsou vybaveny parabéolickymi tlumicimi &tity, upraveny-
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mi ndbéhy dopravniho pdsu na vynd3eci buben za Glelem sniZeni vrhové
paraboly a samovynéfecimi st&radi na bubnech vratnfch stanic a naping-
cich bubnech pohdndcich stanic. Pisové dopravniky &. 117 a 107 (uvede-
ay v obr, 3. 1 &érkovand) jmou vybaveny za¥izenimi pro obraceni spodni
vétve dopravniho pédsu. : -

Za Uelem komplexnosti strojni Zdsti racionalizace na celém Fezu
zbyva zajistit realizaci a monts# uvedenych, jif vyvinutych a v prote-
typu realizovanych prvkd DPD a zkufebni provoz nevd vyvijengych prvki
v letech 1974 aZ 1976,

Parebolické tlumici Stity jednostranng oteviené

Parabolické tlumici Btity byly konstruovény tak, aby byl zajiZtém
poZadavek univerzalnosti jejich pouZiti pro vSechny typy piéaypﬁ. Ten-
to pofadavek neni nutno respektovat s ohledem na skutelnost, Ze tech-
nolegické uspo#dddni celé trasy DPD se v pribshu 3 let podstatnd nemé-
ni. Dochdzi vSak ke zménd pidné mechanickjch vlastnosti dobjvané zemi-

ny na prvnim Fezu (zvétiend kusovitost) a proto se doporuduje pro za-

Jisténi maximélni prichodnosti t&%iva pouZiti jednostranndé otevienfch

tlumicich 3titd na dhlovyjch presypech PD &. 104, 114, 108, 109, 117 a

v roce 1975 ma PD &. 107 a 112. Jednostranng oteviend tlumic{ 3tity
dle névrhu VOEU prodly lspéiné zkuSebnim provozem na PD ¥, 150 Velko-
lomu Maxim Gorkij v Bilind. Jsou rekonstrueviny ze stévajicich tlumi-
cich &titi.

Rekonstrukce stévajicich vratnych stanic

Hekenutrukce stédva jicich vratnfch stanic obou typd TRA byla zpra-
covéna ve VOHU. Pro provozni pomdry druhéhe skrjvkovéhe Fezu byla v§-
kresovd dokumentace deplndna pofadovanimi Upravami, které vyplynuly
z provoznich sledovéni pracovniky DN (silemtbloky). V podminkéch dru-

hého skrfvkovéhe Fezu se provedend rekonstrukce dle sddleni pmomikﬁ

SEQ esv8diily. Deperudujeme proto touto rekonstrukei vybavit vrataé

stanice PD & 104, 108, 117, 113, 112, 109/s 107 (v rece 1975).. Nepe-
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Klddéme za idelné rekonstrugvat vratnmou stanici porubnihg FPD &. 110
{koncov§ PD) a PD & 111 a 114 s ohledem na jejich prodluZovéni (po-

stup porubni fronty).

Girlandovy uklidnovaci iisek

Pro uklidnéni t3Ziva a napojeni na vratnou stanici se velmi osvéd-
$ily girlandové uklidnovaci tseky. Uplatfuji se hlavmné p¥i dopravé o-
jedindlych kus8 nadmérné velikosti. Vjkresové vjrobni dokumentace u-
klidz'xovacigh tisek v provedeni pouZitém na druhém Fezu DNT Jje zpraco-
véna ve VOHU Most.Pro vybaveni PD &. 104, 108, 109, 117, 113, 112, 107
a 106 (oba posledni PD v r. 1975) girlandovymi tuseky doporﬁéujeme ple=
pracovéni virobni vfkresové dokumentace podle poslednich poznatkd spo-
leéného vizkumu VOBU Most a VOTZ Praha, tj. spojeni vélelki pomoci hé~
_ kb a oks v 1litém provedeni a uchycenim celé girlandové stolice na land
pomoci litjch lanovjch svorek a Jjednoduchych &i dvojitfch hékid, P#i
piméni vfkresové dokumentace bude UZelné provifit moZnosti vyro-
by drfdkd lanovich trémed pro uchyceni nosného lana jako vykovku, nebo
odlitku (v KSK). NedoporuZujeme pou?it{ girlandovjch uklidhovacich tse-
k3 u PD & 114 a 3. 111 8 ohledem na jejich prodluZovéni,

Pojizdné ng'pné vedeni

V roce 1973 byla ve VOHU Most zpracovéna vyrobni vykresové doku-
mentace rekonstrukce pojizdného ndsypného vedeni. Na zékladd dohod a
technické pomoci uzaviené mezi VOHU a DNT za jistil -DNT vyrobu prototy-
pu ve vlastaich d{lnéch. Provozni zkousky budou probihat na PD &. 111
v roce 1974. Po pripadnfch Upravéch provedenych na zékladé provoznich
zkuSenosti a prokdzané Gspdsnosti Fedeni doporudujeme rozdifeni na PD
&. 110, 104, 108, 109.

Begulace a ZiSténi pdsového dog,x;avnﬂm

Ci%tdni atfedni Zdsti pésového dopravniku je zajiZtdno zabudové~
nim za¥iseni pro obraceni aspodni vdtve pdsu. Toto zarizeni Je jif
v provosd na spojaovacim PD &. 117. Na zaklddaci strané je jim vybaven
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PD &. 107. Pro spolshlivon funkei tohoto zaiizeni je uvaZovéna blokdda
béhu pdsu pomoei Fidla p¥i pripadném pretoeni smylky. ProtoZe pdsovy
dopravanik &. 117 neméni svoje postaveni, doporudujeme pro kompletaci
toto zarizeni doplnit sbdrnfm praZnjm pdsem v mistd obraceni a kruho-
vim vynédelem otéru ma vrehni vétev PD. Kruhovy vyndSe pro stabiln{
PD Je dle vjkresové dokumentace VUHJ ve fézi realizace v dilhé,ch VG,
Po provoznich zkouSkdch na VMG (rok 1975), jej lze poufit v podminkdch
prvaiho Fezu nebo realizovat pro tento Glel strm§ PD, ktery byl vyvi-
nut ve VOTZ Praha. Tim by byl za jigtén zkuSebni provos dal3{ varianty.
VTZ Praha Je schopen predlofit vfkresovou dokumentaci v roce 1975,

Pésové dopravniky prvniho Fezu dolu Merkur jsou vybaveny samovyné-

Secimi stéradi bubnd (vratny a napinaci buben). Gidtsni viaatnih_o_ pésu
na pohénéei stanici pomoci hrabicovich stéradd, upravenych dle névrhu

ViHU, se v soudasné dobd realizuje na PD prvniho fegu,

Pro zejisténi primosti chodu pdsu je mutno upravit atéva.j’ici- re-
gulacni stolice tak, aby strdini védledky dle vykresové dokumentace
VOB byly v dotyku s pésem a odklonémy od horizontdly o stanoveny thel.

Pro zajiSténi 315téni prostoru pod pohéndci staniel doparudu jeme
u spojovacich pésovich dopravmikd &. 114, 111, 117 a 113 zabudovdai

prasnych péaﬁ. V pfipadé, kde z konstrukinich diivodd melse zabudovat - '

prainy pds po celé délce aZ pod spodni buben, 'bude mutmo pou!:lt dvou
praSajch pdsl, Vykresovou dokumentaci pro zamyilenou ﬁpmvu zpmcuje
VOHU Most v roce 1974. PouZiti této varianty u porubnich PD (. 109,
108, 104, 100) se provozu nedoporuduje. P#i presunu dochéz{ k deforma-
ci stévajicich pradmych pési.

Intenzifiksce pdsovich dopravaikd

ZvyBeni dopravni kapacity v podminkdch prvaiho Fesu je moiné ces-
tou zvfBeni rychlosti bshu pésu ma v = 6,3 m/s. Proto doporudu jeme pro-
vedeni provoznich zkouSek intenzifikovaného PD &. 110, Realizaci toho-
to dkolu predpoklddéme v roce 1975 a je tedy tieba Je8té v roce 1974
2ajistit 3 péry vstupnich pilevodl prevodové sk*ind o P = 500 k§ v zé~
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vods Skode Plzen. Intenzifikovany PD s rychlosti v = 6,3 m/s v délce
68 m. (osové vzdélenost) byl ve zkuebnim provozu na VMG,

-

Girlandovy pésovy dopravnik

Na rekonstruovaném vyloZniku zakladade AZRs-BSBOO. 150,na PD &.101

a uklidiovacich dsecich PD byl prokézén p#{znivj vliv girlandovjch sto-

lic zavéSenych pa volném land pro uklidnéni hlavné lkusovitého t3Ziva.

Pred ﬁrcmdnim nasazenim nebo konstruovénim stéva jicich PD na girlan-

dov§ PD doporudujeme nésledujici postup:

a) zhotoveni vjkresové dokumentace 40 m girlandového tgeku, a to for-
mou Upravy na stévajici PD. Konstrukéni redeni upevnéni trdmci nos-
ného lana musi jednoduchou monté3i umoZnovat vulkanizaci spoji a
opravy pésu v kterémkoliv mistd. Zpracovani vjkresové dokumentace
provede VOHU Most v roce 1974 '

b) zhotoveni 40 m girlandového tiseku a jeho monté% na PD &. 117 zajis-
tit realizédtorem ve spoluprdci KSK a dilen DNT v roce 1974

¢) po zkuSebnim provozu zajistit vyrobu a monté% pro celf PD &. 117

d) intenzivné pracovat na reguladnich systémech piimého bdhu pésu s
girlandovim provedenim.

-

ZkuSebni provoz ocelokordového pédsu

S ohledem na zahdjeni tuzemské vyroby OK pési GIM Pichov af v, ro-
ce: 1976 doporudujems zkuSebni provoz (K pdsi zahranidni vyroby &irky
1600 mm v podminkfch prvniho Fezu INT pro ziskéni zkuSenosti se spojo-
vénim s opravami pésu a pro srovndni kvality pdsi zahranidni a tuzems-
ské vyroby.

S ohledem na rozdilné mechanické vlastnosti OK a PA pdsi je tFeba
zpracovat ve VUHU Most vikresovoa dokumentaci tprav konkdv a konvexe
na nédbdhovém dilu a pohdnéci stanici pro PD &. 109,

Studie pohanéci a wvratné stanice

Pro pou%i’ i vysokopevnostnich OK pdsd u stdvajicich PD prvniho fe-
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zu je nutno za jistit zvydeni celkového prikonu pohond celého PD., Za-
Jisténi tohoto tkolu je mo¥né zabudovénim pohoni na v}atné stanici.To~
to reseni znamené vjvoj nové vratné stanice, co? za predpokladu dsp&s-
ného FeSeni umoini spojeni PD &. 108, 109; 111, 117; 113, 107; kters
prineses

a) sniZeni poctu .obaluhy

b) zvjSeni spolehlivosti pésové dopravy

¢) zkrdceni doby rozjezdu

d) tsporu stéva jicich pohdnscich a vratnych stanic

Elektrovybaveni TC

' Ze sledovanych statistickych vdajd o poruchdch a jejich viivu na
prostoje mechanismi 1ze vytypovat nékolik skupin elektrczatizeni, kde
Jsou ur&ité charakteriatické poruchy. Na tyto poruchy je nutno se pte-
dem soustiedit a realizovat opatieni k Jejich likvidaci. Poruchy, vy-
skytujic{ se jen ojedindle a na stejnych mechanismech riisngch praco-
vidt s podstatnd rozdilnou intenzitou, jsou zéleZitosti zejména spriv-
né Udriby. Vhodnd opatieni'Je nutno provédét predeviim v tomto smsru.
Z uvedené tabulky &.3 je ziejmf podil prostoji jedmotlivych skupin za-
rizeni. Mimoto jsou v evidenci poruch jedté uvddény priblizng ste jné
prostoje TC jako disledek "nezjisténych prifin" zastaveni mechanismu.
I kdyZ v porovnéni s oastatnimi poruchaﬁi Jsou elektroporuchy v men$ina
zplsobuji dodatedns znalné prostoje (rozjezdy TC), a je tedy nutné se
Jejich odstrandnim zabyvat.

PriZiny elektroporuch nelze v mnoha piipadech jednoznai&né urdit
vzhledem k tomu, %e se o poruchéch, zejméne o p¥iiindch poruch, vede
nedostateénsd specifikovand evidence. Z dosavadniho,pomérné krétkodobé~
ho sledovéni/ provozu elektrozarizeni 1ze usuzovat Ba ddstednd nepriz~
rivy vliv sloZitého pracovniho prostfedi, ddle ma komstrukini medos-
tatky, nedostatek méhradnich dild a pristrojd. K tomu pFistupuji me-

dostatky v preventivai ddribs a ve zdlouhavé likvidaei venikl§ch po-
ruch.
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v .
Ddle uvédime ndkteré tGdaje o poruchdch elektrozafizeni a zplsobu

jejich omezenis -

Nizkonapétové pristroje - stykade, relé a podobné jsou vzhledem. k Je-

jich velkému podtu (i p’i pomérné nizké poruchovosti) pti¢inou znad-
nych prostoji TC. Nejvét3im nepiitelem téchto pristroji Jje sgresivai
prostfedi - vlhko a kyslidnik sifidity, JehoZ koncentrace dosahuje béZ-
né hodnot 0,30 mg Soz/u3, velmi Zasto i nekolikandsotnd vétsich. Urdi-
té opatPeni jsou provédéna formou chemického &iSténi a konzervace koa-
taktd rdznymi pripravky (Kontex, Remol) a vytééénim rozvoden. V tomto
sméru je nutné i naddle pokradovat a prosazovat u vyrobel pristrojid je-
jich dokonalejii kryti, pPipadnd zajiStovat jejich méhradu dokomalej-
§imi, nap®. polovodidovymi prvky.

Samostatnou kapitolou Jjsou nadproudové tepelné relé AB 21, slouZici
k chrénéni motor% va proti tepelnému pretifeni a zkratu. Tato relé ne-
umo¥muji pribé’ . své vypinaci charaktsristiky tepelné vyuZiti chrénée
nych motor® a pisddasnd je odpimaji od sitd jiZ pFfi krétkodobjch (nmor-
mou povolenych) pretiZenich. Byly provedeny provozni zkoulky prototy-
pu novych ochran AX10 (ZPA Trutnov), u nich} jsou uvedené neptiznivé
vlastnosti z velké Sésti odstranény a které tedy umofnuji daleko vétii
Sasové i vykonové vyuZiti pohénéného mechanismu:

Motory a jejich souldsti (krou?ky, kartdle, loZiska) jsou Jjen v'ojedi-

néljch pripadech pridinou prostoji. U kartddd je to obvykle nouzové zé-
ména typt uhlikd v pripadd nedostatku typu osvédienmého a doporuleného,

kterd zplaobuje rychlé opotiebeni uhlikl, pripadné i posSkozeni krouzkil.
Av3ak tento problém i poruchovost loZisek je FeSitelny pouZitim kva=-

litnich osvédienych materidld, dobre provedenou montdZi i uUdrZbou.

Vodide, kabely an i va jeou ojedinéle pFiSinou prostojl, které témsE
vidy trvaii v3ak né&kolik hodin. . PFi&inou obvykle'bivé mechani cké po-
Skozeni, ,.ipadné jejich stéri. 2 téhotd hlediska je nutno pristupovat
k pripadnjm oratfenim jako je Féddné uloZeni kabell, zvySené opatrnosti




-55 -

pFi premistovini apod. Otézku fivotnosti je nutno ¥esit s vjrobcem na
zakladd Fédné evidence o jeJich provozu, délce doby pouéitl, proatiedi
a podobné.

—

Vysokonapéfové vypinaée.typ VOSR-10.a Jjejich motorovy pohon byly v né+:
kterych detailech upraveny, &im% se 2vf$ila jejich spolehlivost. Jednd -

se ze¢jaéna o dpravu volnobdzky pohonu vypinade, isoladnich dridkd mos-
tu roubiké, vratnjch pruin apod. Névrh lprav byl pFedén vyroboi vypi-'

nadt (EJF Brmo) k piipadné realizaci na daliich virobeich, resp. p§i~'

dodévce néhrednich dilf, Vzhledem k vybshové vyrobé uvedeného typu’ vy-
pinade se uvaZuje o jeho nédhrads vypinadem typu HL 4-8 vyrébgnym v 1i-
cenci fy DELLE. Aby se zabrénilo pr{padnému opakovéni potifi s vn vy-
pinaéi, predpoklidéme vybavit alespom Jednu pohinéci stanici DPD t8mi-
to pfistroji dfive, ne# se stanou bd%nou vibavou pohoni pésovich do-
pravnikl. Pripadné nedostatky lze takto podchytit a odatranit Jekts
vias.

Elektrohydraulické brzdy (Eldra), Jjakof i dal3di prvky elektrovybaveni
mechanismi, jsou predmétem prib&iného zjisfovéni piZin poruch, kﬁeré
nelze v soudasné dobé piesndji specifikovat,

Podstatnim a trvaljm pofadavkem slstdvd ¥édné vedeni evidence 0 b

drébé,poruchdch a jejich pridindch. Jedind na zdkladd pFasnich a prav-.
divych podkladl lze délat dal¥i zdvéry a népravné opatieni.

Mimo b&Zné elektroprvky a 2atizeni pro ovlddéni pohoni je nutné %

zavédét, zejména pro zvideni kapacitniho vyufiti mechanismi p¥i uvaio»
vaném sniZeni poitu obsluhy DPD, i prvky automstizadni. V poslednich
létech byla vyvinuts Fada &idel a zafizeni, jejich? vEeobecnjm pou¥i-
tim na TC 1ze olekévat podstatnj racionalizadni efekt. Jsou to ze jména s
- antomatika Fizeni prdce rypadel

- véhové indikace dobyvaného materiélu na rypadlech

inddkace kovozych pfedmétl na pésech rypadel

- indikace rychlosti pdsu bezkontaktnimi snimagi

- indikace teploty loZisek, oleje spojek apod.
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= signalizace ucpéni pfeayp&'iéSOchh dopravniki

- indikace nerovnomérného zatiZeni motord pdsu u vicemotorovjeh pohons
s docerpavénim hydrospo jek

= indikace vysky Vysypky u zakladade g momosti vazby nx automatily #i-
zeni rychlosti otddeni zaklddaciho viloZniky

= vhodny sys;ém pro sbér a pfenos dat;povelﬁ a siznald mez@ ridicinm
centr;i e mechanismy TC,

Prenosovy systém

Pro prenos signdld 4. povell mezi manipulantem na pésové doprava

" TCa pohdngcimi stanicemi je v soudasné dobs pouZivdn tzv, malodrétovy

dicdovy systém, ktery pro stdvajici potFedu zcela vyhovuje. Roz3ifend
poiadavky»na pPrenos, zejméns tachnickoekononickych Udajd, jejich Zpra-
covéni a bezprostredniho pouZiti pro organizaci a *izeni vzniklych pro-
voznich situsci nelze timto pPenosovim systémen realizovat. Po prove-
deném priizkumu na na%em trhyu (8SSR) byl Pro uvedené idely zvolen syg-
tém PREDEX s'pﬁialuéengtviu (vyrobek Krusnohorskyjch strojirenyn.p. Ko=-
motany, Vi§vojov§ zévod mechanizace a automatizace v Yosté), ktery je ,
pfijatelnf jak z terminového, tak z GXelového hlediska. V prvé fazi
realizadnich praci Je vSak uvaZovdno o pou¥it{ roziifeného diodového
aystému, a to jen v obdobi zkoudek novych ¥{dicich g automatizadnich
prvké na dvou koncovyjch pohénscich stanicich 2mindného TC 2, na dole
Merkur. P¥i kompletnim vybaveni celého TC potirebnymi snima¥i a prvky
automatizace budoy mechanismy vybaveny rovns: systémen PREDEX, bezdrd-
tovym ovlidacim systémem (BOS 15) o potieonym piisludenstvim, Cbécné
gchéma prencsové gits s uvaiovanfmi vedenimi pro ovlédéni a signalizg-
¢i jo na obrdzku 2, V této Pézi praci ge uvaZuje 0 ovlddini dopravaikil,
na jajichZ pohdndcich stanicich jsou Gdastnické stanice ({s) napojené
n2 #idici staniei (Rs), kterd je umigténs u dispeéera pésové dopravy,
Vniiini usporddéni Bg Da obrézku 3 vychdzi v podstaté z koncepce
VZMA pro ovlddéni g signalizaci trafostanic (TSM).‘ Prenosové zarizeni
né byt ravie vybaveno samodinnjgm Zéznamen nékterych Udajd (Qruh poru-
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chy, poddtek a komec poruchy, dopravované mnoZstvi, apotfeba energie a
podobné) spolu s rudnim doplnénim 665.}]& (pfigina poruchy, udaje o do-
pravovaném materiélu, povétrnosti aj.). 2Zdznamové zaFizeni mi vyhoto-
vovat zdznam na dérnou pésku k poufiti pro dalsi zpracovéni.

Fro volbu @ ovlddéni PD je na RS uvaZovén vys{lad ADOS - V (q.xto-
maticky ddlkovy wiédaci systém - EZ Praha),  pro bezdrétové blokovéni
mechanismi #idici majékovy wysilal BOS-15M. U iastnické stanice v blo-
kovém schématu na obrdzku 4 se mmiu,je o bazdrétovém blokovéni pomoei
BOS-15P, a to dopravniki spolupracujicich bezprostiednd s velkostro-’
Ji (porubni a zaklddac{ dopravnik). '

Organizace préce, Fizeni provozu a tdriby

Realizovany uvedeny souhrn technick;’réh opatfeni bude vyZadovat
ptizplisobeni organisace préce a ¥izeni provosu novym podminkim a poZa-
davikim. Rovnéf organizace Gdriby, odbornost a kvalifikace Udribdil mu-
31 byt v souladu s potiebou bezporuchového provoz novjch sloitsjiich
pryict a zmaPizenf,

Vzhledem k nejednotnému usporddéni organizace préce a Fizeni pro-
vozu vietné Udriby na jednotlivjch ndrodnich podnicich SHR, bude tdel-
né Fadit potfebné technickoorganizadni opatieni individudlng, avidak
z hlediske potFedb orgenizace jednotného typu.Dosavadni d{1¥{ préce /3/
uvafiji o budouci pot#ebé odbornjch technickfch sil nejen pro vlastaf
fizeni provozu a Gdriby, ale i pro eventudlni Fizeni provozu poiitafem.
V tomto sméru jesou rozpracovény pot#ebné t‘:kol_y; soustiedéné predeviim
ns. provozy velkolomd s pésavou dopravou /4/. ‘

Na zékladé dosavadniho sledovéni poruch, Jjejich p#i&in a zpisobtu
Jjejich odstranovéni 1ze predpoklidat, %e Fefeni problematiky organizace
#izeni provozu a ddriby predstavuje podstatnou a velmi nérodnou 4st

uvedené problematiky zvySovéni spolehlivosti a vyufit{ technologickfch -

P
zal izen i,
Pl v

Zav ér
LEVer

Uvedeny souhrn nejdfileitd j8ich provéddnfch i pripravovangfch pra-
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~
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¢i a opatPeni vypljyvé predeviim ze soudasné Yrowvnd zafizemi, piistrojl

a novych prvkd pro vybaveni mechanisall TC a 2 ekonomické putnosti zvi-
it jejich Zasové a vikonové vyu#iti. HeSeni problematiky probihé na
Yiroké zékladn® za spolupréce dodavateli, ufivateld, projekénich a vy~
zkumnjch tstavd formou Fedeni racionalizainich, vjzkumnych a vjvojo-
vjch dkol, koordinovanjch technickym rozvojem ofi sHD.
Realizace racionalizace strojni &ésti, na prvnim skrjvkovém Fezu
DNT, spoldivé zejména v:
1. pravéch dobfvaciho stroje SRs 1500 a zakladade ZP 5500 v rémci sa-
mostatnych oborovych 61:0113,' které dosud nejsou zadédny k FeSeni;
2. reknstrukci stdvajicich uniyerzélnich tlumicich 3titd DPD pro sta-
bilni dhlové presypy otevienim jedné Jjejich strany; ‘
3. zkudebnim provozu s zavedeni nového Fedeni pFimfch plesypl;
4. rekonstrukei stivejicich vratnfch stanics

5o realizaci girlandovfch uklidnovacich tsekd;

6. zkudebnim provozu rekonstruovanjch pojizdnych ndsypnych vedani-

T. zkuBebnim provozu kruhového vyné3e&e otdru od zabudovanych zaf’iunl
pro obraceri spodni vStve pdsu podle dokumentace zpracované VOTZ
Praha, v&etnd rekonstrukce hrabicovych gtéradl a samoregulaénich
stolic; ‘ :

8. zajiscini vstupniho prevodu pro pfevodové skifiné o P = 500 kW pro
Upravu na rychlost pésu v = 6,3 a/s3 i

9, zpracovéni vykresové dokumentace a realizace 40 a zkusebniho girlan-
dového Gseku formou ndstavby Da .st?é.vaj {ei PD. Reseni musi umoino-
v=t wulkanizaci spojl a oprav pésu v kterémkoliv misté na horni vét-

vi Pis

1. zpracovéni studie pohéndéné vratné stanice pii pouZiti OK péaa

2

Pro uvedenéd zémdry je zpracovén névrh harmonogramu za jistsai vy-
roby, vietnd smérnych nékladd v jednotlivjch létech.
cionalizadni lpravy a opatfeni v ovladani, slgnalizaci a elek-
trovybaveni predstavujis
1. Vybevani dvou koncovjch ste .lc PD potfebnjmi 8idly a prvky pro lep~-
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8i zabezpeleni provomu a pro zisledmi prehledu o stavu Jednotlivych
souddsti pohdndci stanice; ;

2. vybaveni osvédiénymi prvky celé linky PD, vSetns pi‘enomého systé-
mu PREIEX s pi'-isluéenstvin-

3. prizkum a zajiSténi podninek pro pouiiti poditade k i‘izeni provom
na DNT; !

4. dislednou koordinaci a spolupréci Fe¥iteld na vSech dkolech tj'hji.'
cich se "Racionalizace”, *Hizeni velkolomd s pésovou doprsvou" 3
"Rekonstrukce dispedinku" na DNT,

5. vyikoleni technikd, obsluhy a tUdribéd pro mj:liténi bezporuchového |

provozu s novou technikou;
6. pribdZné predévéni zkiSenosti do provozd dalsich povrehovfch dolﬂ
zejména pro Velkolom Maxim Gorkij v Bfling,
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Shrnuti
Progra fonalizace a dald at¥en{ na lomech s pAsovou dopravou
Tlének obsshuje souhrn nejdile¥its Bich zésahd do stévajiciho pro-
vedeni mechanisml, které v soulasné dobs Jsou nebo budeu v pi{Etich
dvou letech realizoviny. C:f.lel opatfeni je sniZit stréty vzniklé sz pro-
stoju p¥i likvideei poruch, zdokonalit Fizeni a ovlédéni, zsejména: pd-

sové dopravy, siskat dokonalejdi a rychlejs{ informsee o provozu teche |

nologického celku a operativné zasshovat do FeSeni provomich a dri-
béFskych situsei.
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Tabilks 1
Prehiled &etnosti poruch s prostojl jedncho TC =avinénjeh pasover dopravou
Dil ¥ e g;m;;ig_;;_z;r - 2972
PN _ Pf 1200 mm PD 1600 mm
Drah poruch | s ‘.;,.l' | skrjvea o)
cetnost |prosteje |Setnost |prostoje
- : e ol 5 {hod,) - (hod. )
Citliveast na ao;}ravovmff mataridl 1156 587 T02 836
Zabezpacovaci earfizeni v dopravs 348 - 111 122 51
Poruchy pohdnécich gtanic 121 107 122 206
Poruchy vratnych stanic 172 127 30 33
Poruchy stfedni $dsti doprav. 156 151 484 | 493
naklddacich (N) a |
Feruchy shazovacich (S) vozi &l 31 68 126 ,l
; Tabulka 2
Parametry dopraynikit PD §ife 1600 mm (podle .obr. 1) y
Bis él—[Rychlo_at Prevy~ | Celkovy | Potet | Komstr. Pozndaks
PD |ka m|pdsu Seni |pPikon |pohonil | pdsu
/s m__ k¥ ks o
110 |650 5 4 1000 2 PA 700 4PATOO+4PAN25-6+3
staré prev.sk¥.2.stup.
104|900 | 5 9 1500 3 PA 700 [nové 3. stuph. pfev.
o N LA ____._§k0da &
114|400 | 5 2 800 2 PA 700 |staré piev. skFind
108[900 | 5 2 1500 3 PA 700  [nové prev. skiind
111 [875 5 17 | 1500 3 PA T00 |nové prev. skiind
117460 | 5 22 1000 2 PAK300 |[piv. 3 pohany v r.197
motor na PD+nové4 p¥.
1131950 | 5 4 1500 3 | .nové kon-|na 3 poheny doplnine
strukce (v r.1974; 1 novd, 2
PA 700/150 staré pFev. skiiné
112 |1070{ S 4 1500 3 PA 700  [nové pFev. skiind




- Tabulka 3
Prostoje TC zplsobené odstranovénim nékterych elektroporuch

Merk u.r - 19727

Elektrozafizeni Y ek 2. - Pax

(hed) (hod)
Stykade, vypinale, relé nn 89 139
Hotory 35 T
Kabely i 18 26
Vypinade vn v 16 22
Elektrohydranlické brzdy T ()
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