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Tnge Dotumil D3 d ek, ViU

Techmologie dobjvéni rypadlem KU 80C v _zdfezu

Jednim 3 techmologickjch problémi, ktery do této doby nebyl v pro-
vozu vyzkouSen, & kterémi se v budoucnu technologické celky Fady TC 2
nevylmou, je price rypadla v zédPfezu. V nésledujicim &lénlu jsou roze-
brény zékladni problémy pfi préci KU 800 v zéPezu, tj. whrabdni sjez-
du a piejeti pohdndei stanice. Samotnd price rypadla v zéPezu Vv pod=
statd navazuje na tvorbu sjezdu; 1i31 se od ného pouze konstantni vyd-
kou fezuy a proto ji déle nerozvédime v samostainé kapitole. PPFi sta=
novani vjkonnostnich aspektd jsme vychdzeli z hodnot dosahovanjch &
nam&Pengch ne Vili; pokud nebyly k disposici, pak jome pou¥ili hodnot
teoretickychs Dile je nutno podotknout, Ze vypolty vykonnosti je tieba
brét Jjako informativni, v piipadd pouZiti pro jiné podminky (Jiny
stroj, lokelita aje)s Skuteinou vikonnost bude moimo stanovit po pa=
t¥idngeh méFenich v konkrétnich podminidch, ’

Stanoyeni pied:

ProtoZe se rypadlo pii préci v zdfezu pohybuje pod Urovni DPD . a
podvozek nskléddaciho wfloZniku pojiZdi po hlavé vytvd¥eného boéniho
avabu, jo dflefitou slofkou technologie vypodet bezpefného piedpoli.

Za pouZiti koeficientu bezpelnosti 1,5 vychézeji ndsledujici bez-
peiné svahové iihly podle vjpodetnich metod Konefného, Sobotky, Ver-
deyena a Taylora.

viska gvahu (m)
, s |6 |z le oo |u |
Konedng 90° | 20° | 20° |90° | 8° | 80°® |74%0° | 6
Sobotka, 90° | 90° | od® [ 90® | 84® |75°407 69°30° | 65°30°
Vordeyen 90° | 20° | 20° | 20° | 90° | &4° |7 75°
Taylor 90° | 90° | 90° |90® | 90° | 90° |90o° 90
. [ -

Je tedy mo¥no uvaovat bezpeinj svahovj tdhel 70°. ProtoZe piedpo-
klddéme dvouldvkové dobjvéni, jo mo¥né tento Ghel definovat jeko Uhel
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nezi spojnici osy kolesa u oboh 1évek a rovinou pracovni plodiny. Pro
vipotet piedpoli poufijome metody Kone¥ného, kiterd vychdzi z podminel
SHR, Tim, Se uvafujeme ithel vnitimiho t¥eni rovnj O, szavidime do vi-
podtu urditou bezpednost, navic 'rgchéz:’.me z bezpeinych avahie Velikost
pPedpoli vypodteme 2o Vzorce '

p = Keh
kde K ziskdne vipodten

=1 acobz oC o tg%c——

Vypodtend hodnoty v metrech jsou uvedeny v nésledujici tabulces

vika Pezu {m)

5 6 7 8 o | 10| 1] 12

pPedpoli (m) 3,7 | 404 | 592. | 59 | 6,7 | Thd | 81 | 89

Hodnoty predpoli jsou vypoiteny pre svahovi Ghel T0%. Bude-1i tie-
ba dobjvat pod svahovym Ghlem 600, ~enifi ge velikost potiebného phed=-
poli asi o 10 ¥» Postaveni a dosahy neklddaciho vjloinilu pii préei
v zéPezu jsou zachyceny na obre le '

Tochmologlo dobjvini
Vybrobdni sjesdu = lévkovinin

Sjozd si vytvaPi mypadlo semo za pomoci buldozeru. Navrhovany silon
sjezdu je 13120 tzn.s %s napde pid 11 m vysokénm Pezu bude celkovd délks
220 me Na obre 2 je zachyceno zahdjeni ajezdue Rypadlo odbdZi 1. tris-
ku 3 UpInd zasumitynm kolesovym viloinikem do hloubky 0,5 m a vysuvem
bude dobfvat dal3¥{ tPisky. Celkovd hloubka bloku bude 6 m. Vzhledem ke
Kleséni 13120 bude na konei 1. blolu mit t3Zend lévka mocnost 0,8 ms
ka%a§ dal¥{ blok dojde k salloubeni o 0,3 my Mo obr.3 je vykreslen po=
Sdtek ajezdu tentolrét v profilu. ProtoZe rypadlo stoji na vodorowmd
ploging, nebude hrabénin vytvéfene rovina, ale kuZelovd plocha, Tato
plocha se bude postummné yyrowndvat a v pologe 6 (obr.2) dojde k fplné=
m vyrownéni. Rypadlo bude stét na jii vytvofemé sklondné roving a po=
hybem kolesového vilomiku bude vytvdiet Sikmou plochu. V $éto fizi bu-
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de tieba pomoci buldozeru pro urovnéni pracowni plofiny a vyhmovént
zeniny do stren.

RovnéZ vanikly "schod” p¥ 338 prvni Stépiny o vySce 0,5 m bude
tPeba upravit pomoci buldozeru, & to nejlépe v pledstitu vyhrmutim ze~
miny ve sméru pohybu rypedla. Je tfeba vyhmout zeminu nejen od poddte
ku sjezdu k 1, 5tdping, ale vytvolit jedtd plrechodovy oblouk, ktery za~
mezi “zvrimuti® rypadla na hrend piechodu z vodorovnéd pracowni ploSiny
na sklondnou plofinu, Vytvobeni tohoto oblouku reprezentuje odhrnuti
zeminy o vyice 0,15 m pod hrenou sjezdu, 2 %o do vzddlenosti 6 m na
obd streny, kde oblouk vyklinujes Po dokondeni kafdsho bloku musi ry=—
padlo plestavdt pi‘edivaci pds do poloky pivrécend k DPD,aby mohlo vy~
$821t zominu na drubé strend zéfezu, kterou by jinek z dlvodu omezené-
ho pracovaiho Uhlu kolesového vjlo¥nilu nemohlo dobjvat {obr. 3)e Pro
del5i blok miZe zlatat v této nové poloze a pFestavi pheddvaci pés do
pivoani polohy a¥ po dckandeni nového bloku. Na Jeden blok pripadn$ te=
dy Jedno prestavini preddvaciho pdm, tj. Sasovd ztréts ca 10 = 15 mn.
Takto bude rypadlo postupovat pfi sklomu 1:20 asi 120 m, pak zadne Vy=
tvifet druhou ldwim,

5ifla zdPezu u paty svam je asi 75 m a u hlavy Yezu se rosdiiuje
z &7 m napts na 95 m pii 11 m vysokém Pezu & svahovém thiu 70°,

béni 8 Stinim kol

Druhjm 2pﬁsobem dobfvéni niziého Fezu (tude se zpravidla jednat o
vysky Tezu 10 = 12 m) je dobyvéni spouSténim kolesa. P tomto zplsobu
oviSem dochdzi ke vznilky Webenfi na pracovni plo¥iné mezi kolesem &
spodni stavbou rypadla, které je nutno likvidovat. Lilvidaci téchto
hrebsnl mife provéddt samo rypadlo nebo pomocné mechanizace (buldozer,
skrejiry rozryval)e V prvén piipadd je nutné, aby si rypadlo ponechalo
rezervu ve visuvu kolesového viloiilu, nebo nakrélelo na likvidaci
h¥ebenu zp&te Vyhrabdni sjezdu spoudtinin je zndzoméno na obr. 4. ’

Vyhody teckmologie dobyvéni spousténim kolesa oproti lévkovéni Spo=

¢ivaji v mendi ¥i¥ce zdPezu (u paty svehu 65 m), a tim ve vétdin moZe
ném pledpoli nebo v&t3i mo¥nosti manévrovéni s neklédacim vyloinikem.
Tato vihoda ovSem zaniks, ponecha-li se rezerva Ve vysuvu pro likvida='
ci hi‘ebenl na pracovni ploSind. '
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Jeko pti léwkovéni 1 zde pPedpoklddime, Ze &dst bloku bude vidy
ti%ena 8 odvrdcenym pifedévacim péskem (k DPD) & druhd %8st s pdskenm
privricenym.

Proto¥s Spidia Lolesového vilo¥niku je tupd nejen vpPedu, als jefi=-
t8 vice zespodi, je nutno pii spoudtdni dodr¥ovat techmologiclkou lézen.
Na plny radius je moZno spouSiét jen zpoldtku, pak je nutné omezovab
thel otéleni kolesového v§lo¥niku. Na obr. 5 je zachycen nejméné piiz-
nivy piipad, kdy &elni thel jo 60° a spodni 61° (vztaZeno k ose vilod-
niku). Po ka¥dfch 3 m zapuitdni jo tieba omezit thel otéleni o 10°,
Na tomto obrézku je zachycen postup pii tvorbd bodniho svahu. Jo tifeba
viak uvést, Ze u bo¥niho svahu - vzhledem k zuZujicima se bloku - bude
moZno dotdfet do boku vice neZ jsou uvedené hodnoty; ty Jjsou vypodteny -
pro nejpiiznivd jSi piipad, ktery pi spoulténi miZe nagtat,

dvagim pégkem v oge postupu rypadls

Yo rypadlo bude pid tvorbé sjezdu pracovat

g pfeddvacin péskem v poloze bud odvrdcené, ¥i plivrdcené k DPD. Bude~

11 pFeddvaci pés v ose postupu rypadla (rovnobd#nd s DPD), je moZno po-
u¥it pouze lévkovéni, P¥i. spoustini by dodlo k uzavirdni Zelniho svalu

vzhledem k tupém spodnimu Ghlu kolesového vyloiniku, Princip price

8 pFedédvacim péskem v ose postupu rypadla je zndzornin na obr, 6.

Na poddtlen prvni léwky Jo vfloZnik vysunut na 34 m (vztaZeno k ose
kolesa), na konci bloku Je vysunut m»a 40 me U 2, léavky Je zpoddtku
gcela zasunut, na konei lévky Je vysunut na 36 me Aby nedochézelo k u=-
zaviréni (zuforéni) Zelby, masi se posledni &tépina v kaZdé ldvce do-
t4%et vidy alespon na 60°, Kubature zéfezu je u tohoto zplsobu srovna-
telnéd Joko u spoudténi - Si¥kg u paty Je 60 = 65 m, u borni hrany Fezu
70 = 75 ms

PiejiZdéni pohéndci gtanice ,

Délka netdinného prostoru u pohédndei a vratné stanices to je tsek
DPD, na ktorfy nelze naklédat, &ini u pésové doprevy S. 1800 mm “zhruba
80 m, Vydke pohdndci stanice je 9,2 m, limitujici Jo piitom vydke ke
biny nad pfesypem, Honévr piekonéni takovéhoto neddinného prestoru je
znand komplikoveny a jeho sloZitost Je piedeviim déna malym pracovnim
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Ghlem kolesového viloiniku s s nim souvisejicim rozsahem otdfeni na-
klédacim viloinikem. Postup operace je znfzorndn na obr. 7.

Rypadlo postupuje 3 bods 1 do bodu 3 a naklidé do krajniho miste
na jedné sekel dopravnfku. Odvricenj piedévaci pds zepiilifuje zufové~'
ni gelbys Z bodu 3 se rypadlo vréti zpdt do bodu 1, pedéveci pés se
pPeloZi do polohy privréemé k DPD a postupuje do bodu 4. Odtud zase
zp&t do 4, kde me natodi a nakrddi do bodu 5. Nésleduje td%ba do 5a,
vréceni do bodu 6, v kterém dojde k pFejeti pohéndei stanice. Po po~
stupy do bodu Sa se xypadlo natoli (ca o 15°) tak, aby bylo moZno na-
kladat na novou gelci dopravniku. Rypadlo postupuje a t3%1 do bodu Ts
kde Jje opst na pivodni ose postupu a d4le do bodu 8, kdy 1ze pPetolit
naklédaci vfloinik za rypadlo - to pro piipad t3%by s pFeddvacim phs-
kem v _oge pdempu - &1 4o bodu 8a ‘v piipadd $8%by's odvrdcenym piedsd-
vacim péskem. PFi celd #6to operaci jo nutno dobjvat lévkovénimg pri _
spouditéni by dochdzelo k uzaviréni Zelby.

Ztrétové dasy pii operacit

krdSeni 3 « 1(40 m) 24
pPetofeni pfeddvaciho pdslu o 2 polohy 20"

kedleni 4 - 42 10°
natodeni rypadla 10° '
kréteni 48 « 5 10°
natodeni pfeddvaciho pdsku o 1 polohu 10’

kréleni 58 - 6 (15 m) 8"
pietoleni naklédacio v§lommiku o ca 45° 60°

krddeni 6 = 6a + natodeni rypadla o 15° 13"‘

sndrovéni do pojizd. ndsypky ca 20krét & 5° 100°
.. 265" = ca 4,5 h
Délks krddeni pPi 48%b8 1« 7 =112 m ‘
celkovj posbup 1 =7 = 65n '

Celkovd primdmé $iFfka bloku sa zuluje na -Ié = 58 %s Z toho vy=
pljvé snifeni vykaonosti pid hrabdni vlivem manipulainich Sash v bloku
na 75 % Celkové odtdiend kubature Je 65 000 m° r.z.

Hodinovy vjkon rypadls miZeme uvaZovet bud dle ZTP (3500 m reze/h)
nebo dosahovany na VG (prim, 2000 o PsZe/h)



‘ hodinovy vykon
13500 @ reze/h 2000 10 reze/h
' snifeni na 75 %
2625 I rezs/h ' 1500 m° reza/h
" 65000 o rez, bude odtieno za
25 h : 43 h
mnipulace
4,5k 45h
celkové dobe operace
29,5h 47,5 h
vykan soiZeny vlivenm menipulaci
2200 @ poze/h = 83 % 1370 m rge/h s 9L %
7 vykon aniZeny vlivem prejifdént
2200 1 reze/h = 63 ¥ 1370 1 ry2./h = 68,5 %

Ize tedy rezultovat, Ze po dobu pf'eji’zaéni bude rypadlo §movat
se sniZenym vikonem ne 63 - 68 ¥ oproti vikonu, I!ttary by mlo pri do=
. byvéni plného bloku (ca 60 m).

BiejiZdéni pohdnded gbanice za pomoci Jeiiho rozpojeni

'VjSe popsanf zplisob piekandni pohénici stanice je velmi komplikoe
vany a naroiny na teclnologickou kézon. Jo zPejmé, Ze ndroluost této
oparace rogte s délkou neli¥inndho prostoru. Zviiime~li moZnogt rozpo~
Jeni obou sekei tak, aly bylo moZno naklddat piimo do vratné stenice,
znendi se délka tseku, kam neni moZno sypat na 56 me Tento piipad je
vykreslen na obrs 8.

PigjiZdéni zalind v bodd 1. Zde Jo nutno preloZit piedévaci pisek
do polohy souhlasnd g osou postupu a rypadlo pogtupuje do bodu 2, Nyni
dochdzi k rozpojeni stylu pohéndci a vretné stenice a odsunubi pohénde
ci stanice asi o 15 m. Naklddaci vyloZnik se nasméruje do vratné stae
nice, rypadlo se po oblouku vytoli do bodu 3, v kterém se nsklddaci vj=
loinilk nasméruje do poJjizdné ndaypkye. Po daldi obloukové drdéze (ndsyp~
ka stoji na mistd) se rypadlo dostane do bodu 4 na pivodnim sm¥ru po=-
stupue. Zde pak mi¥e dojit k postupnému roziiYovéni zdfezu na plwvodni
hodnotu, kterd se v prubdlm pPejiZdéni zmendila o 5 = 10 m.
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Vyhody oprotd pPedchozim: zpigobus
= nedochdzi jo snifeni vikonu z titulu ui$inho bloku
- odpadaji ¢rensporty naprdzdno
- men#{ poSet smdrovéni nésypky neklddaciho v§lokniku ns IPD
= redulrje 8¢ podet pfeklddéni pledévaciho pdsku
- Nevyhodou Je nutnost odsunuti pohéndci stanice & jejf zpétné ugta-
venis Tamovd se tato menipulace do madné miry layje s pPetdSenin na-
klddaciho viloinilu,

Ziritové Zagys
pFetoteni o jednu polowm 10°
pretodeni naklédaciho vflofnfku + odsun pohén. stanice 60°
pretodeni nakl, vilomnflu z vratné stanice na pojizdnou '
: .~ négypln 15°
(pfi postupu proti toku zeminy navic urovadni ps) 45°
spdrovdni do nésypky Gkrét & 5° 30°
160°% 3 n
Hodinovy vykon
3500 raze/h 2000 1 rez./h
65 000 m° r,z. bude odbd¥eno za, , '
18,5 h 32,5 h
mnipulace ,
3n 3R
caelkové doba opsrace _
21,5 h 35,5 h
vfkon snifeny vlivem pre jifasni
3040 ® roz./h =87 % 1830 1P roze/h = 92 %

Je zfejmé, Zs smileni wjkenu oproti zplisobu piedchozimi je men3i,
dosalmje zhruba 10 % oproti vfkonu v normilnim bloku, D& postupu ve
sudru toku zemny se manipuladni dasy ddle aniZuji, nebol zpstnd zasu-
nuti pohdndci stanice & jejf urovnini 1lze provést kdykoliv pe skandeni
piejiami,

PouZiti plsového vozu pro piipad piejebi PS je rovnéZ neekonomic-
k6, protoZe parametry dostupného pasového ‘vezu  (PVP '5000) ~nés nuti
k trvalém pouZiti pro cely zéFez. Pokud by byl pwz‘.iit WZ 2400 (s po-
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lovitnim vjkenem), venikl by vjstupek v bo¥nim svehu pod PS &iroky ca
10 m a smnifeni vykonu Jen 2 titulu PVZ by bylo 50 ¥; k tom by phi-
atoupilo deli{ smiZeni dané manipulaci rypadla e W2,

Vil i h i v zédiezu

Omezeni vikonu pri této techmologii bude vyplyvat pouze z titulu
zifeni bloku. PPl dotddeni kolesového viloiniku kolmo k bodnimu svehu
(zpligob @ piestavénim pPedévaciho pésin) bude vidy jedna Zdst Selby -
Zena plnjm blokem, druhd &dst bude zZena na ca 25 m, =z &cho¥ vyplyvd
rigt mnipulaZnich Sasl a snifeni vykonnosti na ca 70 %. Objemovy po-
mér tdchto dvou Cdsti Jo piibliZng 10 ¢+ 4 a z toho rezultuje primdmi
vjkonnogt 91,5 %, uvdii=li ge navic pokaidé zosouvéni vjloiniku, even=
tuddnd jiné menipulace mezi obdmn &dstmi blolu, mlZeme poditat s vj-
8ledaou vykonnosti 90 % oproti t&2b& v plném bloku. Se sniZenou vilkon=
nosti 0 10 #  je nutno poditet rowmé® u dobjvéni s pedévacim pdskem
v osg postupu rypadla, vzhlodem k znaénym ndrokim na piesnost nedotd
Seni jodnotlivjch ldvalce

V &lénku popsané zplsoby & technologické moZnosti rypadla XU 800
dokumentuji redlnou moZnost préce rypadla v zéPezu, o to bez pomoci pé~
sového vozu, V Yeliani konkrétnich situaci Jo viak i'eba vzit v dvalu
kenkrétni podminky, jako jsou = vy¥ka Pezu, délka naklddaciho vjloini-
laa, délka neddinného prostom na DPD, geomechanickd vlastnosti zeminy
8 podcbnde HNemaly viiv na cellovos lspsSunost onerace bude mit jistd i

¢

odvodnéni zdifezu, zrulnost osédky, spolohlivest mechanismd, dodr¥ovdni
tecmologiclé kdznd a celkovd froven ¥izeni a organizace price v daném
t&Zebnim Gseku,

Shrouti
Tochnologic dobjyvéni rypadlem KU 800 v_zdtezu
Blénol obsahuje mommosti rypadle KU 800 pii préci v zdfesus prode=
viim zplsob vyhrabdni sjezdu na nizgd pracovni plodinu, pPejifdini no-
#dinného prostoru u pohdnici stanice a krétce jo zhodnocena viikonnost
rypadls pi*i télo teclmologii,
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