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Vjsledky provoznich m&reni pohond dédlkové _péaové. dopravy

Ve Zpravodaji VOHU &. 1=2/1975 Jje uvedeno zhodnoceni pohonl dél=
kového pégového dopravnilu (DPD) s motory: ‘
- trojfésovymi agynchronnini s kotvou nskrétko a rozbshovou hydraulic-

kou spojkou UKD Blanskos
- trojfizovimi asynchronnimi krouZkovymi s odporovim stuphovym spouli-
t5%en ELKA Novj Knin, S VD Praha; |
- trojfézovimi asynchronnimi lkroufkovjmi s indukinim spouStédenm txp
Praha. |
Zhodnoceni bylo provedeno n2 zékledd vysledkd provoznich méfeni na
povrchovych dolech SHR. :

Pro ovéfeni dal¥iho drulm pohomu, to je pohonid IPD s motory troj-
fézovimi agmchronnimi krouZkovymi s kapalinovjm spoudtéfem, dyle dle
stejné metodiky, zpracované ve VUHU, provedeno dalii provozni méfeni.
Ukdzalo se ekonomicky vihodn&jii provést mSfeni piimo ns ndkterém po-
vrchovém dole, kde se tdchto pohonid pouZivéd u DPD. MéFeni bylo prove=
deno na DPD s ohledem ne charakter téZenych skrjvkovych hmot,které ma=
ji obdobné mechanickofyzikdlni vlastnosti jeko t&Zené hmoty u pFedcho-
zich médeni, Visledky mé¥eni jsou uvedeny v tomto Elémku,

Technické Gdaje ~ pésovy dopravaik

Celkovd délka pagového dopravniku, zasezeného v dopravni lince,
ginila 1040 my, PD byl vybaven dopravnim pésem 3ife 2000 mm typu PAS
500 = 100 = 150 « 10/3 s polyamidovou nosnou kostrou. Pohénéci stemice
PD je dvoububnovd ge tFemi pohonnjmi jednotkami, Jmenovitd rychioat do=
pravniho pésu v = 5,24 m 8-1. PD byl uloZen v horizontdlni roviné.
Pohonné jednotky maji nidsledujici parametry:

Elgictromotory
tro jfézové asynchronni s kotvou krouZkovou
typ DSUQ 94 « 6/TGL 20 675
provedeni IP 44
tvar ¥ 101
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vykon 630 kW

Jmenovité nepdti statoru U, = A 6000 V, 50 Bg ;
Jjmenovity proud statoru I, = T4 A
jmenovity dlinfk cos “F = 0,89

Jmenovité otddky n= 990 mint
Jmenovité napdti rotoru U, = 9%0 Vv

Jmenovity proud rotoru I, = 380 A
trida izolace B

hmotnost G = 6100 kg
moment setrvadnosti rotoru 3,9 KN (390 _kpma)
i¢innost fvl R %

Jmenovity skluz motord IBU - 94=6 gini Sy = 8§ A, Jmenovité otéiky

n = 90 ma™l, Viroboem motaru jo udéna tolersnce Jmenovitgeh otédek
motoru v normélnim provedeni +20 % a pro objednané dvojité pohony +5 %
pFi skluzovych otddkdch n = 10 min™t (S =1 %), tjo jmenovité otdlky
motoru se mohou lidit o _1_-,2 min 1 Skluzové odpory Jjsou proto dimenso=-
vény na moinost nastaveni skluzu af 2 % ProtoZe nebyvaji zpravidla po-
hoané jednotky zcela vytifeny, Jje pamatovéno i re mo¥nost individudle
niho nagtaveni kaZdé pohmné jednotky pomoci odbodek me skluzovém ode
poru. :

fevodové gid'ind - dvoustuphiové
= u homiho hnaciho bubmug .

Jjmenovity vykon N = 425/540 kw

otéiky 970/61 1/min

pirevod i=16

= u delniho hnaciho bubmu:
Jmenovity vikon N = 540 kW
phevod 1 =16

. SpouBiss
kapalinové (elektrolyts B0 + Naéco3)
typ 6260,003/7

Jmenovi t§ vykon N = 1600 kW
maximilni vykon Nm = 2000 k§
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meximilni ztrdta pfi 1 spoustini. A = 3800 kW min

mx
| rotorové napdti Ume = 2000 V
" rotorovy proud Ty = 8004
doba rozbéhu t = 42 8
hustots spousténi E =015, 107"
hmotnost bez elektrolytu G = 1100 kg
obsah elektrolytu 920 1
koncentrace sody v elektrolytu dle provoznich pomdrd 0,5 aZ 0,6 %
trvaly pripustnj ztrétovy viken 12 kw
rok vjroby LA \ 1965
Skluzove odnory
$yp ¢ 17
Jmenovity viken N = 630 kW
jmenovité napti U, = 990V
Jmenovity proud . I=3024A
mexinélni teplote okolf t. = 40 %
trvalé zatigeni provedeni r 13
hodnota odperu R=3x 0,078 (L.

4 odbodky odporu v 1 fézi.

Schéma zépojeni motoru s kapalinovym spouitéiem je na obrizku &.1l.
Unisbani pohont je zndzomé&no na cbrézku &. 2. Pohonnd jednotke M1
pohéni pPes dvoustupnovou pievodovku dolni pohémndci buben o priméru
1640 mm, jednotky 2 a M3 pohéni obdobnym zplsobem horni pohéndci bu-
ben o stejném primdru. '

Rogb$h uvedeného pésového dopravaiku probibd nésledujicim .zpliso=
~ bems ‘

Viechny t*i motory se spinaji soudasnd dvéma vysokonapstovymi vy-
pinadi. Prvy spinal spind motory ML, M2, druhy vypined motor M3« Sou=
dasnd jsou konstantni rychlosti zasouvény pohyblivé elektrody u viech
t¥i kapalinovych spoudtddd pomoci servomotords. PFi zcela zasunutych
elektroddch se po cca 48,5 s spinaji samodinné rotorové stykade, které
pfipinaji paralelnd ke spoustddi skluzové rotorové odporye Po semuti
téchto stykaldi se automaticky vysunou elektrody kaspalinovych spoustédi,
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které jsou pak pfipraveny pro dal3i rozbéh.

Na pésovém dopravniln je pouzito gravitadniho napinéni depravmiho
pésu = viz schéma na obrézku 8. 3« VytaZeni zdvaii do provozni poloky
se provédi nepinacim vrétkem, ZévaZi o hmotnosti 16 Mg vyvosuje v pr&-
Fezu jednoho lana napinaciho Ustroji tahovou silu pri &tyFnédsobném
kladkovém pievodu ns véZi

16 . 9,81 ng
R Sl =

U napinaciho butmu je rowmesZ Styimdsotny kladkovy pieved; napina-
ci sile pak &ini

Z=4T=4.39,25=;ﬂ__ﬂ

V piipadd potPeby, napiiklad pri pouiti ocelokordového pésu, je
moe pou?it u napinacfho bubmu osmindsobny kladkovy pifevod; napinaci
gila pak je

z°=8T=8,39,25 = 314 kN

SSSmmze

P¥i provoznich méfenich, kterd se providdla jednak pPi rezb3m
préezdného dopravnilu, jednak loZeného skryvkoveu zeminou, se registro=
valy ndsledujici hodnoty:

a) obvedové rychlosti hacich bubmi

») rychlost dopravaiho pdsu na homim s dolnim Macim bubmu a ne vrat-
ném bubm “

¢) napinaci afla dopravniho pésu pfi aretovaném zdvaZi gravitadniho na-
pinéni

d) dopravované mnoletvi skryvkové zeminy

o) odbdr proudu hlawnich pohéndeich motord M, M2, M3 a pohéndci ste-
nice dopruvaiku .

£) pribdh nap¥ét{ na pohdndci stanicd dopravnm

g) piikony hlawnich pohdnécich motord ML, M2, 13.

M3Fené veliliny tyly reglatrovény podfnaje spoustinim hlavnich po-
hén3cich motord pdsového dopravafku. Viecima provozni m¥feni byla pro-
vedena za piisnivich povitrnostnich podminek ({slunedno, susho).Pri mé-
fenich s vyfazenym gravitainim nepinénim pdsu bylo zéva¥i nehytnd zpev—
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néno u zdékladld véZe. Napinaci sila byla stanovena p¥i prdzdném klidném
pésu vrétkem pfibliind na hodnotu Z = 157 kN .(16 ip). Pro méFeni do-

pravoveného moZstvi skrjvkové zeminy byla vyufita stdvajici pésovd J

véha na predchozim dopravniku, jejif registraini pristroj je na hlav-

nim dispelerském stanovidti dolu. Dopravované mo¥stvi materidlu dosa=

hovalo pti provoznich mdFenich #piZkovd a¥ 7500 m/h pfi stiedni mimé

vége zemny ;- = 1,85 4/u’, Prinmé naloZeni doprevailu bylo z3i&témo

grafickym vyhodnocenim zéznama pésové véhy s prihlédnutim na délku PD

a na dasovy posun, ktery &ini 4,5 min pro vzddlenost pdsové véhy od po=-
héndci stanice PD.

U rozbdhd loZeného dopravniho pdsu s vyrazengm gravitadnim napi-
nénim pdsu dochdzelo k prokluzu'dOpravniho pésu na hnacich bubnech v1i-
vem znadného poklesu napinaci sily, jek dokumentuji nap#iklad namd¥ené
pribshy rychlosti dopravniho pésu a obvodovjch rychlosti hmecich bubnd
pi"i rozbshu &. 5 na obrézku &. 4. NaloZeni dopravniku pri tomto rozbé=
hu odpovidalo primérnému }dopra.voveném moZstvi 5000"m3/h. Rozbdh do=-
pravniku trval 53 s. Pribdhy proudu motord a napinaci sily pdsu jsou
* uvedeny na obre & 5. Proudové zatiZeni motoru Ml bylo nerovnomémé
vlivem prokluzu dolniho hnaciho bubnus U motord M 2 a 4.3, pohindji-
cich spoleiné horni buben, bylo proudové zatifeni vzdjemé vyrownané,
U vSech motori je patrnd men3i ndhld zmdne proudi, oznalend v diagra-
mech jako KS, p#i sepnut{ rotorovjch zkratovacich styked® na konci
spousténi. Koliséni odbdru proudu motoru %2 po rozb3hm brlo zplsobeno
nesouosym ulofenim vystupniho hiidele prevodové sc¥in a h¥idele hor-
niho maciho bubmu, Odb&r proudu motorf dosahoval maximéln{ hodnoty
80A u pohonnyech jednotek ML a 2 v okamZiu Jejich rozb&hu, coZ je cca,
1,1ndsobek jmemovitého proudu. U pohonné jednotky i3 bylo proudové za=-
tiZeni niZ3i, Napinaci sfla dopravniho pésu 2 se pohybovala pi#i rozbé~
hu 8.5 v rozmezi 210 a% 15 kN (21,4 aZ 1,5 ¥p). Po rozbéhu pdsu na jme=
novitou rychlost se napinaci sila ustélila na hodnotd 157 ki (16 ip).

Pribshy piikonl motorl pohonnych jednotek pii rozbshu & 5 Jsou
uvedeny na obrdzku &. 6. Prikonu P1 = 685 kW odpovidéd jmenovity vykon
motord 630 kWe Ibximfilni piikon odebiraly motory v okamZfiku jejich za~-
pouti. U motord M2 a M3 byl naméfen maximdlni p¥ikon 750 kW, u motoru
ML byl nejvy83i prikon namé¥en po prokluzu dolniho hnaciho bubnu, a to
TOO kW,
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foytek napdti na pohéndei stanici byl pomdm¥ nizkj, bihem rozbs-
hil loZeného dopravniku nepresahoval hodnotu 5 %.

Rozbihy lofeného dopravaniho pésu s gravitalninm napinédninm byly ply=
nulé, k prokluztm pisu na pohindcich butmech nedochézelo ani p¥i plném
satifeni. Rozbor zrychleni dopravniho pésu p#i rozbdhu &, 9 Jje na ob=-
réz'ku.‘é.' 7y kde maximélni zrychleni bylo &, = 0,500 m , 82 .y oblagti
rychlosti 0 2 1 m o 5%, Primémé zryehleni celého rozbdhu $inile & =
=0,09 m , 5‘2. Doba rozbdh byla 53 s. NaloZeni dopravnilu pil uve-
deném rozbdhu odpovidale primémému dopravovanémm moZstvi 2400 m3/h.
Napinaci sila, vyvozend zévaZim gravitatniho napinéni, $inila 157 kN
(16 ip). , :

Pri prézdném dopravnim pdsu nedochézelo béhem rozbdm k prokluzim
pohénicich butnd. Zrychleni dopravniho pésu nebylo viak rovnomsrné., Maw=.
ximélni hodnote arychleni byle naméfena v podéteini fizi rozbdm 3. 14
s gravitainin nepinénin pésu, & to 1,25'm., 8 2, gatimco primémé hod-
note srychleni celého rozbdhu Xinila 0,105 m . s 2, Doba rozbdhu prézde
ného pésu se pohybovala v rozmezi 45 « 50 s« Proudové zatiZeni motord
bylo plymilé a dosahovalo max. hodnoty v okam¥iku pFipojeni !c siti, a

to okolo jejich jmenovité hodnoty proudu. RozdSleni pitikond, resp. za~
tiZeni na Jednotlivé pohdnéci jednotky bylo pomSmé& vyrovnané u VBech
provedenych rozbdhi,

Kapalinové spoustéle na mi¥eném dopravmniku jsou vfkonovd piedimen=~
sovény. Proto lze provédst bez obtiZi ndkolik spoultdni bezprostiedns
za sebou, jak bylo ovdieno pPi provozmich m3¥enich (5 Spwét&zi za Se=
bou). Podle informaci, které byly poskytnuty vedoucimi precowniky dolu
pouZivaji se kapalinové spoudtdle krétkodobs i k regulaci otéfek poho-
nl pésovych, doﬁra.vnikﬁ. Toto se vyuiivé napFiklad p¥i provoznich poru~-
chéeh zaklddaci Césti skajvky, kdy se musi vyprézdnit snifenou rych-
lostdi plné naloZend dopravni linka pri zmenSeném wykonu zaklédaci dég=
ti skrjvky dolu. e :

Pohony dédlkové pdsové dopravy, vybavené krouZkovymi asynchronnimi
motory o vykonu 400 ~ 800 kW, pouZivaji pPednostné uvedené kapalinové
spousitéfes Na zékladé dlouholetjch provoznich zkuSenosti s tSmito spou=
8t88i se ukdzalo, Ze se doposud nepodaifilo odstranit nepiiznivé dyna~
mické viivy pfi rozbdh na dopravni pés, projevujici se sniZenim jeho
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*. Obre 1 = Schéma zapojeni motoru s kepalinovim spoustssem
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- Obre 7 = Pribéh rychlosti pdsu na hornim pohénécim butnu p¥i rozbdhu
&s 9 8 loZenym pésem Q = 2400 m’/h
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