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Provozni méfeni a ziskané poznatky na podvozkové Sésti rypadla KU 800
voa

‘ V soudasné dobé je v severodeském hnédouhelném reviru v provozu
nékolik rypadel typu KU 800 s kridivym podvozkem, které maji dovoleny

sklan pii rfpéni ve viech smdrech 1 : 14,3 a pii transportu ve smdru

jizdy 11 9,5. o

. V montéZi je rypadlo K 10000 s kolejol&éﬁivim podvozkem. Toto ry=-
‘padlo mé dovoleny sklom pii rypéni 1 s 14,3 a p¥i transportu ve sméru

Jizay 1 ¢+ 9,5, ’

Ze zakladadh s kréZivym podvozkem v reviru pracuji zakladale typu
ZP 1500 (s modifikacemi ZP 2200 a ZP 2500) & ZP 5500, které msji mexi-
mélni dovoleny sklon pii zaklddédni 1 ¢ 25 a p*i presunu 1 : 20,

V montéZi je zakladad ZP 10000, rovad: s kréfivym podvozkem, kte=
ry mi dovoleny sklon pfi zaklddéni i piesunu 1 @ 20,

Reprezentantem dobjvaciho stroje s krélivym podvozkem je kolesové
rypadlo typu KU 800, ProtoZe tento stroj je typovym rypadlem technolo=-
gického komplexu o teoretickém vykonu 5000 o syp/h (TC 2), byla jeho
technologii kréfeni vénovéna nejvétsi pozormost. Pro informaci je na
obrézku &. 1 uveden podvozek rypadla KU 800, jehoZ teoretickéd rychlost
krileni je 1,5 m/min,

Pii méfeni bylo zjisténo, Ze b&md dosahovand iychlost krdleni se
pohybu je kolem 1,4 m/min na jilu aZ jilovei médavé Seddm (pievlddd na
VIG) pfi vlhkosti p¥iblifné 15 aZ 18 % véhy sudiny. Pri méifeni rychlo=

sti presunu rypadla, kdy rypadlo pracovalo na mirném sklomu neodvodnée

né pojozdové plofiny smérem k Celnimu svalm, z obavy, aby nedollo ke
skluzu rypadla proti sméru kréleni, bylo provédéno piedsunuti chodidel
postupnd.Pii tomto postupu kréleni byla naméfens rychlost krédemi 0,79
m/min, Popsany postup krdleni neni nijek vy jimedny, zvl1dsté v dobd de-
Stivfch sréiek (podzim ai jaro)e Skluz vlastniho rypadle proti smiru
kré¢eni pii soudasném pPesunu obou chodidel na jilovitjych zemindch o
vysoké vlhkosti je zplsoben tim, Ze mezi stiedni opérnou deskou a vy=
tvofenou homogenni plastickou vrstvou zeminy se vytvori vrstvidka vody



o rizné tlousfce v zdvislosti‘na vlhkosti zeminy a dob& zatiZeni zemi-
ny. Tato vrstva sniZuje koeficient vlelného t¥eni mezi stiedni opdrnou
deskou @ zeminou. Naopak piesunem zatiZengch chodidel (p¥itlainym tla-
kem 981 kN/m2 ve avislych hydra.uli.ckjch védlcich) po jilovitjch zemi-
néch o vysoké vlhkosti dojde Sasto k vytlafeni vzduchu z gésti stykové
plochy a p¥ilnuti chodidel na homogenni plastickou vratvu zeminy a tim
ke zvjieni koeficientu vieiného tieni mezi ocelovou deskou chodidla a
zeminou. Za tohoto stavu vodorovné hydraulické vélce nepiesunou chodid-
la ve sméru krileni, ale piesouvaji vlastni rypadlo zpst, proti sméru
krédenie.

Vytladeni vrstvidky vody ze zatiZené zeminy do prostoru stylu stifed-
ni opdrné desky se zeminou a p¥ilnuti chodidel v jilovitych zemindch o
vysoké vlhkosti Je pravdépodobnd také pricinou n&olikersho sklouznuti
rypadla KU 800 na pracowmi ploding s pPitnym sklonem 4° (1514,3) v okam~
fiku predsunuti chodidel na zaddtku kréleni.

S oni koeficientu vledného tit v oznich podminkéch u adla
KU 800
_ Pro urdeni maximélni stoupavosti rypedla KU 800 bylo nutno pro-

vést ¥adu laboratornich a provoznich m&Yeni za (elem stanoveni koefi-
cientu vledného t¥eni mezi ocelovou deskou a zeminou. liodelové labora=
torni zkousky u plastickych zemin, _vzhied'em k melém plofmém rozméru
modelu neumo¥nily ziskat vérohodné vysledky. Proto bylo provedeno mé=
#eni koeficientu vleiného t¥eni mezi ocelovou deskou chodidla a zemi-
nou v provoznich podminkdch Velkolom: Maxim Gorkij (VMG) na rypadle
KU 800, pii kterém bylo vyu¥ito kréleni rypadla.

P#i krédeni rypadla KU 800 jsou vodorovnymi hydraulickjmi vélci
nejprve pfedsunuta chodidla (yiz obrizek &. 2). Na obrézku Jje predsu~
nuté chodidlo vyznaleno Zérkovand. Po predsunuti chodidel je vodorov-
nymi hydranlickjm:l vélei proveden presun vliagtniho rypadla, ktery pro-
bihd po kruhové dréze na ramenech, které jsou tvbi"eny ﬁzavi"enfrmi svig-
1ymi hydraulickymi vélci. V prvé f£izi presunu a nadzvedévéni vliastni-
ho rypadla & na konci kroku, kdy rypadlo dosedd na podloZku, dochdzi
k prokluzu chodidel v opainém sméru, neZ je smér kréfeni. Tohoto pro-
kluzu chodidel na zaddtku pFesunu stavby bylo vyuZito pi#i z jistovéni
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koeficientu vletného t¥eni mezi ocelovou deskou a zeminou.
Tlaky ve svisljych a vodorovnfch hydraulickych vdlecich byly snimé-
ny tensometrickymi smimadi tlaku, které byly umistény mezi rozvodnou
kostkou a menometry zvoleného chodidla. U avisljeh hydraulickjch vél-
¢ byl snimén tlak z prostoru nad pistem a u vedorowmf§ch hydraulickych
vélct, u kterjch jo prostor nad pistem jednoho vélce propojem s pros=-
" toren pod pistem druhého vélce, byly smimény tlaky z obou vitvi. Ohel
o¢ (obrézek &, 2) byl vzhledem k urditém naté¥eni pistnice svislého
.vélce' méten 'tak, Ze po predsumuti chodidel byl sklonomdrem mdien sklon
pistnice, byl sefizen pdkovy mechanisms upevndny na pistnici svislého
vélce a nésledoval presun stavby rypadla. Timto postupem, kdy pékovym
mechanismem je mé¥en jen nérist Ghlu < se sniZuje v1§v~mto§wi pist=
nice na minimum a zcela .se odstraiuje vliv nepiesného nastaveni péko-
vého mechaﬁism\vzhledem k poloze gvislého vdlce. Zaldtek prokluzu u
zvoleného chodidla byl registrovén indukinim snimalem na oscilografu.
V provoznich podminkédch stiedni opérné deska a chodidla nejsou ve stej-
né Urovni vlivem nerownosti terému i rézného zabofeni, 2 tohoto dlvo-
du bylo nutno méfit délku vysunutého svislého hydraulického vélce po
piedsunuti chodidla. : ; t
Zéznem prokluzu chodidla s pribdhem tlaku v hydraulickjeh véleich
a néristem thlu oc. Je uveden na obrézku 3. 3. Po stanoveni velikosti a
smérd sil jednotlivych hydraulickjych vilell je mo¥no urdit velikost nor—
milové aily N a teiné sily T. BliZ3i viz /1/. V okamiiku zadinajiciho
prokluzu chodidla na zemind plati rowmice T = kN, kde k jo kosficient
vletného t¥eni pro prechod z klidu do pohybus Potom koeficient vled~
ného treni ocelové desky chodidla na dané podloZce (zemind) se rovnéd
k = T/N.

Namé¥ené hodnoty koeficientu vleindho tieni v provoznich podminkdch
Prvn{ mdeni koeficientu vledného t¥eni ocelové desky po zemingd

kdy bylo vyufito prokluzu chodidla, bylo provedeno na rypadle KU 800/3
dne 23.4.1975. |

Rypadlo krédelo po roving bez. pii&ného sklopu na zemind hodnocené
Jako jil silnd® jemn& a% prachové pisdity, o vlhkosti 18,9 % véhy suli-
nye. Vysledky jsou uvedeny v tabulce &é. 1.
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Tabulka . 1
Mteni Tednd sila Normdlovd | Tlek na podloZku | Koeficient
¢islo e gila N 5 5 vledného
(k) (kM) - J%N/m” (kp/em™}/ treni k
1 728,819 3 279,934 38,587 (0,393) 0,222
2 617,139 3 265,470 38,417 (0,392) 0,189
646,616 3 266,9 38,434 (0,39) L 0,198

Dal3i m&Peni koeficientu vle&nédho tfeni ocelové desky po zemind
bylo provedeno na rypadle KU 800/3 dne 29.4.,1975.  Odedbrany vzdrek ze-
miny byl hodnocen jako jilovec svdtle hnédoSedy, Jemé pisiity o vlhe
Kosti 18,5 % véhy suliny. Rypadlo kréZelo do svam o sklonu 1° (1:57).
s nulovym piidhjm sklomem. Vysledky jsou uvedeny v tabulce Se 2.

Tabulka ¢. 2
Méreni Tetnd sila | Normilovd | Tlak na podlotku | Koeficient.
éislo | - T sfla N 2 5 vledéného
(k) (kM) [/n" (kp/em”)] |  tFeni k
4 837,075 | 3 293,362 | 38,745 (0,395) 0,254 |
5 927,697 3 307,549 38,912 (0,397) 0,280
6 716,018 3 280,627 38,595 (0,393) 0,218
T 669,539 3 273,157 38,507 (0,392) 0,204
8 741,344 3 284,093 38,636 (0,394) 0,226

Zajimavy je vysledek u méteni oznadeného &. 4 a ddle pak u méifeni

oznaceného &. 5.

Proti ostatnim zkouikém zde do3lo k urditému zvjydeni

hodnoty koeficientu vledného tieni. S nejvdts{ pravaspodobnosti do3lo
p#l predsouvéni chodidla k Uiplném vytladeni vzduchu =z Sésti stykové
plochy chodidla se zeminou. To potvrzoval zvukovy efekt pri unikéni vy~

tladeného vzduchue

Pozngt

iskan

*i m&feni koeficientu vledného t¥eni '

P¥i méreni koeficientu vlelného treni dne 23.4.1975 byly s rypsd=-
lem KU 800 provedeny 2 kroky vpted a pii prvnim prokluzu chodidle bylo
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zahdjeno zkuSebni mdFeni, PFi ‘druhém prokluzu chodidle byl naméfen ko-
eficient vleiného t¥eni k = 0,222, Hodnoty koefigientu vledného tre-
ni k= 0,189 a k = 0,198 (tabs. &. 1, mdFeni &. 2 a 3) byly zm&feny pii
krédeni rypadla zpst na pivodni misto. NiZii hodnoty koeficientu vled-
ného tieni po zmind sméru kréleni jsou zpisobeny tim, Ze rypadlo kré~
Selo celou plochou Vo avé stopd, kde zemina byla jif zhitnné a uhlem
zend predchozim posuvem chodidla.

Ureni koeficientu vledného treni (29.4.1975) bylo provedeno po
dvoudenni odstévce rypadla. Hodnoty koeficientu vledného t¥eni k=0,254
a k ='0,280 (tabs . 2, m&Teni o 4 2 5) jsou zvySeny tim, jak JiZ by-
lo afive uvedeno, 3e do3lo k vytlaleni vzduchu z dsti stykové plochy
chodidla se zeminou. Tento jev provézeny slyéitelnym Gnikem vzduchu
byl p¥i sledovéni kré¥eni rypadel KU 800 n&kolikrit pozorovén & Je
pravddpodobnd zpisoben del3i dobou sténi rypadle na jednom mistd.
| V zévislosti na vlhkosti zeminy e doby sténi rypadla se pod cho-

didly i stiedni opdrnou deskou vytvori vrstva homogenni plastické ze-
miny s vys%i vlihkosti o tlous¥ce 2'a% 4 cm, kterd umoini dokonalé pri-
" 1nut{ desky na zeminu v &ésti stykovéplo'clw, hiavné u chodidla pie-

souveného po této vrstvd. Vliv této vrstvy na velikosti koeficienta -

vledného tieni mezi ocelovou deskou a zeminou byl jestd patray po dru-
hém predsunuti chodidla, kdy chodidlo bylo jiZ jednou pétinou gvé dél=-
ky mimo pivodni plochu, P¥i nédsledujicim prokluzu chodidla byl namé¥en
koeficient vledného t¥eni k = 0,28 (tabs 3. 2, mdfeni &s 5)e

Pokud nedojde k piilnuti ocelové desky chodidla na vrstvu homo-
genni plastické zeminy, Je moZo komstatovat, %o koeficient vleného
tien{ poroste se snifujici se plochou chodidla, kterd je jests ve sty-
ku s pivodni zeminou, na které rypadlo deldi dobu stédlo. Po uk¥dleni
vzdélenosti 19,2 m (délka chodidla bez nébshd) by hodnota koeficientu
vle&ného tieni m&la zlstat pribliimd konstantni.

Hodnoty koeficientu vleiného tieni mezi ocelovou deskou chodidla
a zeminou o vlhkosti cca 18 % véhy sudiny, zjiZténé na rypadle KU 800,
byly stanoveny v rozsahu od 0,204 do 0,226 bez uvafovéni niZfich hod-
not zjiSténgch pii kra&‘.eni rypadla zpét po pivodni stopd. . PFi krédeni
‘rypadla KU 800 na svahu ve sméru pPeswnu v okemiiku, kdy viastni stav-
ba stoji jen na chodidlech a svislé hydraulické védlce jsou kolmo na
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chodidla, vychdzi p¥i velikost;. podéIného sklonu 1 ¢ 9,5 pomér tecné a
normalové sily na chodidle bli¥e k t33isti rypadle roven 0,193, Na dru-
hém chodidle je pomdr teiné a normdlové gily roven 0,2, Vzhledem k na~-
mé¥enym hodnotdm koeficientu vleiného tFeni mezi ocelovou deskou cho-
didla a jilovitou zeminou o vlhkosti ca 18% véhy suiiny, by bylo vhod-
né rypadlo KU 800 pripadné vybavit mechamickym zajiSténim proti sklu~
zu. Toto plati jif pii max. dovoleném sklomu pojezdové plodiny ve smé-
ra jizdy 1 s 9,5.

PPi krdfeni v jilovitjch zemindch o v&tSi vlhlkosti je jiZ na po-
dé1ném sklonu 1 s 9,5 znadné nebezpeli ujeti rypadla. PFi vypoltu by-
lo uvaZovdno t82i%té otolného svriku a spodku jako ‘_pi"i vypoétu napsti
v zemind pod podvozkem rypadla pii kréfeni (viz nédsledujici)e

Vi{po&et nap&ti v zemind pod podvozkem 1s KU 800

Podle dosavadnich zvyklosti se pFi vypodtu napéti v zdkladové pi-
d3 pod podvozky dobyvacich stroji predpoklédd, Ze zemima je dokonale
pruné kontinuum, které nevzdoruje tehu. PotiZe vzniléa,ji pri hodnoceni
mérného tlaku pod mimost¥ednd zatiZenymi, dokonale tuhymi podvozky. Re-
Zeni této Ulohy se provédslo podle teorie technické pruinosti, a to zd
predpokladu trojihelnikového nebo lichobsinikového prifezu napéti ve
vySetFované zeming. Podle normy pro konstrukce zdéné a z prostého beto-
nu, normy pro zékladovou pidu pod ploSnymi zdklady a podle dosavadnich
zkufenosti, lze skuteinj pribsh napdti. v povrchové vrstvd zeminy velmi
dobi*e nahradit rovnomérnym rozdolenim napéti pod tzve U&innou plochou
zatézuglclho télesa.

V norm pro konstrukce zd&né a 2z prostého betonu, a v normé pro
z8kladovou pldu pod ploéhj;'mi zéklady, je uvédén nédsledujici vzorec pro
nojjednodussi ptipad, pro obdélnikovy prifez p¥i zatéfujici sile ne
jedné z os soumdrnosti pritezu (obr. 8. 4):

G = P/2Be

kde je napdti v zemind pod Udinnou 3dsti prirezu
jo zatéfu jici sila

§irka prifezu

e w " G

vzddlenost plsobistd od okra.je prifezu.
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Velikost G&inné plochy, ohranifené obrysem podvoz'm a nulovou osou

n-n se pri mimostiednim zatiZeni urdi z podminky, Ze t3ZiZté této G¢in-

né plochy je totoiné s plsobistdém vislednice vndj3ich sil. Pro obecnou
polol vjslednice mé&j$ich sil podle /2/ plati, fe vzniklé napsti 6,
stélé po celé G&inné plofe, Je vztaZeno soudinitelem w k nap&ti, kte-
ré by vzniklo, kdyby sila P piisobila ve stFedu obdélnikového pf\lf‘azu.
Potom plati: |

6 =. CV,P/L B
kde L Jje délka obdélnikové zdkladny GloZné plochy

B §ifke obdélnikové zdkladny tloiné plochy
Vzhledem k rozsahu dsné problematiky, presahujici rémec tohoto &lénku,

neni zde tato problematiks rozvedems, bliZ3i viz /1 a% 4/

Na zdklad® viSe uvedené metodiky pro vjpoSet napdti v zeming pod
mimost¥ednd zatiZenou Glo¥ou plochou obdélnikového prifezu bylo urde=
no nap&ti v zemind pod stiedni opérnou deskou rypedla XU 800 prd kré-
geni po roving., Chodidla  jsou predsunuta o 1,5u(max. délka kroku) pifi
délce svisljch hydraulickjch véled 3,95 m ve svislé poloze. Kolesovy
vflotik je zesunuty ve vodorovné poloze a natolen ve sméru krideni.

Osa predédvaciho viloZniku jo natolena 25° vlevo ze své stfedni po~_

lohy (ve st¥edni poloze jeho osa souhlasi s osou kolesového vyloZni-
ku), kdy Jje ne jvét3i vyoseni ¢32i3t8 tihy kolesového svriku a spodku
(x = 2,11 m; y = =0,215 m) pii krdfeni. Dile bylo jedtd ve vypoltu za=-
hrnuto odlehieni vlastni stavby rypadla p¥itlakem 981 !cI\T/m2 ve svig=
1jch vélcich, které po pPedsunuti maji sklon 20° 48°. Velikost napéti
v zemind pod stiedni opZrnou deskou se potom romd G = 133,383 kN/m2
(1,36 kp/en®). |

Pri presunu vlastni stavby rypadla, kdy tato je nadzvednuta na svi-
sljch hydraulickjch vélcich kolmjch k chodidlim, zatdZuji zeminu Jen
chodidla, kterd prendSeji celou tilm rypadla. Zati¥eni zeminy bylo po-
&iténo pro stejiou polohu vyslednice svriku a spodku jako v piedchozim
piipads, ale bez jejiho posunuti damého odlehlenim stavby piitlaingm
tlé.kem ve svislych vélcich. Ve vypodtu bylo zahrmuto vyrovnéani tlakid
ve svisljch prednich hydramlickfch vélcich (tiibodové uloZeni) ve smé=
ru pohybu. Potom napéti pod chodidlem,které je bliZe k vyslednici svrs-



ku & spodku rypadla, Jje

& = 224,26 kii/u> & u drubého chodidla je nepdti v zemind
&' = 25,49 KW/u® (2,286 a 2,196 kp/cn’).

Ne konei kréSeni,kdy jsou pfisunuta chodidla na vYroven spodni stav-
by rypadla (svislé hydraulické vélce jsou kolmo na pojezdovou plodi=
nu), vychdézi pro stejnou polohu vyslednice svrsku a spodku rypa.dla Ja
ko v predchozich piipadech napsti v zenind G = 135,514 kN/m (1,38 kp/
/cm Yo Ve vipodtu byla zahrnuta sila odlehleni stavby od pFitlatného
tlaeku ve svisljch vélcich a 3 tim souvisejici zmina polohy a zména ve-
likosti vyslednice sil.

Dle stejné metodiky vipodtu napdti v zemind pod mimostiednd zati-
fenou Glodnou plochou obdélnikového prifezu byly vySetFovény maximéln{
e minimélni velikosti nap&ti v zemind pod podvozkem rypadla XU 800
v zévislosti na vzdjemné poloze svriku a spodku rypadla. Pro rizné po=
lohy svrika a spodku rypadla bez materidlu na pésech se hodnoty napeti
v zemind pod podvozkem pohybuji v rozsahu od 78,491 k‘N/m (0,8 kp/cm )
do 97,003 kN/mz (0,988 kp/cmz). Pi*i 3%Zb3 (rypadlo s materidlem na pé~
gsech + rypnd sila) se hodnoty na,peti v zemind pod podvozkem rypa.dla po=
hybuji v rozsal od 78,757 KN/a® (0,803 kp/cn”) do 88,894 Ki/n° (0,906
kp/ cm )-

V tabulce &» 3 jsou uvedeny zmdny maximélnich hodnot napdti v ze-
mind pod podvozkem stroje KU 800 v zéviglosti na vzdjemé poloze svri-
ku a spodku rypadla. Rypadlo je bez ‘materidlu, kolesovy v§loimik Je
zaswmut§ v horni poloze a rypadlo stoji na horizontélni pracovni plo=-
BinS. Ride-li predévaci vjloinik natofen o 25° vlevo ze stiedni pololy,
to je na druhou stranu ne’ je znézorndno v tab. &. 3 (poloha 4 aZ 6),
dojde ve viech sledovangch polohdeh (1 aZ 6) ke zvyéeni napdti v zemi~
nd pod podvozkem rypadla o 3,01 kN/m2 (0,03 lcp/cm Yo Potom hodnota na-
pétiv zemind pod podvozkem doséhne hodnoty 100,013 kN/m (l,Ol&:p/cm Yo

Na obre 3. 5 je uriena velikost a tvar U¢inné plochy podvozku ry-
padla KU 800 pro ndkterd hodnoty napdti v zeming, uvedenjch v tabulce
&. 3, vzhledem k poloze t3#i3t% rypadla. Nevydrafovend &dst obdélnikid
chodidel & stPedni opérné desky znadi plochu, kterd neni vzhledem k mi~-
mogtiednosti plisobiltd vyslednice ve styku se zatéZovenou zeminou.



o 5T -

Zévér

Pro urdeni maximdlni stoupavosti rypadla KU 800 byle provedeno mé=
Peni koeficientu vleZfného ti¥eni mezi ocelovou deskou chodidle rypadla
a seminou v provoznich podminkéch na zemindch plastické konsistence, u
kterfch vzhledem k jejich plastickému charakteru hraje podstatnou tilo~
hu velikost dosedaci plochy. Hodnoty koeficientu vleiného tieni mezi
ocelovou deskou chodidle a zZeminou byly naméreny v rozsabu od 0,204 deo
0,226 bez uvaZovéni niz3ich hodnot zjiSténych pii krdédeni rypadla 2pét
po pivodni trase. Tyto hodnoty byly naméreny na jilovitych zeminéch o
vihkosti cca 18 %e 2 visledkl mdPeni plyne zévér, Ze pokud by rypadlo
KU 800 mdlo kréfet na maximdlnim dovoleném sklonu pojezdové plosiny
(13 9,5) v jilovitych zemindch o vy38i vlihkosti, musi byt vybeveno me=-
chanickym zajisténim proti skluzu.

Dile je vinovina pozornost napiti v zenind pod mimostfedns zatiZe~
nymi podvozky. Dosad se rozdilsni s velikest mérmych tlakl urduje po-
dlo béinfeh teorii techmické prumnosti. Podle novjch stavenich norem
a dosavadnich vysledki m3¥eni, 1lze skutedny pribéh napsti v povrchové
vrstvd zatifeni zeminy velmi dob¥e nmahradit rownomdrnym rozdélenim na=
p&ti pod tek zvangu Gdinnou plochou. Velikost G¥imné plochy se pFi mi=
most¥ednin zatifeni wrdi z podminky, ¥e $3%i¥td této G&inné plochy je
totomné s plsobi%tdm vyslednice wvnéjsich sil. Ve zbjvajici fésti plo-
chy je kontaltni napdti v zemin® mulevé. Odlehleni dsti stfedni opdr-
né desky rypadla KU 800 bylo pozorovéno p¥i Vvysunutém kolesovém vyloZ=
niku v doJ.n:’. poloze a jeho matoleni vpravo o 60° ze stiedni polohy. Za
této situace byls &ést plochy stiedni opdrmé desky na protilehlé stra~
n¥ mimo dotyk se zeminou.

/1/ Berték J.: Studie technologickych zabizeni s meximélni stoupavosti
pro dobgvéni vjchozovgch partii sloje - VOHU Most; fi-

' Jen 1975

/2/ Cais S. s Mimostiedny tlak v novjch norméch, InZenyrské stavby,
1957, 8+ 5
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Zusammenfas®ssung
Botriebsmessungen und gewonnene Erfahrungen am Fahrwerkteil des Bag-

gerg KU 600

Fir die Feststollung der maximelen Steigf8higkeit des Baggers KU
800 gind im Artikel dJer Vorgang wumd die llessungsergebnisse des Rei-
bungskoeffizienton zwischen der Grundplatte des Bagzers und dem Boden
unter Detriebsbedingunzen angefiihrt. Es wird ferner der Spannung im Bo-
den unter den exzentrisck belasteten Fahrwerken Aufmerksamkeit gewid-
met, wobei die Grosse und  die Verteilung der spezifischen Driicke im
Boden beim Schreiten und Graben des Baggers KU 800 bestimmt werdem.

Obre 1 = Podvozek rypadla KU 800




Obrs 2 « Schima meehonism krdfeni KU 800
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Napdti v zemi{xé pod podvozken rypadis I 800

Tabulka 3

Zasunuty kolesovy viloinik v homi poloze, horizontélni pracovni plén, bez materidlu
axindlni hodnoty napdti

Bloha| Vedjemnd poloha | Tdha svrsku|  Souradnice Ttha Sewraclnice Velckost Y
& |svrike a spodku |a gpodku deaste chodidel |Hzste vyslednice vyslednice | £ 5y ™ Napet' 6,
LAN] [xCm] |yCml | CkNJ | X Cm] |yCmI | L[kNT LkNwi?]|[kpem?]
{1 | +——— | 267793 | +258 | -008 (39233 |+525 |-00% 307092 | 047 | 0003 | 431 |97,003|0,988
2 18I\ | = (4427 |-184 | - |#4,107 |-4,604 | ~u~ 0,057 | 0061 | 4195 |88487| 0,907
3 65N/ | -u- |#153 |+182 | —u- |#4,334 [+1,567 | —u— | 0069 | 006 | 4,22 |90,338 0,97
-~ o 25.
4 3?'% —u- (#2541 | 4091 | —n— |+2101 |+0793 | —u—~ | 0409 | 0,03 | 43 |96262| 0981
K WL%»ZJ —n-  |+1,98 -ﬂé/ —n- |+4,326 |-4,055 | —uw—~ |0,09 0,04 1,245 (92,189 | 0,9
& go.—q'éf?" —u—  |+065 |+2,20 | —w-- (+0,56¥ |+4,978 | —n— | 0029 |'0073 |4,18 |87 377 | 0891




I

AL AL A
<

' Obr. 4 = Velikoat a tvar WSinné plochy
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