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MoZnosti wmifikace atrognich _g_ﬂ.ﬁ technologickich celkld na_;_p_omhm_rjch

1.0 fvod

1.1 Vymezeni pojmd . .
¥ technické literatute je pojmim typizace a unifikace dévén roz-

dilny obsah. Krom$ vyrazné snaly o to, aby typlzace byla'pojata Jjako

ginnost volby vedouci k vymezeni Zetnosti poufivanjch predndtli, jo nd-

ktorjm autory pro tuto &innost pouivén pojem = unifilace.

Vzhleden k rozdilnym stenoviskinm je tf‘éba nalégt';zés'atiy pro viast-.
ni vymezeni hranic vjznami obou terminli, Zd4 se, % v normalizalnich
$imostech toho drubu juko typizace, unifilace, simplifikace a agrege~
tizace, 2 hledislm zkoumdni Jo jich efektiwnosti, je tFeta vinovat po=
gornost dvim zdsadnim momentfm.

Predeviim Jo tFebe si uvédomit, Ze finnosti tohoto druhu mohou. vy~
volédvat komstrukini zminy méné nebo vice sdmadni v pledmStech podrobe~
njch témbo procesim e mobou se t6% omezit ya eliminaci modifikaci mute-
njch z hlediska vjrobce, nebo ufivatele, bez zavéddni konstrukinith
zndn. Va zdkladd viSe uvedensho se Jif vyrammd rfmje d¥lici linie.

Bude tedy logickd, jestliZe normalizadni dinnosti, spodivaji-li
pouze ve vymezeni Zetnosti predmdtl a mevyvoldwvajici tedy kdnstrukdni
zmény tdchto predm$tld, budou nazjvény typizaci. ~

Ostatni druhy normalizainich &innosti vyvoldveji znaéné kongtrukd-
ni zmény, uvdZime-li, e unifikecs spodivé ve sjednoceni konstrukdnich
olementl, simplifikace v jejich zjednodudeni a agregatizace v pouZiti
tak zvanych -stavetnicw;{rch'prvk&. Jalky viznem mid unifikece, simplifi-
kace a agregatizace z -tecmického hledisks neni nutno podrobnd rozebi-
rat, nebot je to problematike v3eobecn$ znémd. 2 hlediska ekonomiky po
urditém z jednoduSeni je mo¥no unifikaci, gimplifikaci o agregatizaci
zahrnout pod spoledny ndzev unifikace. Pak lze Fici, Ze simplifikece
a agregatizace joou urdité stupnd unifikece.

Daldinm dileZitym momentem je to, 2zda pfedm®t normalizadni Iinnogw
ti pochézi zvendi, nsbo zda vzniké v podniku. Je jasné, Ze ve vztahu
k predmdtfm pochdze jicim zvendi neni mo¥no pou?it normalizaini Zinnost
spodive jici v zavdddii konstrukinich zmn. Je tedy mo¥no u ufivatele




hovoRit nap¥. o typizaci materislf, ale me o jejich umifilmci. Opaind

1ze Fiei, Ze materidly dodévené u¥ivatelfm (spot¥ebiteldm) lze wnifi-

kovat pouze u jJejich virobce - pak je moino hovofit o unifilmei hoto-
vych vyrobkl zavedenych virobcem.
Shrneme~1i vi$e uvedené Gvahy, mifeme pristoupit k pokusu 6 defi=

i novani typizace a unifikace z hlediska ekonomickfch potFebs.

‘1) Typizace je metoda normalizace, spoSivajici ve volbs Jjednoho nebo
ndkolika pledmdtd z mmoha pFedmdtld, objektd nebo zafizeni av e~
Jich uznéni za typové pro danou skupinu,.

‘Dlsledken typizace je obvykle vyrazeni z uiivéni zbyteénjch modifi-
kaci a pPeneseni potfedb (objedndvek) z oblasti vyeliminovanjch modi=
fikaci na modifikaco typizované, co? zaphi¥ifiuje v obdobi prechodu
na typizované &dsti ztréity, vyplyvajici z niZ3iho stupnd sladdni vy-
roby a potFeb. Typizace obvykle prind¥i hospodsisky zisk, vyplyva=-
jici ze zvitdeni virobuich sérii hotovjch virobkl,

2) Unifikace jJo normhzaani metods, sgpodivajici ve volb& nejlepSich

techndcmiitknvych znakd pledmdtl, zafizeni nebo objektl a vytvo=-
feni, resp. zdokonaleni prisludnjch typl z hlediske tichto znakil,
pPi za jiZténi takového stupnd zjednodusieni jejich kemstrukce, kterf
umoZiu je vyufiti vzéjemnd zamdnitelnjch 3ésti a prvkd jednotlivjch
typd a typovjch rozmdri.
Unifikaini zéndry ve vztalm k ji¥ existujm:n sleupingd virobkl zpra-
vidla vedou k prekonstruovéni ndkterjch z nich, pi soudamém vyfe~
zeni tich, kterd nedmhxji vSech vybrenjch znakd, Unifikadni zémS-
*y Ve vstahu k novd projektovangm skupindm vjrobkd stanovi pek smére
nice pro konstrukini préce. 8

1,2 Vécn§ rozeah typizace a unifikace

Pro urteni elkonomickjch aspektd, doprovézejicich procesy typizace
& unifikace v primyslovém podniku, je itFeba stanovit vicny rozsah tdch~
to procest. Mi3e byt rizny a zévisi na oborové specifice a na cilech,
pro kter§ je stenoven. Pro filustraci problému je v ndaledujicim pie-
hledu (tab. &, 1) stanoven vicny rozsah typizace a unifikace, Jjaky Je
obvykl§ v primysiu elektro a strojirenshém z hlediska efektivnosti nor-

5 malizaénxho zéméru.
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‘Hotové vﬁrobky

Bésti, afly, uzly viastni vyroty
'i‘ec-hnologieké procegy
Meterifly (suroviny)
Profabrikity cizi vyroby
Néatroje viastai vjroby
Kéatrdj_e nakupované
Vjrobni stroje a zarizeni
Dopravni prost¥ediy
Vybaveni skladu

Jiné predmity IMIZ

+ + 4+

R T S S R Y
c‘-

Vygvetlivieys + znafi moZno provést

=~ znati nemo¥no provést _ N

V souledu se skuteinostmi uvedenymi v predchézeéjici stati, Jsou
vémé rozsaly typizace a unifilace v primyslovém podnilku rozdilné, pid
SemZ rozsah typizace jo o hodnd ¥irdi ne¥ rozsah unifilmce. PrednStem
typisace tedy mohou byt jak prvky pichisejici svemsi, tak i vanikaji
ci ve viastnim podniku, zatimco predmitem umifikace mohou bit wiluind
slemnty a virobky vznikajici v poanixm. |

1.3 Heonomicks ﬁéinky tvpizace a unifikace

Moderni tendence ve vyrobd jesou zamdifeny na zvitdeni vyrotnich aé—
rii, kterd zajiftuji lepsi vyu¥iti rezerv vfrobnich prostiedcd, zvjSe-
ui produldivity price a sniZeni ndkladl., Nemalou roli v tSchto proce~
sech hraji typizadni s unifilmdni ideje. Neni jo viak moo absolutie
zovat, aby v Jejich dislediu nehyl nadmdrnd omezen sortiment virobikd,
ktery mé kryt stévajici potieby. Typizace a unifikace musi zajistovat
optimdlni ekomomické sladéni vyroby a pot¥ebe Optime se dosédime tehdy,
kdy jsou ztrdty vyvolané nesouladem viroly a potieb pokud mo¥no nej-
nifii a m&mé zigk vyplyvajlcl z titulu typ:.zace & unifikace = nej=-
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Kafdd normalizadni dinnogt vyvolévad ekonomiclsé dopady, 2 to jak u
virobee, tok i u odbdretele vyrobkil. Obecnd PFefeno, ckonomické Udinky
vyvoland typizaci & wnifikeei se 4811 na zdéporné a IKladné, Zdporné
pledstavuji spoleinéd ndklady ma typizaci s unifilmci, zatim co kladné
svdadi o zisku vyplyvajicim 2z tSchto opatreni. Polus o systemtizaci
ekopomickyeh G&inkd typizace & umifikace je uvedsn v ndaledujici ta~
bulce &« 2. A

‘ Tabulka &. 2
_ Hkonomicl:é Wdinky fypizaco a wunifikace

Zéporné « Kladné

e o - S

U vjrobce| Néklady na zavedeni nové vjroby, | Pozitivani zmény ve vi=
bhrazenéd z fondd investic 2 tech~- | rotmich ndkladech
nického rozvoje =)
Hegativni zudny ve virobnich née Pozitivni zmény v jingch
kladech (dodasng) = ekonorickyeh ulmzatelich
Negativni zuiny v jinych ekmono-
mickych ukazatelich {dodasné)

U uliva- | Néklady vyvolané snifenim stupnd Gspory investidnich nd-

$elo sladénogti vjrolty a potred kladb
' Néklady na zavedeni, hrazené Pozitivni znény v pro=
z investidnich nékladld voznich ndkladech

Negativai zmény v provoznich

nédkladech (dofasng)

Vegativni zodny v jinfch ekomo-

miekfch ukazatelich (dodasnd)
e : IR X

V tobulce &« 2 jo vzat v twalu nejlplndj8i rozsah G¥inki. Je jos~
né, %o v zévislosti mno pledndtu typizainiho nebo unifikelaiho zémdru
g0 yozseh ekonomicldfeh U¥inkf pfisluind zG3{ e v podrobnostech zméni.
Jak typizace, tak umifilmco hotovjch virobkl, jelof i jejich dil3ich
prvkd, Zésti, ailfl, uzld a celid « vyvolédwd ve vEtiind piipadh ekono-
mické 43inky nejen w vjrobcey, ale 4 u ufivetele. Efskiem u vyrobce
Jsou pozitivni nebo negativni zminy ve virobnich ndkledech, zatim co u
ufivatele ~ pozitivni nebo negativni zndny v provoznich nékladech.

V jednotlivich pPipedech v dislediu typisace dfll, wuzld 2 celld
nomusi dojit u virobku k takovym zméndm, které by vyvolaly niklady
u ufivatele nebo zminy v provoznich nédkladeche



Obvylde v disledcu provedens unifikace hotovyjch virobkl, JjakoZ i
jejich strojnich $4sti, dochézi ke zuindm jekosti, zmamenajicim vzrigs
¥ivotnosti téchto viroblal.

Efclctivnost typizadnich nebo wmifile¥nich zdmdri je nutno skoumnt
jednotlivd pro ka¥dy predmdt zvlsdl podle ndkterého ze zndmfch vzored,
nap¥. podle vzorce vyjadiujiciho tzv. efekt netto, ILtery stanovi roz-
ail mezi snienin ndkladd u vjrobce a uZivatele s vyloudenim odpish
novd instalovengch viromich prostiedki. V mtemtickém sépisu md veo=
rec ofektivnosti ndsledujici tvars |

™ m 1 -
E=(B,+58) - (FF, +1)

kdas £ = efekt nethto

B_ = gfekt dogaZemy u vyrobce z roéni série vyroby s ohledem
ne smény ve vyrobnich ndkladech

E, = rotni efekt dosaleny uiivatelem sniZenim provoznich né=
kladd (vypoditany z roéni vjroby)

N_ = jednordzové ndklady vynaloZené vyrobcem

B, = néklady vynaloZend uZivatelenm za rok v disledku pouZiti
typizovenych nebo unifikovanjeh virobki :

5 = norm efcktivnosti nebo také mozni doba z;é.vratnosti né-
kladl, vyjddfeno v letech
Nezévisle na visledtu efektu netto podnik, realizujici typizadui
nebo unifikaini zémér, musi zjistit pomoci deldich ukazateld, jaké zmd-
ny vyvold toto opatieni v materidlovych nikladech a v ndkladech na Zi-
 vou prdci za pomoci vzorcis

AE, * o) ~ Fmfay

nebo

- By /.y =

A% = Finto) ™ Fp1)

kdes X = = materidlové ndklady pied typizaci nebo wnifikaci (o) a po
typizaci nebo unifiksei (1),

Kip © né«dady na Zivou préci pred typizaci ngbo wmifikaci (o) &
po. typizeci nebo unifikaci (1).

- Pomooi vjﬁa uvedenyeh vzored Jo vidy mutno provédét koneiné zhod-
noceni jednotlivich variant typizadnibo nebo unifilaéniho zémdru sa G-



Geleom provedeni wolby dle hospodéi'aith praferenci, kitoré jsou v pmi—
nilku aktudlni.

Jinak fefeno, po potvrseni celkovéd efekbtivnosti zkoumandho zémdyw
jo tieba joits skoumt, v Jakém slo¥eni piimfch nékladt (materidl nebo
Zivé préce) se ziskd rozhodujici pFinos =2 provést vollu $é varianty,
ktord zaratuje voi3i efelct v Zidoucim smdru. :

2.0 MM&M
2,1 Moiosti wnifikace strojnich dild TC na povrchovych dolech
Pracownici konstrukinich kencel&Fi. podnikd doddvajicich technolo=
gloké zafizeni pro TC 1 = TC 3 do reviru se shoduji v nézorech na mo¥=
nogtl unifikece nSkterfch 4cki tdchto strojl. Z technologickéhe a
ekonomického hledisim by tylo vhodné unifikovat ¥ ré.m; TC ndsledujici
strojni dily:
1. vilecky se zamdfenim k prachodu e vyuiivini girland
2. samostamé stolice
3. prafce mamoatavnych stolic .
4. pohfndci, otvédsci e mepinaci tubny
5. pohony (prevodoviy, spojy, brzdy)
6. elaktromtory ;
7. vikmové vyackonapslové atykade ' '
8, tranaformitory
9, ¥idici a oviddaci syetémy pésovych dopravniki
10.koncové spinale (sam¥Fit se na plechod na m@ehcké apinade)
1l.spolodnd aystémy indikace poruche
Doapslo se k apoleinému nézom, Ze pro realizaci unifikaénich zé~
mird jo nutno wivoidit skupinu mmﬂs& ze viech zilastninjch podniict
31 sévodl, ktord by pFimo mavrila eptimalni rozseh unifikace a pripad-
nd #{adils realizaci tohoto zim¥ru. Jedind timto zplscbem mife byt do-
veden sdmde v oblagti unifikece dfld strojd TC k Gspdiné realizaci.

2.2 Soulamny stev v DPD v SHR z hlediska unifikace jJejich afll

Délkové. pémsovd doprava byla bbhem let 1960 ~ 1975 dodévéna wjrob=
ocem Trensports, n. p., Chrudim, do reviru SHR pPevéind na Doly Néstup,
kono . podmik, TuSimice, DJF, konec., podnik, Bﬁim a PKAZ, konc « pod-
nik, Gifn.



Ji% z ndkoliks prvnich doddvek DPD bylo patrno, Ze proti. vgeabw- :
_nému pPedpokledu Jo dodéwino zafizeni stejnjch dopravnich §ifek & alou-
' Zici stejnému Welu v rizném provedeni se zminani nepodstatnymi, ale i

8e zménami 24sadniho charakteru, postilujicimi ccelovou konstrukei po=
dinnje témdd vieclmy allleZité souddsti, pres viledky a konde napiiklad
koncepdnd jinymi pohonye Tento trend vyvoje pokraduje i naddle. Sorti-
ment néhradnich 418 potielngch pro provoz DPD neustéle roste, silado-
vané dily vi¥ou znaZné finenini prostiedky, narists potiebe skladovich
ploch, ztd¥uje se oriemtace o slutednfch potfebich néhradnich 4f1d a
celkovd se zhorfuji podminky v organisaci ddriby.

Ve zdkladd v§le uvedenfch faktd byl VIHU povdien sprecovénim vlco-
lu, JjehoZ cilem bylo - doporudit pro poufivini, dopliovéni e objednd~
véni jednotné provedeni zabudovanfch opakujicich se dild tek, aby ddri-
ta DFD & tim i TC yla co mejhospodiyndjsi a polet druhd skladovanjch
néhradnich 4118 se eniZil.

Po dohodd s odbbrem techn. org. rozvoje GR SHD tylo nutnmo velmt
pracoym zplsobow vyhleddvat data, disla vylkresl, rozmdry souldsti atd.
'z Qokumentace, kierd byla dodéna soudasnd s doddvkami technologickjch
zaiizeni, & to pro véeébm' dodéviky od re 1960 a¥ do soudesnosti. Slado-
vény byly doddvky DPD pro Doly Ndatup a dopravai $ifky 1200 mm, 1600mm,
1800 mn a pro Velkolom Maxim Gorkij a doprawni 3ifky 1600 mn a 2000 mm.

Takto byly spracoviny vybrané dily DPD vSech zakézek Doll Néstup a
VI & podls Al sefazeny do piehlednjeh tabulek. Z tabulek bylo modno
zjietit mo¥stvi modifikeci strojnich celkd a jejich $4sti dodangeh do
revizu podnikem Transporta Chrudim za uvaZované obdobi. Prehled podtl
modifikaci atrojli a jejich Sdsti ma konc. podniku Doly Néstup a na kanc.
podnilu Doly J. Fulika-VID dodanych od roku 1960-1975 Jje uveden v ta-
bulce &« 3e ' ‘ ‘

Z prehled: poftu modifikaci (tab. &« 3) jo patrmo, Ze modifikaci
Jo ve wiech piipadech nadmdémy polet, a to piedeviim na VIG v Bilind.

NejsloZitdjii je situace v oblasti pohond, kde prevodovi skiingd
pohend (u 3. 1600 mn - 3 sdkladnd typy, w. 3. 2000 mm = 4 wdkladni 4y~
py) v modifikacich P1 - P4, kterd je mutno pro kryti piipadnd mvirie
udrfovat na sklads, dosalmuji v prvén p¥ipadd 12 8 v drubém 16 modifi-
kaci. Jinak Feleno, Je mutno pro DPD 1600 mm udriovat 12 modifileaci
pPevodovich sikc¥ini rlenjch typl, sty mSl zédvod pouze jedou pPevodowou



Tabulle &. 3

]

Péehled podtu modifilmei atrojl o jejich &dstd na k. pe Hdstup & P - VI dodanjch od 1960 - 1975

dopravni Bifim 1200 zm| 1600 mm 1200 o | 2000 ma | o 0 o 0 s g
kon. podnil, zdved | Udstup | VIO | Idstup | Méatup ViR
Pohandei stanice
Ocelové kengtrulce 4 9 7, 1 3 :
Pohony 11 20 13 4 21 Py v P, bréno inidf zv1dst
Mektromotory pohont i 8 6 12 . B '
Ptevodovky pohondl 4 1z 3 2 16 IaZaé provedeni P, ¢ P, bréd~
’ no Jjalo jedne modifilade
Hydrospo jky 4 4 6 2 8 Pravé o lové provedeni brie
no jako zvldStni modifikece
Spo jky : 95 6 9 2 iz Spolednd spojiy 2 spojky
. Brzdy pohond 3 .3 3 3 3 g brzdovym kotoulen
Q
~ Pohéndedl bubny 4 11 5 e 10
‘.
 Ostetni bubny
“Napinaci bubny - 3 2 2 3
Previdéed bubny (vélce) - 2 1 1 5
Pohéndci bubny praimdého piau - 2 1 - 4
Vrataé bubny pradndho pisu - 2 1 - 2
StFedni aily _
- gtabilni- 1 5 2 - 10
- nivazné 4 9 3 1 5
VYratné stanice = celken 4 6 5 1 T
~ gtabilnd - 2 - - 3
- pifesuvnd - 4 - 1 4
Vratné bubny 3 3 3 1 6
Vilelky 12 20 8 2 16




;akh’x'x jako zélofni pro piipad havérie na kterémkoliv pohonu DPD 1600mm.
Dojde~1i v takovémto pPipads ke dvdm. havériinm v krétkém Sase, na skii-
nich stejné modifilace, prestoe bylo na skladd 12 prevodovjch skiini,
nebude pro druhou havdril piiprevena z&1ohs.

Obdomd situece Jo v pohdndcich bubnech, ocelové kmatmkci, v po—-
%tu modifikaci stdednich dilh a 'i.v ostatnich sledovanjch dflech IPD.
NejaloZité j8i je situsce v sortimentu véledkl. Pres velkeré Usili se
nepodaiilo sestavit Uplny piehled o podtu modifikaci véletkl na DPD.
V§robce béhen doddvels menil typy valedkld, v rémei typu ménil tSsnéni,
ulofeni viledkd, pouZival a konstruoval specidlni véledky (Jjednoufelo~
vé) do konstrikee pohindci stenice a v posledni dobé dokemce predel
v rémei zmény konstrukdnich Sitck dopraniki na véledky stejnfeh prle--
mérd, ale jiného ulofeni a jinfch aélek. Sortiment viletkd déle roz-
&uji ayni pou¥ivené girlandové gtolice, a to v provedeni bdiém -
virobek TRA Bieclav a zesileném - vyrobek TRA Chrudim.

Soulamni Grovell a wyhled mznosfi unifikace {18 DPD Je néaledu~-
Jicis . ' ‘
a) pro dodévky transportérl s PA pdsy

neni moino olekévet podstatnou zmimu proti soulammém stavu v b
gledcu dal¥ich zmdn, kterd budou na zafizeni realizoviny. V 2dsadd
se jednd u vSech Sifek trensportéri o pFechod na provedeni, oviiend
v rémei stdtniho vivojowsho tkolu na transportérech &. 1800 mm na
dole Mericur II od roitu 1974
' Pro DPD SiFky - § = 1200 mm, : Goam,lamm,zooemmdmtmr
portéry realizoviny 8 nésledujicimi zdsadnimi zména_.mi:
" = kroudkové elmotory
« nové pievodové skiind
- zesilené bubny & hiideli pro uloZeni novjch skiini
- upravend Atity
- nové napindni vietn$ vrétkd, snimedl, aparatury a podomd
- nové samovynsSeci stirade
- prafné pisy v celé délce stanice se zavédenymi pohony apod.



yrainé gtanice = na 3 liZindch nebo pontanu
~ buben s pewmou osou & loZigky uwvniti
= uzel pFesypu dle provedeni dolu lerkur
gtiedni fdat - zesilené stredni dily
- nové kolejidtd

. = nové viledky s kovanymi Zely
8.vozy 8 ndsypky oy provedeni ovéreném na dole ierkur II.
Zménou provedeni uzll se mdni i vEt¥ina detaill. Pokud nebude zpra=
covéno nové konstrukdni ob8Zivo pro viechny £irky, Jje obtiié od=
badnout v3echny zmény hlawné u ddsti pouZivanych jako néhradni dily.
b) pro doddvky transportéri s OL pdsy '
" probihd v soulamé dobé postupné vyvoj, podinaje Sirkou 1800 mm pro
prikony 4 x 630 kifo Hlavni typizadni zémdr je sﬁoleéné provedeni uz=
1% vZdy pro dvé §iXky transportérl, poufivané k jednomu technologic-
kém celku, to jes
= 1200 = 1400 pro TC 1
= 1600 - 1800 pro TC 2

= 2000 = 2250 pro TC 3, pokud budou v TRA Chw.dlm v budmenu Za=-
jistoviny

P¥i FeSeni ude sice vychdzeno 2z ovifené souddstkové zikladny,
ovSenm s ohledem na vlastnosti OL pdsh dojde opdt k odlisnym konstruk-
cim ndkterych uzll, napriklad vit3i primdry bum®, nové Pefeni dopado-
vych nist, pravddpodobny piechod na pouZiti st¥edni 3dsti s girlando-
vymi stolicemi, zmdna. pojizdnych ndsypek, shazovacich vozl a podobne.

7 uvedeného struiného plebledu wyplyvd, Ze je velmi obtimé za
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permanentniho vyvoje zajistit nemdmogt uzlové a souldstkové zdkladny
DPD, Témidr vibec se nepodai-ilo unifikovat nékteré dily mezi DPD a vel-
kostroji, i kdyZ byl zémdr u véletkd, brzd a podotns.

Z v§3e uvedenych perspektiv vyplynulo, Ze je melogické a hospodéi=
sky netmosné dodatednd se pokoulet u odbdratele o wmifikaci P situace,
kdy dodavatelé techmologického se¥izeni povaiuji tzv. permanentni vy-
voj za jedinou moZnou formu své préce.

Jako schidnd cesta se jevi cesta typizace, gpolivajici ve volbs a
vymezeni detnogti predmdti. Typizaci nejsou vyvoldvény dodateind kone
- gtrukini zmény souddsti, jichi se typizece tjyka a tudiZ ji lze apliko~
vat i u odbératele. V pi#ipadd DPD predpoklddd zdmému celfch strojnich
‘celkl (nap¥. pohoni vietns pohéndcich bubnl a podobtnd).
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V tomto smyslu byly také orientovény dal3i préce na zadaném Gkolu.
Studiem dokumentace, =zjistinim Zetnosti zasazeni jednotlivjych modifi-
keci sledovanych dilf, ovirovénim jejich provozuschopnosti a konzulta=~
¢emi 8 provoznimi pracovniky odpovddnymi ze GdrZbu DPD, byl tam, kde
$0 bylo moiné, proveden vybdr nejvhodndjSich soudldsti ¥i celkd, na kte—
ré ty bylo vhodné postupnd bShem fasu prechdzet. Predpokladem pro ta-
kovyto piechod je to, Ze jiZ v nejbliZZich a budoucich objedndvkich ty
se mily vyskytovat pouze typové souldsti a jiml by mdly byt nahrazovés
ny ostatni modifikace i za cemu dromyjch konstrukinich fiprav a dodasnd
zvySenyeh ndkladd na Gdribu.

4.0 Beonomické zhodnoceni typizadniho zénsry

Celkovy prinos realizovaného typizainiho zdmiru podle névrhu uve=
deného ve zprévs VOHU lze v 245248 rozdlit do dvou skupin, =2 to na
prinog ekopomicky a mimoekmmomicky.

4.1 Ekopomicky p¥inom

. ) SniZeni stavu zédsob

b) Ospory vypljvajici z nezeplacenjch firokd 6 % p. 2. hodnoty zésob, o

_ které lze zavedenim typizace mmiZit stavy zdsob ;

¢} Relatiwni Gspory nékladd veniklé vyE3iam dasovim vyuZitim stroji a
2krécanim prostoji.

442 Mimoekomomicky p¥inos : :

a) Zvyieni operatiwmosti zésam pPri GdrZbé - odpadnou zdlouhavé a shby-
toiné Samové ztrdty nutné pro identifikaci drulm a modifikecéd po-
Skozeného dilu, vyhledéni odpovidajiciho dilu.ve skladech atd.

b) Zkréceni dasu potfolmého pro odstrandéni poruch nebo havérii tim, Ze

potieng ND je mo¥no skladovat pouze v jedné nebo dvou modifikacich.
Konkprétnd v piipadé pPevodovych skiini pohond DPD pifechedem na je~
den typ prevodové skFing bude nutno udriZovat na siidadd migto gtéva-
Jicich 20 modifikeci (coZ spravidla nelze zajistit) pouze modifika-
' cg 4 jednoho typu.
¢) Zvyseni provozni pohotovosti
d) Zvyleni provozni Zivotnosti Jednotllvych ND, nobot typizadni zémdr
respektuje ve vybdru typizovanjeh ND tyto vlivy..



Nejuarkantndjii je ekonomicky i mimoekonomicky pi¥inos patrnj na
'pFikladu phevodovich ski*ini pohand DPD.
' V soudasné dobd je pro DPD ZiXky 1600 a 2000 mm na VIL nutno udr-
Jovat jako provozni rezervu celkem pdt typl prevodovjch skFini, kaZdy
typ ve Etyfech modifikacich Py=Py» tedy celkem 20 modifilaci. Bude-li
tedy v prirufnim provoznim skladd viech 20 modifilmci pFevodovich slfi-
ni, bude vidy pouze 1 rezerva pro piipad bavirie na kterékoliv skiini.
Dojde-1i vak v krétké dobs k porule na téJe modifilkaci ve dvou pFipa-
dech, nebudé pro odstrandni druhé poruchy priprevena rezerve & das.
b3%n8 potFelng k vjmins prevodové skiing 8~12 hodin se zvdti na 24-30
hodin. V takovjchto pFipadech se tato situdce 7e8i dvojim zplisobams
a/ je-li mo¥né, vyYedi se havarovanj pohon z provozu & pohéndei stani-

ce pracuje ddl ss sniZenym vikonem
b/ neni~li to moZné, je nutno zastavit provoz, opravit ge¥in, pro kte-
rou nebyla zdloke a zde vznikaji znainé provozni ztréty na tSZic.

Bude~1i realizovén typizalni zémdr na ViL, to Je piechod na jeden
typ pFevodovych skiini, a to iyp OK 000517, bude nutno udriovat na
skladd pid zachovéni jedné rezexvy pouze 4 pievodové skiing, pfi 2 ku~-
sech rezervnich 8 prevodovych skiini., USethi se tedy v prvém piipads
16 prevodovjch skiini (stejnd provozni zéloha jeko dosud). Ceny pievo- '
dovjch skiini se pohybuji v rozmezi 126 000 a¥ 185 000 K&s za kus,pri-
mémné cca 150 000 K&s/ks. -

4.3 Ofekdvand Uspory
‘1, SniZeni hodnoty zédsob : |
20 pirevodovich skiini predstavuje hodnotu cce 3 000 000 Kds

4 plovodové siciind predstavuli bhodnotu cea 600_000 K38

8) lispore na hodnotd zésob pfi zachovéni sou-
gaansho stavu provozi pohotovosti fidriby

(t3. 1 ks rezerva) 3 2 400 000 K&s
b) Gapora na hodnotd zdsob pi¥i svfSeni provoz-
ni pohotovosti (2 ks rezerva) 1 800 000 K&s
2, Gspory ma Grocich - 6 % vrok p. 2.
% bodnoty séeob (varisnta a) = 6 % 5 2,4 + 10° Kia 144 000 Kia/wok

" 3. Relativn{ Gspore nékladd. Na VIG havérie pievodovjch skiini, nekry-
té pHipravenou rezervou, dosaluji podtu Sesti kusl za rok. ‘Tasové
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ztréty souvisejici & opravou skiind p¥i nutnosti zastaveni provozu
dosahuji tedy circa (mimo Sas demontdZe & montéZe na DPD) hodnoty
6x16 b = 100 hodin, Budeme=li brét vjken pouze 2000 m/h, pak ztrée
ta m 13%b8 predstavuje 200 000 m/rok.

Ragby ss tEfte. skrjviy BviBila s 5:0° o ns 5,2.10° ni/uik, @
%10 by k relatiwni Gspo¥e ndklad® v hodnotd 0,16 Kés/m>, to je 832 000
K&s/roks ‘L .

Colkové fispory tedy predstavuji 2 400 000 Kis na hodnotd zdsch
976 000 Kis na nezaplacenjch Grocich a relativni Uspore ndkladf.

Toto je pouze jeden pPiklad, na kterém bylo mo¥no pomérng v krdte
ké dobd demonstrovet viznan & vzniklé Uspory z titulu pPipadné reali-
zace typizainiho zémiru. :

Podobnd by bylo moino vyéislit Gspory u wiech df1d IFD navrhova=
nych & typizaci. Lse odpovddnd odhadnout, Je realizaci typizadniho zd~
néru 1ze sniiit stavy zéach bez zviSeni riziks pouze 1a VID o 4w5,10°
K&s a Uspory me nezaplacenjch frocich & relativni dgpory nékladd mohou
dosdhnout dstky cea 2._106 Kda/ rolc.
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Shrnuti
liofnosti wnifikeco strojnich dild tochnolozickfch celkll ma povrchovjch
¥ Slénku Jo provedenoc vymezeni hranic vjznamu termint - typizace a
 unifikace, popsin jejich vécn§ rozsah a ekonomické Gdinky. Dile jsou
popisoviny moZnosti wmnifikace strojnich 4ild teclnologickych celkd na
povrchovich dolech, soudasny stav v ddlkové pésové dopravd 2z hledigka
undfikace jejich dfld a perspektivy unifikace z hlediske virobcd stro=






