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3hg* Pavel Janoušek,., VÚHU

Ihtensifikace a J Jda Lz; ;e dopr vních cest zakladače typu ^P 2300

Ha Dole 5* květen * úsek Barbora HI, tyl v roce 1970 rekonstruo­
ván zakladač ZP 2200 pro zvýšení spolehlivosti hlavně aa přesypecheBe* 
konstrukce spočívala v úpravě násypek na spojovacím mostě a zakládá* 
cím výložníku# š ohledem na provozní situaci byl rozsah rekonstrukce 
zúžen pouze na realizaci řešení násypky spojovacího pásu*

Výsledky provozu zakladače potvrdily správnost řešení, protože o* 
proti původníma stavu se na dopravním pásu spo jovacího mostu podstatně 
snížila poruchovost způsobovaná průrazy pásu* Pro plynulé plnění plác­
nu těžby uvedeného povrchového dolu b/lo nutno zvýšit výkon předmětné­
ho zakladače* Vedení Dolu 5* květen proto rozhodlo intensifikovat stá­
vající zakladač a při této příležitosti realizovat i nedokončené rekon­
strukce presypú* • _

. Ve VÚHU Most byl zpracován projekt dopravních cest intenzifiko­
vaného zakladače včetně úpravy presypú* Ihtensifíkace zakladače je ře* 
Sem zvětšením šířky pásu z dosavadních 1200 mm na 1400 um včetně ^rý» 
šení rychlosti spojovacího pásu na 3,298 xq/b a zakládacího pásu na 
4,627 Wa» Zvětšení šířky pásu si však vyžádalo novou úpravu přesypů, 
při které byla zachována původně navržená koncepce* Předkládaný článek; 
•es zabývá konkrétním řešením, zpracovaným do fáze výrobní výkresové do* 
kuirmtane* ■

E^v^^ím1^?^;. ^jbWÍ^^B^.
Původní násypka spojovacího pásu (konstrukce V&G) byla rekcnsrtruk* 

civ roce 1970 nahrazena násypkou zkonstruovssicu vé VÚHU, tj, se sklo* 
n^6 bočních válečků 60°, nepodepřenou střední částí pásu a < zdŕiŽenM 
horní větve pásu před násypkou* Tato násypka se v provozu plně osvěd­
čila* í^o porovnání výsledků uvádíme, že při provozu zakladače Se sta­
rou násypka (VŽKB) došlo během roku 1969 na spojovacím páse k ^-desá* 
ti pěti průraz^u Po realizaci nové násypky během ročního provozu klesl 
počet průrazů na tři- V dalšM roce byly zjištěny p^uze čtyři průraz*

■ Proto bylo rmřhodnuto použít násypku stejného principu upravenou 

pro pás šíře 1400 ä
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í^šepí pásového dopravníku spo^y^ího mostu
Pásový dopravník spojovacího mostu s pevnými válečkovými stolice* 

mi byl řešen v girlandovém provedení válečkových stolic s korýtkovo- 
stí 40°, Systém girlánd je shodný se systémem používaným na uklidnova* 

cích úsecích dopravníků, toje na volném laně jsou inezi pražci zavěše­
ny vždy dvě girlandové stolice, jejichž válečky jsou spojeny klouby se 
třemi studní volnosti*

V úvodním projektu byly dopravní trasy řešeny ve dvou alternati­
vách# .
alternativa I*
* provedení tříválečkové girlandy ze tří válečků $ 133 x 530 
alternativa II. -
* provedení tříválečkové girlandy ze dvou válečků J3 133 x 530 a pro­

' střední váleček ^ 133 x 465*
Při schvalování úvodního projektu tylo rozhodnuto realizovat al­

ternativu II* Provedení je patrné z obrázku č* 1*

Pmo^e^í středního přesypu
Provedení středního přesypu sestává# a) z horní části přesypu.

b) ze spodní části přesypu
Horní část přesypu Je řešena tak, že před poháněním bubnem spojo­

vacího pásu jsou rozmístěny tři pevné válečkové stolice, které slouží 
jako přechodový úsek z korýtkovosti 40° na poháněči buben a k zamezení 

průhybu pásu* Tato úprava umožňuje snížení vrbové paraboly, a tím do- 
^žení optimálnějšího úhlu dopadu materiálu na tlumicí štít# Tlumi­
cí štít odstraňuje nalepování mteriálu a usměrňuje tok materiálu do 
střední části přesypu, kterým je v tomto případě tří dílná výsyplea* Ta­
to výsypka je použita pro snížení pádové výšky a zamezení průrazů pásu.

Pro zajištění správné funkce třídílné .v^/sypky, ■ to je usměrňování 
a urychlování tolm materiálu ve směru zakládacího pásu a současné otá­
čení výložeíkem, bylo nutno tuto výsyplai připevnit powcí rámu ke ku­
lové dráze* Ovládání třídílné výsypW jo hydraulické* Při řešení spod­
ní části přesypu bylo použito stejného principu jako u spojovacího pá­
su# Pro docílení správného náběhu pásu do ná^yp&y bylo nutno rám výsyp- 
ky snížit* Provedení je patrné z obrázku č# 2*
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Proudění pásového dopravníku zal^ádacd^p výložn^cu
Pásový dopravník zakládacího výloáííku Je rekonstruován na girlan- 

dové provedení stejného typu Jako pásový dopravník spojovacího mostu. 
Při řešení intensi fikace zakladače bylo použito girlandových úseků,ná­
sypek a třídílné Výsypky, které jsou Již v provoz una pásových doprav­
nících a na dobývacím stroji KU 300 S» Realizací navržených úprav bude 
docíleno výkonu 2500 m sz/ho Ostatní prvky intensifikace jako pohony, 
bubny, napínací zařízení, přepočet stability a úpravy elektrozařízení 
řeší výrobce stroje VŽKG.

Provedená intensifikace a modernizace zakladače dokazuje, jak lze 
výsledky výzkum při dobré spolupráci s pracovníky povrchových dolů u­
rychlen© zavádět do provozu.
Recenzoval: d.t. Josef havelka

Shrnutí
fo^aifil^e a modernizace dopravních cest ^kladeče typu ZP 2200

Článek pojednává o intenzifikaci kráčivého zakladače ZP 2200, re- 
slisované pomocí girlánd zavěšených na volných lánech, zmenou šířky pá­
sů z 1200 m na 1400 ma zvýšením rychlosti spojovacího pásu na 3,2'98, 
Vs a zakládacího pásu na 4,627 Vs» Použitím girlánd se snížil počet 
průrazů pásu. Intensifikovaný zakladač bude mít i^con 2500 ^ gZ/h (do­
savadní 2200 h? sVh).

P e 8 d m e 
95-.HST®S22$SIÍ®íížS__5__!ř2á®P2^^ÉBH^-,T2QS£S22T2^_2^Te^ Ha 
OTBajiopOpasosaTejie 30 - 2200

B CTSTbe onMcan cnocoO yKpynHeHMH napaMeTpos nponaBO- 
ÄHTe^bHocTH maraDmero OTBa^ooČpasoBaTejiH 3H - 2200 nyTSM 
nepeoOopyAOBaHMH ycTanoBjíeHHHx sa HeM KOHBeííepoB. Hostie 
KOHseSepM Óy^yT ocsameHH noABeoieHHhíMM Ha KanaTax fmpjihh- 
Aobhmh pojiMKOonopaMM; umpMHa jieHTH KOHBeiaepoB ysejiMHMTCfi 
c nepBOHauajibHoS 1200 mm äo 1400 mm; ckopoctm abmäghmh 
JI6HTH COGAMHMTeJIbHOrO K paSrpySOqHOrO KOHBelepOB BHpaC- 
TyT cooTBeTCTBeHHO AO 3,298 m 4,627 m/c. B pesyjibTaTe 
npuMeHeHHH rMp^sHAOBbix pdÄKODnpp Čy^yT CBe^enH ao mkhm-
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