-23-

Do %. Véclav Vesoly, VOHU

Provozni vysledky a konstrukini lUpravy PD 8. 11 s ocelolankovym dograv-

nim pdsem na Dols 5. kvéten

fvod

’ V SHR se doposud poulivd pryfovjch pésl s polyamidovymi vloZkami.

Nejpem&jsi pésy v tomto provedeni typového oznaleni PA 700 pFipousté-

ji max. dovolené naméhini 1961,3 N/em (200 kp/em) Sifky pédsu. S p¥i-
" hlédmtim ke stdle vzristajicim poZadavkim na vyS3i spolehlivost dél-
- kové pdmové dopravy, kterd je déna nejen vnit¥ni spolehlivosti jednot-
1ivych uzlf, ale i poltem sekci pdsovych dopravniki v lince, bylo nut-
. po prejit na dlouhd pdsové doprawmiky. Tento zdmdr si vyZidal nejen
svjieni celkového pf-ﬂcdzm pohonnjch jednotek, ale i pouZiti vysokopev-
nostniho péeu. V zahranidi se jiZ b3m3d pou¥ivaji pryZové pésy s oce-
Yovjmi lanky (OL), které jsou vyrébiny v rizné pewosti & Ve srovnés
af @ polyamidovymi pdgy se vyzmaduji odliSnymi mechanicko-'-fyziké:minﬂ.
vlastnostmi, Témto novim viastnostem mgi odpovidat i prisluind uprava
’ ecelové konst rukce dopravnikue.

Vyzkumy dstav pro m3dé uhli v Mogtd se touto problena’dk:au ' Za=
bjvel a zpracoval studii masmzeni OL pésu v podminkéch SHR, jmenovitd
pro DAl 5. kviten v.Trmicich. Tato studie byla doporudena k realizaci
-8 tin, %o poiadovw OL pés bude v tomto piipadd dovezen ze zahranili
a urychlend vyzkouSen, aby byly 'v pPedstilu ziskény potiené provoz=
ni zkufenosti, zejméne p¥i spojovéni (L. pésu. Tento zdmér byl v soula-
du s p¥ipravovanou tuzemgkou vyrobou ocelolankového pdsu v Gumérndch
1, mdje v Pichov3. |

Zéklagni Gdaje pésového doprevnilou o OL pésu

Pro vyzkoufeni OL pédsu byl urden pésavy do;:ravm.k ¢e 11 ma Dole
5, kvéten v Trmicich, tsek Barbora III, Jjeho% parametry jsou uvedeny
v tabulce &. 1.




Tabulka . 1

v

pésovy dopravn:ik -8 11

| 8i%ka pdsu | rychlogt | stiedni dily | konstr. pohon;,f plevySeni
délka PD H
(mm) (w/s) ol tm) e | (@)

Po realizaci zkoudek byl dovezen OL pés typu St 2000, vyrobeny fou
Continental v NSR, jehoZ parametry jsou uvedeny v tabulce &o 23

| Tabulka &, 2
powmost | Sitka | © lanka | rozted | podet | tloudlka véba
péau pésu langk | lanek | kryei vrstvy | OL pésu

R v pésu | horni/spodni |
o fmm) | (mm) | (ma) | (ks) {mm) (kg/bm)
St 2000 1200 5,8 12 % - §/6 24,46

Vzhledem k tomu, ¥o OL pés byl dodén v civkdch po coa 240 m, tylo
nutno na vide uredenou doprewni déliku PD provést celkem &Sty¥ spojes.
Spojovéini provéddli dva vulkenizéFi dodavatelské firmy spojovacim ma-
teridlen firmy Continental @ pPencsnym vulkanizadnim lisem typu Wage~
ner. Pro Giely dymamickjch zkoudek byla témito pracovniky provedena nam
vic jedoa spoj na 3dsti OL pdsu 6,5 m dlouhSho, ktery byl pak piedén
do dynamické zkuSelny pésd VUIZ Praba ke stanoveni ¥ivotnosti spoje.

Tecmologicky postup spojovéni OL pdau pozlstivés

- & pltipravy pomocného pracovniho stolu |

- z natafeni pdsu na konstrukci tek, aby konce spojovanych dild byly
uprostied pracovniho stolu

- 3 provedeni vlagtniho spoje a vulkanizace

= 2z chladuti po vulkanizaci,

Postup p¥i spojovéni je zndzornén na obre e 1 = 6. P#i vulkeni-
zaci bylo pouZito vulkanizagniho lisu 8 hydraulickym piitlskem, vyvo-
zen§ tlak &infl p = 0,98 = 1,00 WP (10-12 kp/en’) Teplota vulkanizad~
nich desek byla regulovéna rudnd v rozmezi 135 - 140 °C. Vulkanizaini
doba &inila 45 = 50 minut. Demontd? vulkanizadniho zatizeni se prové=-
a%la a¥ po vychladnuti desek na teplotu 50 = 60 °C. Cely postup spojo-
véni byl pafilmovén pracomiky VUHU a zpracovén jako instruktéZni film
pro vulkenizéry.



@mﬂ oceglové kongtrukes PD v

Ocelovd konstrukce vietnd pohénéci a vratné stanice PD & 11 pii
osazeni OL pdsem typu St 2000 - Continental (duben 1974) byla poneché-
na v pivodnim provedeni & nebyly na ni provedeny Z4dné konstrukdni
Upravy. Byly pouze demontovény viechny Sipové stérade na spodni veétvi
a byly nahrazeny 'jediniméiknx?m listovym stéralem, umisténym v blizko-
sti vratné stenice. PD &. 11 pracoval v komplexu TC 1 jako porubmi, to
znanmend, Ze na horni d4sti nosné konstrukce bylo umisténo posuvné née
sypné vedeni, alouZici jako spodni &dst plesypu 2z vykladeciho vyloini=-
i rypadla XU 300 S na pdsovy dopravnik. Posuvné nédsypné vedeni kon-
strukce VOHU bylo souddsti uvedeného dopravniku jedté ped osazenim OL
pésem a jeho funkdni Zinnost byla bez zdvade

Jelté pred osszenim dopravnilu novim OL pésem Byla provedena kon-
trola hlawmich parametrd, %o je kontrola primdru hnscich a obvédddcich
bubnd, hodnote polomdru zakiiveni komstrukce ndbShového dilu na pohd~-
nd{ stanici (konkdvae), hodnota polomdru zekPiveni (kovexe) na vlast-
ni pohéndci stanici pred vfaypnjm hnacim bubnemn & kontrola napinaci si=-
1y. Bylo konstatovéno, Ze primdéry viech bubnfl budou vyhovovat provozu
s OL pdsem. RowvndZ polom$r saki*iveni ndbdhu pdsu na pohfméci stanici
(kemkdvy) bylo moZno poklddat za vyhowujici, aviak polomér zaki-iveni
(konvexe) na vlastni pohéndci stanici p¥ed vfsypnym bubmem byl pousge
R =12 m, coZ jo Skrét méns neZ polomdr vypoiteny (R = 100 m). Vipodty
byly provédény podle podkladl fy Phoenix (NSR) & Bando (Japonsko).

Po uvedeni PD 8. 11 s OL pésem do provozu se projevilo zvindni (p&-
chovini) gtiednich vldken pésu, pfi ndbéhu ms posuvné nisypné vedeni a
nsa pOhﬁnéci stanici na konvexnim zald'iveni pied pohéndcim bubmem, co¥
bylo zep¥idinéno nedogtateinym polomdrem zakiiveni,jak je uvedeno vpre-
du. To potvrdil i zéstupce £y Continental, kbery koncem kvstna 1974
shlédl pés v provozu a dopisem ze dne 24. Serwa 1974 k této problems=
tice uvddi, %o v tomto piipadd je pPipustné prodlouZeni OL pésu { € =
= 0,330,5 %) vysoko pPekrofemo. PFi gtdvajicim provedeni polomér kon=
vexa ;dpovidé. pomdrném prodloufeni 1,9 %. Aby nedochézelo ke zvinéni
(pdchovdni) pdsu, je nutno {pii korytkovosti 30%) volit minimélni polo-
mér R = 39 m, Pak bude pomdmé prodloufeni jeStd v pripustné hodnotd
€ = 0,5 % Aby bylo dosafeno snifeni vrhové paraboly, doporuluje se
upravit komstrukei v tom smyslu, aby byl dodrien polomdr 3zakFiveni

S L




R=39m a pPechod z tiicetistupliové korjtkovosti pii néb&hu pédsu na
buhen byl vyhoren v délce 2250 mme Do doby Uprav se doporuduje sle-
dovat provoz OL pdsu zda nedochdzi k nadmdrném zvinéni {p&chovani)
stfednich vldken pdsu, co% by nasvSddovalo mofnosti rozldméni drdtkd
v ocelovych lankdch.

V krétké dobé po uvedeni OL pdsu do provozu se objevilo ndkolik
zétrhl re okraji pésu, a to prevédind na jedné strand. Byla proto hledé-
ne pritina vzniku tdchto zdtrhl a wukdzalo se, %o hlavni pFilinou je
zévade na posuvném nésypném vedeni, které btylo v provozu je¥t$ s pésen
8 PA vloZkami. Zéwade spodivala we vybroufemfch dridfkdch v driscich
boinic nésypného vedeni, které byly vytvoreny vybolovénim pdsu pfi pri-
chod: nésypkou do hloubky cca 3 cm v ifce tloudfly pésu. PFi vybodo-
véini OL pdsu, ktery mi vdt3i tlouslku nefli PA pés, se tento vtdsnal
do vytvorené drdfky, kterd byla u3$i ne? OL pés, a tak doSlo k vytrie-
ni okraje. Vzhledem k tom, Ze i bodnice nédsypky byly znaind deformo-
vény od t&Zeného materidlu, bylo po dohodd s mechanikem zdévodu rozhod=
nuto vyménit poskozené ndsypné vedeni ze nové. Aby nedodlo k opStnému
vytvoFeni drédZek v dridcich bolnic, byly tyto podloZeny po celé délce
ndsypky ocelovjm plochddem, ktery byl k bodnicim piivafen. Kromd toho
byle provedena Uprava nddéhu pdsu do nédsypky, kterd spodivala v zabue
dovani dvou spralenych samostavnfch stolic a pevné dvougsledkové sto-
lice tvaru "V" pied samostavnymi stolicemi. Tato lprava odstrenila vj-
Se uvedené zdvady, vzniklé znadnd rozdilnym prediouZenin krajnich a
stiednich vléken pdsu. Vymdna tokto upravendho ndsypného vedeni byla
uskuteinéna koncem srpna 1974 a od té doby vedeni pracovalo zcela bez
poruch,.

Koncem #1jna 19‘74 predal VORU néwrh e vykresovou dokumentaci na
dpravu nébdhu pésu na pohdndci buben. Uprava odstramije piivodni kon-
vexni k¥ivku nébdhu zabudovénim pomoeného vysypného bubnu, pfi Sem? ma=-
teridl, pohytujici se po vrhové parabole, miji pohdndci buben ve vzdé=
lenosti cea 5 cm (obr. &. 7).

fprava nébzm podle predloZeného ndvriu byla provedena dilnou lo=
m 5. kvéten a zabudovéna na pohénéci stanici PD &. 11 komcem listopa~ .
du 1974. Upravou bylo odstrandno zvinéni stPednich vldken pdsu, & tim
i plvodni zdroj moiné destrukece OL pédsu.

Po t&chto Upravéch byl provoz OL pésu naddle sledovén a jiZ nedo-



go-hé;zelo- k nijakjm zévaddm vjraznéjiiho charakteru; kferé by mokly pro-
voz PD 5 OL pésen v&iné meruSit. Pdmd i potom ndjeké poruchy vznilly,
‘byla jejich pPiine prevéing v dllnd geologickych poduinkdech dobjvéni.

rovemi sledovéni pédsovéhe !.:.Mz" mikn g O pésen
P&ovy dopravnik &. 11 esazeny OL pésem byl uveden do provozu za-
ddtken mésice kvitna 1974,
PFi posuzovéni prcvazniha tasazeni OL pésu je nutno vychézets
‘= z charakteru dobjvanjoh skrjvkovjch bmot
« ze zjiZtovéni o wSPeni kusovitosti t8iiva
- z méfeni opot¥sbeni krycich vratev peu..

Strufnd ¢ kteriati & Zenich 2

Té%enj materidl = lokality loms Barbora.rg/prezantuji predeviim ze-
miny jilovitého aZ jﬂoveovitého typu, JeZ jsou prostoupeny lamindmi
pisku s piimiai slidy. Nadloi{ je sloeno z nepravidelnd prostoupené
vretvy silnd pisSitého jilu a2 jilovitého pisiat. Tento materidl je pro-
stospem siti trhlin, jef vyvolivé velkou kusovitost a3 blokovou rozpa-
dovogt. Na tvorbu kusovitosti mé podstatny vliv proces nerowmomdrného
sesychéni pisku oproti jilu. Proces sesychéni ovliviuje i stuped pev-
nosti zeminy. Objemové hmotnost se pohybuje kolem 1,8 g/om. Na edleh=
Zovacim Fezu se vyskytuji svahové sutd, v nich? obsafené sulové balva-
ny jsou znadnych rozmdrd. Pewnost téchto sulovich balvand nebylo moino
atanovit pro jejich naprostou neopracovatelnost s ohledem na VUpravu
v}zorkﬁ pro laboratorni zkoudky. , A

DileZitym dinitelem, ktery md znafny vliv na opotfebeni dopravni-
ho pésu, Je vyskyt pisSitého jilovce se sloupkovitou ostrohramou od-
ludnosti, Objemovd hmotnost jild aZ jilovel ge pohytu je kolem 2,02 g/
Joms. Podrobny rozbor je evidovén ve VUHU Most.

Yen{ itoghi E3i, .

S pfinlédmtim k charakteru t2%ive, uvedemému v pledchezi stati,
byla v pribdhu sledovéni provozu PD g OL pésem méfena kusovitost t3Zi-
va. Pri mdPeni bylo pouFito fotografické metody vypracovand ve VOHU.
Vysledky z epskovanych m&Feni jsou prehledné sestaveny v tabules &. 3.



. | / '  Tabulka &, 3

Usieno  23i§tdnj podet ks pad 40 cm " Calkcon| CELEOVE

v obdobi [T T [56-60 | 6165 | 66-10 |11 & | . |d5kee

197475 L - zébéru

: 7 v m

1. miteni| 6 4 6 6 5 2 71 36 | n

2. néteni| 6 6 5 7 4 2 1| 31 | 32

3. méPeni| 8 4 2 1 4 2 2| 23 | 33
Piepodteny podet kusi nad 40 cm na 100 bm pésu

1. msFeni| 29 | 13 | 19 | 19 | 16 6 | 23| 1us

2, mitent| 19 | 19 | 16 | 22 | 12 6 3| o7

3. méfent| 24 | 12 6 3 | 12 6 | 6| 69
l::g:";"g 21| 15| 1| 15| 14 6 | 10| o5
M podet kus nad 40 cm pa 100 bm pésu v.%_ | -

1. mdPeni| 16,5 | 11,3 | 16,5 | 16,5 | 13,9 5,2| 20,1| 100 %

2, mdbeni| 19,6 | 19,6 | 16,5 | 22,7 | 12,4 | 6,1 | 3,1[ 100 %

3« mifeni| 34,8 17,4| 87| 4,3| 17,4| 87| 87| W0 %
::g‘:i“;f’% 2,1| 15,8 14,7 15,8 14,7| 6,4 10,5/ 100 %

Tabulks dokumentuje znadny viskyt kusovitého téZiva na pésovjch doprave

Pro vyhodnocen:m in.votnoati L pésu bylo pouZito stejné metody Jjo=
ko u pési PA, spodivajici ve stanoveni fivotnosti pdsu v zévislosti na
opotiebeni krycich vrstev a cyklech obShu pésu. Pro zjistdni opotiebe-
ni byly v horni i spodni kryci pryZové vratvd vytvofeny kontrolni ryhy.
NamdPané hodnoty Ubytlku pryZovich krycich vrstev jsou shruty v tabul-
ce So 4s

Bereme=1i v Uvalm.4500 provoznich hodin ze rok, pek Zivotnost hor-
ni kryci vrstvy &ni 3,5 roku, dolni kryci vrstvy 3 roky.

Z uvedeného je patrno, ¥e vypoitend ¥ivotnost u sledovaného OL ‘pé--
s Je 3 provomiho hlediska nizkd (u PA pédsu aZ 6 let). Proto p¥i vol-
b5 OL pésu v t3%kjch dflnd geologickych podminkéch bude nutno pFihli-
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' ' Tabulke &. 4
Opotiebeni homi a dolni pryZové kryeci vrstvy OL pdsu na dopravaiku
8¢ 11 = lomu-Barbora Trmice

(Obdobis 1974 = 1975)

Misto | Datum méfeni Prov. | Podet ‘Naméiend | Opotie-
méreni p~§ : hodin | ob3hd | hloubka rfhy | beni m=|
38 | T ¢ | By | By | Bohy
- &8 rvai__ | posledni| - ~ (mm) _{mm) | (mm)
Hoxni pryZova kryci vratva . 5
I.  1.|4 |11.7.74 |26.8.75°| 1620 | 21300 | 3,35 | 2,50 | 0,85
2e 4 1107074 260-8675 1520 213m 3020 2‘)‘30 0,%
30 |4 |11.7.74 [26.8.75 | 1620 | 21300 | 2,35 | 2,35 | -
4. |4 |117.74 [26,8.75 | 1620 | 21300 | 2,15 | 2,20 |
. 1.4 |11.7.74 |26.8.75 | 1620 |21300 | 2,95 | 2,40 | 0,55
2. |4 |11.7.74 | 26.8.75 | 1620 | 21300 | 2,60 | 2.15 | 0,45
3. |4 | 11.7.74 | 26.8.75 | 1620 | 21300 | 3,15 | 2,80 | 0,35
4 | 4 | 11.7.74 | 26.8.75 | 1620 |21300 | 2,65 | 2,25 | 0,40
5.(4 |11.7.74 |26,8.75 | 1620 |21300 | 2,90 | 2,20 | 0,70
lmr. 1e|3  [11.7.74 |13.6.75 | e70 |11500 | 2,25 | 1,75 | 0,50
2, |3 |11.7.74 |13.6.75 | &0 |11500 | 3,30 | 2,10 | 1,20
3. |3 |1147.74 [13.6.75 | 870 [11500 | 2,35 | 1,95 | 0,40
4e |3 |11.7.74 [13.6.75 | 870 |11500 | 2,35 | 1,% | 0,50
5' 3 1107‘74 13‘607§ 8?0 115% 2,60 ’5 0,35
Dolni pryfové keyci vrétv.a ) .
I. 1.3 |11.7.74 [26.8.75 | 1620 (21300 | 3,10 | 2,25 | 0,85
20 {3 |11.7.74 | 26.8.75 | 1620 [21300 |'2,55 | 1,45 | 1,10
3. |3 |11.7.74 | 26.8.75 | 1620 |21300 | 2,75 | 1,75 | 1,00
2. |3 |11.7.78 | 26.8.75 | 1620 |21300 | 3,30 | 2,95 | 0,35
S5¢ |3 |11e7.74.|26.8.75 | 1620 |21300 | 2,90 | 2,25 | 0,65
IL 1. (3 |1L.7.74 [13.6.75 | 870 (11500 | 2,75 | 2,15 | 0,60
2. |4 |11.7.74 | 26.8.75 | 1620 |213%0 | 2,70 | 2,45 | 0,25
3¢ |4 | 117474 |26.8.75 | 1620 [21300 | 3,35 | 2,% | 0,40
4o |4 |11.7.74 | 26.8.75 | 1620 |21300 | 2,25 | 2,40 | =
III. 1. |3 1107074 1396075 870 11500 2’20 1’65 0’55
'2q 3 11.7.74 | 1346475 870 |11500 | 2,65 | 1,98 0,70
3¢ |3 117,78 [13.6.75 | 870 (11500 | 2,55 | 1,88 | 0,70
4. (3 |11.7474 [13.6.75 | 870 |11500 | 2,80 | 2,15 | 0,65
5. (3 |11.7.74 [13.6.75 | 870 |11500 | 2,80 | 1,90 | 0,90




e 30‘5

fet krom$ pevnostnioh parametrd 1 k tloudkce pryfovjoh krycich vratev
OL pésu. ' :
Zivotnostt Besti let Wy odpovidsla tloudlka hormi kryci vrstvy

10 ¢ 12 m, dolmf kryei wrstvy cca 8 + 10 mm. Zvfdeni tloudtky krycich

vratev je dle informece zahraniiniho dodavatele vjhodné i z hledisks
snifeni moinosti prirezd pésid. :

K posouseni, zdn pouZitd metods pro zjidlovini ¥votnosti PA pésd
Je platnd v plné mife i pro OL pday, budou providddna dals{ méfeni a

- sledovéni v provozech SHR,

PoSkozeni O DEaU, Vanik 14 héhem - ‘

Provoz doﬁr'avnﬂu osazeného OL pésem byl  de znaind miry oviivnén
té%ebnimi podminkami a poulitou technologii Dolu Barbora, takZe nebyl
cely rok plné zesazen do provozu, Ji¥ po mdeiZnim pro;vosu S8e ns pise
objevily prirazy a zddrhy. Prirazy byly opraveny studenou wulkanizasi
dostupnymi spojovacimi materidly vyrdbdnymi zévodem Matador. Prirazy a
drobné zédrhy na kryci vratvd byly splsobeny prawdépodond kameny do=-

pravovanymi & t3%enjm materidlem, Po dvoumdsiZni odstévce dopravnilu

8 OL pésen byl dopravnik uveden ma 14 dni do provozu. Po dvoutjdemim
provozu byl dopravaik mimo provez af do ledna 1975. Za celé obdobi ré=-

ku 1974 byl dopravnik s OL pédsem v provosu 538 provoznich hodin a bylo

jim prepraveno 242 000 m> vytdiensho materidlu.

V pribdm roku 1975 byl pésovy dopravaik s OL pésem v provozu pou-
se v mdsici lednu a potom a¥ od poloviny kvdtua do poZétku m3sice zd~-
#i. 2a toto provosni obdobi byl CL péds v provozu 2008 hodin & pienese-
no jim bylo 975 000 m° t3%eného materidlu. To zmamend, Ze od uvedeni
dopravniku s OL pésem do provosu v mdsici kvdtnu 1974 a? do z4%i 1975
tyl OL péds v provozu celkem 2546 hodin & dopravnikem bylo pfenesenc
celkem 1,27 2 106 o’ t3Zeného materidlu.. '

Prib3mé providénou kontrolou zabudoveného (L pdsu se zjistilo, Ze

.pi‘avé‘iné &ést uvedenfch poruch pésu zapz‘iéinéxjch jok t8Zenym materide

lem, tak i wvadami na vlastni konstrukei dopravniku, je i nadfle bez

~oprav v provosu. Opravy poruch na OL pdsu se nemohly zatim providés,

protoZe neni k dispozici %4dny vhodny opravéisky materidl ant zaiize='
ni, kterym by se opravy providSly. Vhodny opravéfsky lis pro mensi o=
pravy OL pési se v USSR vdetn& piipravki pro oprawu hran a dlouhych po-



délnych rozFiznuti nevyrébi. Ke spojovéni se pouiivé pYenosnych liel
WILOS nebo VZML, kberd nejsou pro drotmé opravy vhodns.

Bihem provozu do¥lo v srpmu 1975 v dfsledku ujeti OL pdsu z do-
pravni osy pod ndsypkou ke znainému pYepaddvini pomSwmd lepivého t3%e-
ného materidlu na spodni vétev pésu. Prepadanému materidlu nezabrénily
ani stérade k tomu, 8aby se materidl malepil na buben vratné stanice.
Nalepeni materidlu na buben znain& zviétdilo primér tulnu e pés se tak
dostal do blizkosti Gepu spodniho praZce stPedniho dilu. Cep prafce
byl pFiZinou podélného rozriznuti OL pdsu v délce cca 60 m. Roziiznuty
usek byl vyFiznut a néhrs.zen novim dilem OL pédsu stejného provedeni a
typu jako plvodni pds. Spojeni vyménéného dilu OL pésu s pésem stéva-
Jicim btylo provedeno JjiZ difive uvedenou teclmologii vulkanizaénim ma=
terié.lam vyvinutjm a vyrobsnjm ve .VGGPI‘ Gottwa.ldcv’,;, vulkenizadnim 1i-
gem VZMA, zapijSenjm z Dolu Merkure Spojeni provéd$li vulkenizé®i Dolu
Barbora spolu 8 vulkanizéry Dolu Merkur. RozPiznuty OL pds se bude
opravovat v gumérné KfuénOhorskjch strojiren, konc. Qodnik,vﬁeteﬁice.

Pro porovnéni proéoznich vysledkd PD s PA a OL pdsem js Vv nésle-
dujici tabulce 8. 5 sestaven prehled poruch, zésahl a pracnosti na sle-
dovanych PD &, Ol a 11 véetﬁé vyhodnoceni doby potiebné na Jejich od-
gtrandni, Pro sestaveni pFehledu byly vzaty vysledky ze SAPO. ‘

2 Tabulka &. 5
é& &;’3 3)*4 %‘§ “ m«%
% g r&% :: % it o ~ %‘ N ‘§ g g‘
o ‘% £ «o g e g 5 8 &Y | @
:% g >:3 D‘usa) ”n 'ga 3 g _§ ~O 8 &
T EEE B LI PAE TR I ERE LS
248 |d%21E58 Fak| ke |84 | Ad ks 2R
Podet hodin| - - 16,0 0,4| 9,5 | -
Botmosty  |1974] 3010 - - .
Podet hodin 34,4 - - - ] - -
pracnost ' ‘
Poéet hodin - 5,9 0,2 - | 0,5 -
8 ' S
Getnost/ 1974 | 53 A - -
,; bracnost - [2/1745 1/9.1 2/07
Poget hodin . - 10,5 | 3,7 = -
Zotnosty |1775 | 2008 .
_pracnost L = L j2/9'7 6/8,6 . - L




Zévér n
1) V priibdhu 17timésiiniho nesazeni OL pésu nma PD & .11 byl pds v pro-

2)

3)

4)

5)

vozu 2546 hodin e bylo jim pienesenc 1,27 . 106 m3 skryvkovich hmot.
Po provedeni potfebnjch tvprav ne posumém ndsypném vedeni a na po=
hénéci stanici pracovael PD &. 11 bez provoznich obti%i, Vzniklé po-

ruchy vyplynuly z pou¥ivené techmologie dobjvéni pfi danjch 4dlnd

geologickfch podminkéch., PD &. 11 by byl schopen jeZtd ndkolik let

pracovat, aviak s ohledem na ukonéeni daldi etapy otvirky lomu Bar-

bora byl jeho provoz kencem roku 1975 zastaven.

Poznatky, které byly ziskdny pii spéjovéni OL pésu, umoZnily vytvo-

feni vliastniho technologického postupu pro spojovéni OL pdsu tuzem-

ské vyroby. VIHU v losté p¥i té prile¥itosti natodil film o spojo-

vini OL pdsu, ktery je moino vyuift jako instruktéini pomficku pro

vulkenizéry na lomech. -

Spoje na OL pése jsou po 17ti mésicich provozu bez zjevnych zdvad a

8 prihlédnutim ku kladnym visledklm dynamickych zkouSek ve VOTZ Pra-
ha lze proto usuzovat, Ze Zivotnost vulkanizovaného spO‘je by m&la

byt prakticky stejnd, jako Zivotnost vlastniho pésu.

Béhem provozu doSlo k poskozeni OL pédsu Jednak v dUsledku provo-

zem opotiebovaného posuvného nésypného vedeni (zatrieni bokd pdsu),

jednak vlivem t3¥kjch d%lné geologickjch podminek (zdtrhy a prirazy

pésu). Podet tichto poskozeni je shrout v tabulce 3. 5.

Ocelové konstrukce PD, pouZivané na lomovjch provozech, jsou urdeny

pro provozovéni s pryZovymi pdsy s vlioZkemi PA, Pred jejich osaze-

nim OL pésem je tFeba provést kontrolni vypoity pohonl, napinaci si-

1y, primérdi bubnl, polomdri konvexnick a konkdwnich k¥ivek, délky
pFechodi 3z 30° korytkovosti do roﬁny bubn@ apod. Teprve po uvedeni
ocelové konstrukce do souladu s parametry OL pésu, je moZno provést
osazeni OL pdsenm. '

Na zékladd zkudetniho provozu ve vyjimeind 3Zkfch geologickjch

podninkéch na lomu 5. kvéten v Trmicich doporudujeme roziirit pouZivé-
ni OL pdsu na vi3schny lomové provozy s pésovou dopravou. Toto doporu-
Seni se tyké zejména dlouhjch dopravnich péail,

PP extrémich geologickjch podminkdch (ostrohranny kamenity ma-

teridl) je Jim t¥ebe pfi provozu OL péasl vdnovat zvySenou opatrnost 4

pé¥i. .
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