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Roz bor nroblematik;{ technolog:.ck;gch a technickych parametrli DPD
pro_tecknologické komplexy vell_gxch vykontl

1.0 Ovod

Soudesnj stav a dal3i rozvej povrehového doojvini hnddého uhli
v SHR, kromd abasolutniho zvyleni t&éZeb, Jo obecusd clarakterizovén:

- poatupem porubnlch front povrchovych lowd do stdle wv&tdich hlaubel:
(trvalym risten primyslového p¥ikryvného poméru)

- podstatnym zhordovinim geologicko=techmickich podminek dobyvéni

- sniYovénim kvality t$%endho uhli (v dfisledku nutnosti exploatovat do-
lové pole & vysoce popelnatym uhlim, zévalové pole aje).

Zékladni vivojové smdry, umommujici eliminovat viiv uvedenjch ne-
getivoich faktord na efelktiwmost povrchového dobfvini v podstatd jsous
- koncentrace vykonl do velkokapacitmich technologickych komplexd
- phechod lomovjch proveszd na kontinudlni technologii s DFD
- koncentrace t8¥by do velkjch t83stnich jednotek (velkolomti)e

Z provedenych studii 2 techmicko~gkonomickych rozbord vyplyva, Ze
pro zajildténi wyhledovych t3Zeb v SHR (pii trvale se zhorfujicich do-
bjvecich podminkéch) na obdobi progndzy dlouhodsbého rozveje nérodniho
hospoddfstvi je nutné daldi zvySovani koncentrace téiZby, a to realizo=-
vénin tectmologickgch komplexd o vjkonnosti 40 = 50 mil. m reze/rok.

Obdobné vivojové tendence rozvoje povrchového dobjvini, o je zvy-
Sovéni koncentrace t¥Zby poufitim technologickych komplexi o velké vy-
konnosti s DPD, jsou i v zahranidi. Napiiklads
= v S3SE se predpoklidd nasazeni kontinudlné pracu amzch tedimdiogice

kyech komplex® s DPD o vikonnosti cca 25 = 30 mil. m ez /rok {teore-

tickd vykonnost kolsgového rypadla 12500 o s.z./h) 2 zvaZuje se po~"

uZiti komplexf o vikonnosti cca 40 - 50 mil. m rez./rok (feoretic—-
ka vikommost mostoviho kolesového rypadla 20 0C0 o s.z2./h) 3

- v HIR se provddi vjvej kontinudiné pracujiciho technologickéhe celku
8 DPD o vikonnoszti cca 20 = 40 mil, m rez./rok (teoretickd vikon=-
nogt kolesového rypadla 14 000, resp. 10 500 m S.2./h);

- v PLR se projektuje nasazeni kontinudlng 'pracujicich technologickych
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komplex & DPD o vikomosti cca 20 = 24 wil. = r.z./rok (beoretickd
vikonnost kolasového rypadla cca 8000 w 8.2./h);
- v ISR je u Kontinidlng pracu jicich technologickfch celltl o velké vi-
konnosti s DPD situace mdsledujicis
a) poufivaji ss technologické kemplexy o vikonnosti ces 20-24 mil.m
rez./rok (denni vjkonnost 100 000 1 rez. = provozni das 19,2 h,
teoreticks vykonnost kelesového rypadla cca 8000 m3 8.2./h)

b) byl uveden do preveozu technologicky komplex o vykomnesti ece 40 =
45 mil. r.z./rok {(denni vykonnost 200 000 w rez., teoreticksd
vjkonnost kolesového rypadla cca 16 000 m g.z./R)

¢) provddi se vivoj technologickjeh zarizeni, umofiujicich sestavit
komplex o vykonnosti cca 45 - 50 mil. o r.z./rok (denni vykon=
nost 240 000 w r.z., teoretickd vjkomnost kolesového rypadla
coa 20 000 I 5.2./h) |

d) zvaZuje se pouZiti technologického komplexmu o vykonnosti cea 60. =
70 mil, 2 Toz zo/rok (demni vykeonnost 300 00C o TeZoy, teoreticksd
vikonnost kolesového rypadla ceca 25 000 w s.z./h)o
V SHER bude pievaiujici dopravai zatizeni pro pPepravu skryvky a

uhli DPD z dfvodd ¥ady nespornjch techmologickjch a tecimickjch wjhod,
které tento dopravni systém ve srovnéni s jinfmi md, pledeviim '
- velkd dopravni vykonnost (v daném dasovénm intervalu) '
- kontimiita dopravniho procesu
- gchopnost prelrondvat vétdi stoupdni dopravnich tras a videk
- velkd prizpigobivost k univerzdlnimu pou¥iti v riaznjch dobjvacich
. podminkédch
moZnost komplexni automstizace 8 ¥izeni
relativad nizké vyromi ndklady, vysokd produlttivite price aj.

Z provedenych studii a techmicko-ekonomickych rozboriis
andrl vivoje technologie a daliiho rozvoje povrchévého dobgyvini
- yyvojovych jendenci v oblemgti dopravaiho zal? 1zeni pro povrchové lomy
= pledpoklédandho rozvoje vidy a techaiky:
vyplyvé, Ze redlizovet perspektivni poZadavky na piepravu velkich ob=
jeut t&Zengeh hmot (15 000 1 s.z./h & vice) v podminkéch hlubokjch po-
vrchovich lomé Jje redlné s poufitim DPD. Zékladni a nejrozdifendjii
dopravni zafizeni na povrchovjch lomech zlstone tedy i v budoucnosti
DPD, kterd rozhodujicim zplsobem bude oviiviovat technickowekonomickou
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ofsktiwnost povrehoviio dobfydni. Ve srovnéni se stdvajici techmickou
Growni 2 provedanim DPD bude nuiné provést podstatné zvjySeni velikosti
techniskfch parametrd a funkdni, resp. teckmologické vhodnosti pou¥iti.

Miének se ddle zabjvd piedbdinym stanovenim zdkladnich technolo~ .

- gickych 8 technickjch poledavi® ne DFD pro teckmoloegické komplexy vel-

kjch vykond, ansljzou obeenjch teoretickjeh zévislosti mezi zékladnimi
© parametry DPD, vybérem 8 orientainin stenovenim rozme#i zdkladnich pa~
rametrl DPD pro techmologické komplexy velkych vykond.

2.0 mdb‘g"m‘ gggovgp. gakla.gm_gh t%m ],gg;g_l_gzgh, a gg g_k,xgg poza~
reh

Néktoré obeené zd«:lﬂdru technologa.cke nozadavk:,r z hledisks techno=
logie dobjvini (danjch soulesngm stavem znalogti problema.'b:.ky & stup=-
ném FeSeni) lze pPedbiinl formulovat nésleiovnds
- dopravni kapacite v rozmezi 40 « 50 mil. m3 ro2Ze/vok
~ stdlost pofadované dopravni kapacity pro rizné fysikéind-mechenické

viastnosti dopravova.ného td%iva (nep¥iklad doprevu kugevitého tézZi-
va, zvoinilich piakd, poloskalnich hornin aj.)

- univerzélnost pouZiti a ‘provedeni pro darou techmologii dobyvini a
rizné alternativy Feleni dopravnich systémi (vietnd systémi se 261 0m
hovénin)

- doprave ve sklonu (dovrehni a !,'tpa;dni) a v zakPveni u stabilnich i
pfesuvnych dopravnikd

- v&jidovity a paralelni piPesun, pfesun ma $ikmfch precovaich plo3i-
ndch {(sklon aZ 1:G)

- minimdlnd (konstruking realizovatelnéd) velikesti délek neGSimmjch
progtord aj. | '

Veolikost teoretické vykounosti dobyvaciho stroje pre techmologic-
k§ komplex o vykonnosti 40 - 50 mil. m3 reze+/rok byla pPedbdiné stano=
vem na 20 000 n° 8eze/he |

P¥i stanoven? volikosti teorotické objemové dopravni vykomostd
DPD (pteprewvni schopnosti) Jje nuiné vychézet z poZadavku dosaZeni vy-
konové sLdazOSti jednotlivych zarizeni TC (dobjvaci stroj, DFD, zekla-
dad e technologické prisludenstvi) pro dané geologicko=-technické pod=
minky dob;'rvéni. 7 hledisks provoznich zkudenosti,visledki méreni u TC2
a rozbori je Utelné vytviiet u DPD ve vziahu k dobyvaeimu stroji obje-
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movou vykonovou rezervu. Vytvdfenim objemové vykonové rezervy u PR

1ze eliminovat negativni vlivy lkedtkodobjch vykormostnich Spidek doby=-

vacino stroje, dopravy kusovitého $3%ivae a ¥ady daldich technickyeh a

provoznich faktord oviiviujicich plepravni schopnost DPD. Odbornjm od-
hadem lze stanovit i;ot:‘:‘eh‘neu objemévoﬁ viltonovou rezervu u DPD ve vySi
20=35 % vzhladem k vykonnosti kolesového rypadla (v zahronidni litert~
tude se uvidi 12«60 %). Z hlediska doprawmiho vihového moZstvi ge ne-
phedpoklidé p¥d dimenzovini IPD vytve¥eni rezervy, protofe v zévislos-
ti na délce sekce pésového dopravniluy, depravai rychlogti a veliltosti
dasu odebrini jedné Ztdpiny kolesovim rypedlem, stiedni velikost do-
orawmiho vdhového mo¥stvi ne pisovén doprawniku (sekei) mlis Lt teo~
reticky a¥ o 35 % mendi nef Spitkovd (krdtkedobd)s krétkodobé vykon=
nogtni vihové Spidky lze eliminovat olamifitim pPetiZenim el. motord po=
ninicich jednotek (nap®. v zahraniini literatufe se uvddi meximilng al

o 30 %). Ve zdkladd uvedeného lze predbding uvaiovat ndsledujici vykon-

nostni parametry DPD:

- teoreticki dopravni objewové wiltomnost 2C €GO o Bezo/h + 20 8% 35 %
objemové vikonové rezerva (pro urdeni Zi¥ky pésf, deprawni rycilosti
a uspoiiddéni vélefkovych stolic)

- teoretickd dopravni véhovd v;’r!:dnnos-t 3C 0G0 +/h pro 7\5’ o 1,5 t/m3
{pro vypotet velikosti a podtu pohinécich jedrotek)

Volikost poruchovosti a prostoji TC je pPedeviinm zévisli pii mo-
noblokovém dopravnim systému na podtu sekei DPD. Rostouci polet sekei
DPD podstainym zplsobem sniZuje Sasovou pohotovest dopravni linky (viz
graf na obr.l). Z provedendho orientadniho rozboru Sasové ‘spolehlivos-'.-:
t1 technologického komplexu o vjkonnosti 40 = 50 mile @ rozs/rok (pfi
monoblokovém dopravnim systému) 2z hlediska dosafeni pofadované rodni
vikomosti (pro dené, resp. pledpoklédané parametry a podminky) dle
vzorce VOHU vyplyvés ' , '
~ mximilni p%‘iptistnz,’r poéelt doprawmich sekei n - £9
- minimdini délka sokce pésového dopravaiku Lmin & 2500 =
Uvedené 1ze Sdsbeind ovlivnit pouZitim zdlohovéni u dopravnich systémd

{tj. propojeni dopravnich linsk aj.).
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3.0 Anolyze obeenych teoreticiych zdvi ti mezd zdkladnimi parametry

gélkového pisového doorevnilu

Technickd charakteristila DPD je déma Fadou zdékladnich parametris
objemove viykonnost V (mB/h) s dopravni vykonnost (moZstvi) Q (t/h)
vikon pohdndcich jodnotek (instalovany) N 5 (kW)
délka dopravaiku (sekee) Loex {m)
dopravni rychlost v (m/s)
= §iR¥a pdsu B (m)
dovolend pewost pdsu G (Ki/m) aj.,
které urduji droven techmického Pefeni a slouZi jeko kritérin pro po-

souzeni viastniho uspoiddini resp. koncepce. Vztahy mezi uvedenymi paw
vametry 1ze vyjdd*it nisledujicimi piibliinjmi funkinini zévislostmi
(die /1/): i

1. teoreticks objemové vikonnost

Véeo.Be.v. (m3/h) )

Pro trividletkové provedeni stolic s krat3im stiednim valelkem 2 sou=
Sinitelem vyuZiti Sitky pdsu 0,9 plati pro velikost soudinitele o«
nigledujici tabulke

bz

‘ | amemicky sypng thel §> ;
. N e :

- 15° 20° 25 30

soudinitel oL | 460 500 530 570

0

2. Vfkon pohinécich jednotek (instalovany)
zsi=5..6'93.v (k)
Pro rizné uspo¥idéni klasického systému pohonu DPD a mechanickou =
$innost pohanu 0,35 plati pro velikost soudinitele J ndgledujici
$abulka :

dvoububnovd pohé~| dvoububnové pohd- | tHibubmové pohdnsci
ndci gstanice - néci stanice, po-| stanice -
hindnd vra.tna'. 7

.5’ e - . | o s
gsoudinitel 0,22 - 0,586 1,038

3. d8lka pdgového dopravnilu {selwce) _
s 30583.v-2,70Q.6r4v (0,648 .8 & +229,5,5-222,3)]

L _ o
0,0265[1 & v (0,6436°B £, +229,5.8-222,3)] + q /1= £/~

max {m)
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kdes €= cos€, , &(°) = sklon pasového dopravail
v

Vlastni numerické vydisleni uvedenych teoretickych zévislosti mee
zi zdékladnimi parametry DPD bylo provedenc na programovatelném kalku-
létoru (S 421 (firma Sharp) s nésledujicim rozsahem vipodtis
- teoreticks objemovd vjlionnost

K = konstanta . 4503 50035 5303 370

8 (m) 2,03 2,253 2,53 2,753 3,08 3,253 3,5
v (w/s) 5,05 6,33 T,1; 8,04 10,0

V (00 8ezo/h) 20000 . P 5 1,064PL1,6

Vysledky vypodtu jsou v tobulce 1

- vyon pohdndeich jednotek (ingtalovany)

J = konstanta 0,922; 0,3863 1,038

©  (id1/m) 2005 3003 4003 5003 6003 7003 8003 900

B (m) vydislena pouze kombinace B,.¥ spluujici .
v (a/8) pro danj rozsah oG, v podminku 1,05¥41,6

Vysledky vypodtu Jsou v tabiles 2

- délka pdsového dopravniku (selce)

€ 1,0; 0,0896; 0,98620

G~ (kN/m) 2003 3005 4003 500; 600; 7005 80C; 900

Q (#/n) 30 000

B (m) vydislena pouze kombinace B, ¥ spliujici
v nfed pro dany rozsah o, ¥ podainku 1,0£9£1,6

Vysledky vipoltu jsou v tabulce 3

4.0 Y{bér a_orisntaini
gchnologiclcy.

Na zdkladé ‘

- piedbsiného stanoveni zdkladnich technologickych a technickjch pofa=
devkd na DPD (kap. 2,0)

~ rozbori vysledkl numerického vylisleni teoreticlgych zévislosti mezd
zékladnimi parametry DPD (kap. 3.0, tabe 1,2, 3),

orientadéni rozmezi zékladnich parametri DPD p:;o technolagicky komplex

o vikomosti 40 = 50 mil. o rez./rok je uvedeno v nisledujiei tabulce



teoratickd objomovéd dopraimi vykonnost (m3soz./h) 24 000 - 26 Q00

- tooretickd dopravni véhové mmofstvi (t/h) 30 000

= dopravni rychlost (w/s) 7,13 6,33 5,0

- §ifka pdau (mm) 25003 27505 3000
- dovolend pevnost pdsu (kil/m) 700 - 500

= instalovany vykon (kV) 9000 (6x1500)

- mxe. délka gekce = vodorowmd (m) 2500 - 3000

Z tobulky je zfejmé, Zo uvedené orientadni rozmezi sdkladnich pa=
rametrd DPD je naprosto redlné a realizovatelné ji% za soudasného roze
voje védy a techniky v této oblagti. Nap®. v NSR je v provozu DPD pro
tochnologicky komplex o vykennosti 40-45 mil. m3 Te2, ./Tok 8 paramgtry:

« teorsticki objemovd dopravani vikonnost 20 000 i 8.8./h
- teoratické dopravni véhové moZstvi _ 30 000 ¢/b

- doprgvni rychlost , 5,24 {6,0) n/s
- §ife pdsu 3000 gm

- typ pésu 8% 4500 (6300)

~ ingtalovany vjkon ' 3000 (12 000) ki
- mx, délka vodorovné sekce . 2600 m

Orientodni viha pdsové sekce ne bm (pohéniei & vratnd stanice, stiefdni
dily, dopravni pés, olekiropiisludenstvi) je cca 1,31 t/bm.

' Viastni vybdr 2 doefinitivni stanoveni zdkladnich parametrd DPD pro
tochnologicky komplex o vykonnosti 40 = 50 mil. m.3 rez./rok tude moZné
a? na zdkladd vyleleni Pady vyzkumjch a vyvojovich problémis
1. Stanoveni a upresnéni technologicko-technickych a parametrovjch po=

¥adavkd na DPD pro technologické komplexy velkjych vikonid a v rémei

uvedendho (mje) Dedits

- zmény fyzikdlnd-mechanickych viastnosgti téiiva (sypny thel, koefie

cient nakyp¥eni aj.) v procesu dopravy v zévislosti na paremete
rech 2 konstrukénim provedeni DFD
- vliv geologicko=tecmickyjch & provoznich podminek, fyzikdlnS-me-
chanickych vlastnosti t8%iva, parametri & konstrukiniho provedeni
DPD na objemovou dopravni vykonnost DPD

« vztah mezi objemovou (vdhovou) dopravani wykomnogti DPD & vykonnos«
ti_ dobyvacich stroji v zévislosti ne geologicko~tecknickych podmine-
kdolr-dobjvani ‘ |

- sniZeni kusovitosti t3%iva v procesu rozpojovini, resp. na doby-
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vecich strojich

- velikosti mdmjeh flakd pro rizné provosni podminky v zévislosti
na typu a velikesti podvozku a na pldnd mechaniclich vlastnostech
zeminy ,

- miPeni soufinitell t¥eni a jizdnich odpord u podvozkil v zdvisloa~
$i ne typu e pldnd mechenickjch viestnostech zeminy

- yypracovini vysoce ofcktivnich schémet depravnich systémd s DFD
{vietnd spiisobl silobovini) v zdvislosti na geclwiclco—-technickych
podminkdch dobyvéni a moimostech béského FeSeni.

Vizkun technicko-gkonomické hranice pouditi vicebubnovjch pohond u

DPD (vletnd stanoveni najvhodnéjéihb uspofidini a provedeni), no-

vjch systéml pohoni & pohonné techniky.

Komplexni vjzlum problemstiky pou¥iti vyblich dopravnich rychlosti

e valkfch §ifek pdsl pro dopravu kusovitého téfiva v zdvislesti ma

parametrech a konstrukiénim provedeni IPDs

Vizleum pouZiti pést vysokych pewnosti a podmingk provozniho nasaze~

ni v zévislosti na koncepei a kongtrukininm uspolddini DPD (vedeni

pésu, nabdly na btubny, priméry bubnl, regulace pésu pii pouZiti gir-

landovych viledkovych stolic aje)e

Vyzkun zdvislosti mezi pohybovyui cdpory a konstrukinin uspoiidinin,

resp. provedenim DPD vysokjeh teckmickych paremetrd vietud stanoves

ni vipodtovych vatahl,

Vizkun optimilnich parametrl a koncepce DPD pre technologieké lrome

plexy velkych vikonds

Vizkum technologického pidslulenstvi DPD pre technologické kouplexy

velkjch vikonl (predévéni té%iva na dopravnik, shazoveci vozy, pla=

mistovén{ pohdndcich stemic, phesun doprawniku, kotveni wvratnfoh

stanic, rozd§lovaci stenice aj.).

Komplexni vfzkum pomocnsé o doplikové mechanizace pro provoz, obalu=

hu & Gdribu IPD pro tecknologické komplexy welkjch vikend.

Vyzlum poufiti DPD vysokych technick;ych parametrf pro specidlni piie

pady techmologického masazeni anomé.lni fyzikdlné~mechanickd viagt-

nosti t3%ive (transport poloaknlnich hornin, doprava ¥ za.lcriv:mi a

JioB).

Vizkum problematiky bazproetredne smvisejmi resp. navazujici na

v§voj DFD velmi vysokfch technickjch parametri (regulace a Fizoni,
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rozvoda el. energie a prislulenstvi, provozni spolehlivosti jednot-

iivjch celkld a strojnich "uzlﬁ, technologie spojovini past vysokych

pevnosti aje.) ‘

11, ¥yvoj pohin3cich jednotek o vykonu 1500 kif (vetnd pohdndcich bub~

ni)e

12. 'V;'rvoj vysoce pevnostnich pési o ocelovymi lanky (St) o dovolené

pevnosti cea 500-700 kli/m (vietnd stanoveni provoznich podminek).

13. Vyvoj vhodného typu podvozlar pro premisfovini pohdncich stenic o

ingtalovaném vykonu pohdndcich jednotek aZ 9000 ki,

14. Vyvoj signalizadnich, ovlddacich a reguladnich prvki DPD, resp. ce=

1ého systému Pizeni.

15. Vyvoj Ypadnich doprawmilkd.

‘Uvedeny pehled problémd, které tude nutno vyiedit v obdobi piie
pravy. vivoje DPD pro technologiclké komplexy valkfch' vikonfl,nelze v ¥4d-
nén p¥ipadd povaZovat za uzavieny. V pribshu viastniho vizkumu (resp.
vivoje) & upPesnovéini problemntiky budou venilmt poZadavky ne Yedeni
ndkterych daldich dildich probléml 2 souvislosti.

PFi viagtnin vyzkumu a vivoji ddle bude 1ielné zvaZit a event.re=
spekiovat obecné vyvojové tendence v.oblasti zdkladnich parametri DPD,
kteréd lze formlovat ndsledovnés ;

-~ pouiti vyssich rychloati (6 0 = 751 m/s) p¥i odpovidejicim sniZové~
ai 3i¥y pdsu '

- gvySovéni velikosti vjkonu pohdngcich jednotek (v roce 1977 md byt
v NSR ukanéen vjvoj pohindci jednotky 2000 ki) p#i poufiti klasickéwo
ho t¥#ibubnovéhe pohonu

- pouZivini mex. moinych délek pdsovjch sekoi

- uvaZovini mendich soudinitell bezpelnosti u pésu, tj. pechod na pé~
sy mendich jmenovitych pevnostl (na:m' z 3t 6300 na St 4500 pri stej-
ném instalovaném piikomu) ‘

- sniZovini velikosti objemové rezervy u IPD ve vztahu k dobjvacimu
stroji (mopf. v NSR ze 32 ¥ na 12 %) aj. '

4.0 Zévgr
Z hledigke perspektivniho rozvoje SHR se ulmzuje Jjako ebjektiwvai
mtnost nasezeni techmologickich komplexd o vikomnowti 40 - 50 mil, n

rez./rok 8 tom odpovidajici DPD. Z provedeného rozboru a oriemtainiho
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stanoveni zdkladnich parametrd DPD vypljvéd, Ze jsou naprosto reéiné a
realizovatelné 3ié‘za goudasného stavu rozvoje vidy & techniky v téte
oblasti. Je viak nutné urychlend zahijit piisludnf vyzkum a vjvojs Pri-
tom bude UZelné aplikovat vigledky #e¥eni u DPD gtdvajicich technolo=
gickjch komplext (TC 2, TC 3), & to pPedevdim v oblasti recionslizace
techmologie, zvyBeni vjkonového a Sasového vyuZiti. |
Litoratura:
/1/ Tng. O. Klimecky, ing. He Veverkovés Studie parametrd délkové pé-
sové dopravy pro vysoce vykonnd techunologicks zadizeni, 5/75 VOHU.
Recenzovals Ing. J. Romportl '

oziclkd komp vellich vy
lldneks se mabyvé predbéZnim atanovenim zéklndnich tecimologickich
a techmickych poZadavki ne IPD pro technologické komplcxy o vykonnosti
40 = 50 nil. np r.z./rok, eanalyzou obecnych teoretxckych zdvislosti &
stanoveninm orientadniho rozmezi zékladnich parsmetri. Wa zékladl uvede
‘nbho je proveden piehled hlamich problémi, které bude nutné PFesit
v oblasti wizkum a viveje. ‘ ' 2

Peasowme
Aposins npobieMSTUKU YCTAHOBACHUS TEXHOAOIMUYECKHMX M _TEX=
HUYECKNX [ECaMeTDOB MSI'MCTPAAbHEX KOHBRUEpHHX c¢XeMm yunob-
HuX a8 pafoTH B COCTABE BHCOKONIDOUSBOAMTEJILHHX TEXHOJNO-

PUYEeCKKUX KOMNJIEKCOB

PaccMorpena npobaemarTiRe paspaboTKu NPeiB2pKHTEJABHOrO
TEXHMUYECKOr'0 I TEXHOJOrHMYECKOro B8aJ48HMH HE KOHCTPYKUMD
SJCMEHTOB MarucCTpaJbHOIO KOHBCHep2 O0CAYEMBALIErO TRXHO-
AoruvecKuil LOOHUHHI KOMOJEKC HpOM3BOAMTEABHOCTBEL 40 - 50
MAH, M° PRXJOrO I'DYHT& B I'OZ. B CTaTbhe NPOSH&JUSMPOBAHH
ofuye TeopeTuvyeckue BAKOHOMEPHOCTY W YyCTLHOBAEHH OPHEH-
TUPOBOUHNE JAMAN2BOHH BHAUEHNH OCHOBHHX NepPaMeTpOB Hpei-
zaraeMoil yCTuHOBKM. B 8akanuenue paboTH naH NepeueHEb ocC-
HOBHHX npoliemM, 10 KOTOPHM hpnﬁewcn BecTu B OyAyuieM KO-
NONHUTEAbHHEE HUCCASAOBaHUS U DPaspaboTKiul.
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CASOVA  POHOTOVOST

v

Zusammenfassasuang ,

Analyse der Problematik der technologischen und technischen Parameter
ggr_j_egpg_ngiﬁgw fur techmologischs Hochleistungslomplexg

Der Artikel beschiftigt sich mit der vorldufigen Bestimmung der -
wichtigsten technologischen Anforderungen, die an die FernbandfGrde~
rung flir technologische Kemplexe mit einer Leistung von 40-50 Mil. m3
gowachsenen Bodens/Jabr gestellt werden, sowie mit der Analyse der alle
gemeinen theoretischen AbhSngigkeiten und- mit dér Beatimmung des Ori-
entierungsbereiche der wichtigsten Parameter. Aufgrund des oben Ange~
fihrten wurde eine Ubersicht der wichtigsten auf dem Gebiet der For=-
schung und Entwicklung zu 1Osenden Probleme aufgestellt.
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POGET SEKCI n
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Tamlka 3¢ 1

. . v (n/s)

= 20000 /b 5.5 5.3 7.1 8,0 10,0

Blmm) [el) | ¢ [Q (#/h) v [Q (%/n) 4 Qlt/m)| ¢ [ (¢/h) ¢ | Q (t/h)
15 - - - - - - - - - -

; 20 - - - - - - Lo '\"' 1 0 30%0

2000 i - 2 b - B % - - | 1,06 | 31800
30 - - - - - - - - 1,14 34200
15 - - - - - - - | - 1,164 [ 34931

2250 20 - - - - - - 1,002 | 30375 | 1,266| 37969
> - - - - - - 1,073 | 32198 | 1,342 | 40247
30 - - - - 1,024 | 30732 | 1,154 | 34628 | 1,443 | 43284
15 - - - - | 1,020 | 30619 | 1,15 34500 | 1,438 43125

2500 20 - - - - 1,109 | 3328 | 1,25 37500 | 1,563 | 46875
25 - - 1,043 | 31303 | 1,176 | 35278 | 1,325 | 39750 - -
30 - - 1,122 | 33666 | 1,265 | 37941 | 1,425 | 42750 - -
15 - - 1,096 | 32874 | 1,235 | 37049 | 1,392 | 41745 - -

—_— 20 - - 1,190 | 35733 | 1,342 | 40270 | 1,512 | 45375 - -

z 25 1,002 | 30061 | 1,263 | 37877 | 1,423 | 42687 = " = -
30 1,078 | 32330 | 1,358 | 40735 | 1,53 45908 - - - -
15 1,035 | 31050 | 1,304 | 39123 | 1,469 | 44091 - - - -

3000 20 1,125 | 33750 | 1,418 | 42525 | 1,598 | 47925 - - - -
25 1,193 | 35775 | 1,503 | 45076 - - - - - -
30 1,283 | 38475 - - - - - - ~ -
15 1,215 | 36441 | 1,531 | 45915 - - - - - -
20 1,320 | 39609 - - " & . o - -

38 25 | 1,39 | @%6 | - - - - - - = <
30 1,505 | 45155 - - - = - - - -
15 1,409 | 42263 - - = = - - - -

o B el Rl S 3 E : . . i .
30 - - - - = - = " = =




Tabulks &, 2

(= 0,%2) (d= 0, %6) (J=1,038)
v (w/s) v {m/8) R 5\3
5,0 | 6,37 7,1 | 80 }10,0 | 5,0 | 6,3 | 7,1 | 8,0 |10,0 | 5,0 } 6,3 _.: | 8,0 ]10,0
B (mm) | & (k/m) Ni (kw) Ni () i (lw)

200 3688 3%4 4152

300 5532 5916 6228

400 7376 7888 8304

, 500 9220 9860 10380
2000 600 11064 11832 12456
700 . 12908 13804 14532

800 14752 15776 16608

900 165% 17748 18684

1000 18440 19720 20760

200 2946| 3319 4149 3150 3550] 4437 3316| 3737 4671

300 4419| 4979| 6223 | 4725| 5324|. 6656 4975 | 5605| 7006

400 5802 | 6638| 8298 6300| 7099| 8874 6633 | 7474 9342

500 7364 | 8298|10373 7875| 8874(11093 8291 | 9342|11678

2250 600 8837| 9958(12447 9450|10649|13311 9949 14013
700 10310|11617|14522 1102612424 (15530 11607 16348

800 11783 (1327716596 12601 (14198(17748 13266 18684

900 13256|14936| 18671 14176|15973 |19967 14924 21019

1000 14729 |16596| 20745 : 15710|17748(22186 16582 23355

200 2904 3273| 3688 4610 3106 | 3500 3944( 4930 3270| 3685 4152| 5190

300 4356| 4909 5532| 6915 " 4659 | 5250( 5916| 739 4905| 5527 | 6228| 7785

400 5809 6546| 7376 9220 6212 7001| 7888| 9860 6539| 7370| 8304|10380

500 7261| B183| 9220(11525 7765| BYS51| 9860{12325 8174| 9212 (1038012975

2500 600 8713| 9819|11064|13830 9318|10501 | 11832| 14790 9809 |11055 (12456 | 15570
700 10165 11456 |12908| 16135 10871 |12251 (1380417255 11444 12897 |14532(18165

800 11617/ 13092|14752| 18440 12424 {14001 |15776|19720 1307914740 (16608 20760

900 13069| 14729|16596| 20745 13977 {15751 | 17748 22185 14714 16582 |18684| 23355

1000  |14521(16366|18440( 23050 15530 (17502 | 19720| 24650 1634918425 | 20760 25950

200 | 2536| 3195| 3600\ 4057| 5071| 2711| 3416| 3850| 4338| 5423 | 2855| 3597| 4053 | 4567| 5709
300 | 3840 4792 5401| 6085| 7607| 4067| 5125| 5775| 6508| 8134 4282| 5395| 6080| 6851 €564 |

400 | 5072] 6389 720L| 8114(10142| 5423| 6833| 770L| 8677|10846| 5709| 7193| 8108| 9134|11418

500 | 6340 7987| 9001 |10142(12678| 6779| 8541 | '9626|10846|13558| 7136| 8992|10133|11418|14273

2750 600 | 7608 9584/10801(12170(15213| &135|10249 (11551 (1301516269 8563 |10790|12160|13702(17127
700 | 8876|11182| 12601 [14199|17749| 94% |11958|13476|15184 18981 | 9991 |12568|14187 | 15965 19962

800 | 10144|12779| 14402(16227|20284| 10846 (1366615401 | 17354 | 21692 |11418|14387 | 16214 | 18269 22836

900 | 11412|14376|16202|18256|22819|12202|15374 [17326|1 %523 | 24404 |12845 | 1618518240 [ 20552 | 25691

1000 | 12680| 15974| 18002 | 20284 25355 | 13558| 17082 |19252| 21692 | 27115|14273 | 17983 | 20267 | 22836 28545

200 | 2766| 3485| 3928| 4426 5532| 2958| 3727| 4200| 4733| 5916| 3114| 3924| 4422 4982 6228

300 | 4149| 5228 5892 6638| 8298| 4437| 5591| 6300| 7099| 8874| 4671| 5885 | 6633| 7474|942

400 | 5532|-6970| 7855| 8851|11064| 5916| 7454 8400| 9466(11832| 6228| 7847 | 8844| 9965(12456

500 | 6915 8713 9619(11064(13830| 7395| 9318/10500(11832|14790| 7785 9809|11055 |12456|15570

3000 600 | 8298 10455/ 11783 |13277(16596| 8374|11181|12601|14198|17748| 9342|11771 13266 1494718684
700 | 9681|12198|13747|15489|19362 10353 | 13045 | 14701 |16565| 20706 (1089913733 | 15477 |17438(21798
800 | 11064|13941|15711(17702|22128|11932|14908| 16801 |18931 | 23664 |12456 15695 (17688 (19929(24912 |-

900 | 12447|15683| 17675|19915(24894 | 13311 1677218902 |21298| 26622 14013 | 17656 | 1989822420 28026

1000 | 13830| 17426|19639|22128(27660|14790 18635 | 21002| 23664 | 29580 |15570|19618| 22109 | 24912| 31140

200 | 2997| 3776| 4255| 4794 5993| 3205| 4038| 4550| 5128| 6409| 3373| 4251| 4790| 5398 6747

300 | 4495 5663| 6383| 7192| 8989| 4807| 6057 $826| 7691| 9%14| 5060 6376| 7186 8096|I0L2L

400 | 5993 7551 8510 9589|11986| 6409| 8075| 9101 (10254(12816| 6747 8501| 9581 10795 13494

500 | 7491| 9439|10638|11986|14983 | 8011|10094|11376|12818|16023 | 8434 10627 (11976 (13494 (16868

3250 600 | 8989| 11327|12765|14383(17979| 9614|12113|13651 |15382|19227 1012112752 1437116193 | 20241
700 | 10488| 13215| 14893 |16780|20976(11216{14132|15926 |17945| 22432 |11807 | 14877 | 16766|18892| 23615

800 | 11986 15102|17020(19178|23972|12818|16151| 18202 | 20509| 25641 | 13494 | 17002 | 19161 | 21590 26988

900 | 13484| 16990/ 19148| 21575 | 26969 |14420(18169| 20477 |23072| 28841 [15181 | 19128 | 21557 | 24289 | 30362

1000 | 14983|18878|21275|23972| 29965 | 16023 | 20088| 22752 | 25636| 32045 | 16868 21253 | 23952 | 26988 | 33735

200 | 3227| 4066| 4582| 5163| 6454| 3451| 4348) 4900| 5522| 6902| 3633 4578| 5159| 5812| 7266

300 | 4841 6099 6874| 7745 968L| S174| 6522| 7350| 8282|10353| 5449 6866 7738| 871910899

400 | 6454 B132| 9165|10326/12908| 6902| 8697| 9801 (11043(13804| 7266 " 9155|10318|11626| 14532

500 | 8068|10165|11456/12908(16135 | 8628|10871|12251|13804(17255| 9083 11444 |12897(14532| 18165

3500 600 | 9661| 12198 13747|15489|19362 10353 | 13045 14701 (16565 | 2070610899/ 13733 | 15477 | 17438 21798
700 | 11295|14231|16038| 18071 | 22589 (12079|15219| 17151 |19326| 24157 (12716 16022 | 18056 | 20345| 25431

800 | 12908| 16264 18329| 20653 | 25816 (13804 |17393|19602|22086| 27608(14532 18310 20635 | 23251 | 29064

900 | 14522| 18297| 20621 | 23234| 29043 | 15529| 19567| 22052 | 24847| 31059| 16348 2059923215 26158| 32697

1000 | 16135 20330| 22912| 25816| 3227017255 | 21741| 24502 | 27608| 34510| 181 65| 22888| 25794 | 29064| 36330




£ =1,0 €. = 0,99 (1:7) E_ = 0,98629 (1:6) g
¥ = 20000 m/h = = s s s
v ) . » . + v (m/a) v (m/g)
5,0 6 7,1 8,0 - 10,0 5,0 6,3 7,1 8,0 10,0 _ 5,0 6,3 1,1 8,0 - | 10,0 h
B (mm) | & (/=) Ly (®) |L,(m) L, (m) rm?v L, (m) |L,(m) |, (m) L,(m} |1, (m)|L,(m) [L, (m) bu1?: F_.Nlu n.uduv L, (m) bu?: L, (m) Huﬁav L, (m) H.M:_: L, (m) bu?_v L, (a) bu?; L eqhu?ﬂ]':r )] ru,a rwariu B
200 1219| 1155 216 333 193] 280
300 1809 1719 330 517 2%| 435
200 2358| 2246 443| 705 396 592 |
500 2871| 2739 554| 897 _ 495 751
“200C 600 3349| 3202 664| 1093 504/ 913
700 3799| 3637 T72| 129 | 6%| 1070
800 4221| 4047 879 1491 | | 788 1248
90C 4618| 4433 985| 1706 4 883 1413
1000 4993| 4798 1090| 1919 978| 1594 |
200 978 1097| 1025| 1347| 1025 170/ 259| 13| 296| 244 380 152 219] 172| 250 218] 319 |
300 1471 1637/ 1537| 1987 1537 262| 405| 296 461 | 371| 589 234 341 264| 388 332 4%
40C 1935 2144| 2018 2578| 2018 353 552| 398 629 47| 804 315 464 356| 526/ 444 673
500 237 2619 2472| 3127 2472 443| 703| 498| 80C| 620 1023 396| 589 446/ 671 556/ 856
2250 | 600 2788 3067 2899 3637 2899 532| 855| 598 2975| 743| 1248 476 T17| 535 816 665 1041
700 | na 3489| 3304| 4113| 3304 620| 1010| 697 1152 864| 1478 555| 846 624| 963! 774| 1231
800 _ 3554 3887| 3687| 4558 3687 708/ 1168| 79| 1333| 98| 1714 633 976/ 711 1113 .881| 1424
900 " ._ 3908 4264| 4051 4974 4051 794| 1328| 890/ 1518 1099| 1955 711| 1109| 798| 1265 987' 1622
1000 | 4245 4620 4396| 5365 4395 879| 1491 | -985| 1706 | 1215| 2203 788| 1243 883 1419 1091’ 13
200 _ i 960 91| 1076/ 921| 1203| 91| 1469 167| 253| 190| 29| 215 334| 271| 427 149 25| 170 246] 192] 281 242, 359
300 | 1445| 1390| 1609| 1390| 1786| 1390| 2155 | 258] 399| 292| 455| 329/ 518 412| 663 230| 336/ 260| 382 294 436/ 368 556
400 | | 1902( 1833| 2108| 1833 | 2329| 1833 2785 348| 544 392| 620 442 TO7| 550 %04 310 458/ 350| 521| 395 593 492| 756
500 ,, 2335| 225)| 2578| 2253 2837 2253| 3367 436| 6%| 49| 789 553| 900| 687| 1152 39| 58| 439| 662| 494 753| 615 962
2500 | 600 | Mﬁt 2651 3019) 2651| 1312 2651 3904 | | 524| 843 590 961 662 1096 | 81| 1407 469 707 S27| 805| 593| 96 736 1172
70C A © 3133| 3029| 3437| 3029| 3758/ 3029 4403 _ Q1 96 687 1136 TT1| 1297| 953 1668 547| 834 65| 949 690| 1082| 855 1386
800 h | 35| 3389| 3831 3388 AT7| 3389 4867 | 697| 1151 T83| 1314| B877| 1502 | 1083 | 1337 624/ 862 7T01| 1096| 786 1251| 972 1606
' 900 ~ | 3852 3731| 4203| 3731| 45T1| 3731 | 5300 , | 783 1309 er8 1496| 983 172 | 1211| 2213 | 701| 1093| 786| 1247| 81| 1423| 1088| 1829
' | 1000 . | a1e5| 4058| 4557| 4058 4943 4058| 5705 | i 857, 1470| 971| 1681 | 1087| 1R6 | 1338| 2497 TTT| 1225 871| 1399 976| 1598| 1203 | 2060
20C ®7 &5 1047 &5 1171| 835| 1305 _ 144 229, 185 284 229 325 237| 3T | 129|. 185 165 =240 187 274 212| 312
L 1270| 1268° 1568 1268 1741| 1268 1%8| | | 224: 344 284 43| 350/ S05| 362| 576 20| 289 254 373| 287| 425 324| 483
|4 1622 1679 2057| 1679 2274 1679| 2505 |.302| 470 38| 605 469 68| 485 786 270| 395| 342 508 385| 578 434 659
| 500 | 2073 | 2070 2517| 2069 2T71| 2070 | 3042 ; | 1380 598 479| 769, 587 877T| 606 1001 340| 502| 428 645 482| T35 42| &7
2750 | 60C | 2446 2442 Nawm 24421 3239| 2442 uw&NW | "458, T27 STS i 84_ T703| 1069| 725} 1221 409 610 514| 784 579 894 649| 1019
| 70C 28| 2797 338 2797| 3677| 2797 4009, | | 534’ 89 670) 1107 B17| 1264 | 843| 1446 478| 720 599| - 926| 674| 1055| 756 1204
b oeoc 1141 | 3136| 3749| 3136| 4090| 3136| 4447 | " | 617 992 764, 1261 | 910| 1464| 96C| 1676 546| 831 684) 1069| 768| 1220| 861 | 1393
.9 3865 | 3459' 4117 3459| 4479| 3460 4858 | | 686] 1127 857! 1458 1041| 1668 | 1C74| 1911 613| 943 768| 1215 861| 1387| 964 | 1585
| 1000 ' 37TS| 3769 4465! 3769 4847 3769 5243 | H | | 760 1265 9] 1678 1151| 1€76 | 11€7| 2153 681| 1056| 850| 1363| 953| 1558| 1066 | 1782
E 200 | 909| 7631 1132] 763| 1262 | | © 158 242 203 314 358 . 141 204| 181 264| 205| 301
! ' 300 | 1372 1165 1686 1165 1868 “ | 245! 378 310| 488 557 219| 318| 277| 410| 313 467
: a0C | 181 1548 2205| 1548 2432 | | 330| 517 417| 666 | 760 295| 435| 372| 559| 420| 636
e ¢ 2227|1914 | 2692| 1914 2956 w “ 415! 68 52 847 | 967 371| s552| 466| TIO0| 525/ 808
h 3000 6 2621 | 2263 3149 2263 | 3446 ! | 439) 800 ' 626| 1032 1179 446| 671 | 560| 863| 629 984
_ 70C 2996 | 258 3578, 2598| 305 “ 58| M5 729 1221 | 1395 520| 792| 652| 1019| 732| 1162
_ 80C 2353 | 29181 3984 2918 4335 | | 664| 1093 . 830 1413 1617 594 | 94| 744| 1177| 834 1345
300 1693 | 3225 4366; 3225 | 4T38 _ . 746 1242 ' 330 1609 1844 667 | 1038| 834| 1339| N4/ 1530
_ _, 1T 4017 3520 4728 3520 5118 ‘ ] | &6 133 | 1029 1809 2076 740| 1163 | ®3| 1503 | 1034| 1719 _ |
| 20C 979, 702 1213 , N _ 173 265 20 343 154 | 223 289 I L
m 30C 1472 [ 1077 1801 _ | | 266, 414 ° 336! 533 37| 348 448 | . ‘
_ 400 1336|1436 2348, : | _ | 358] 565! 451| 728 320| 474 610 | |
SO0 - 2375 | 1779 . 2858 “ _ | 449| T18| 564 | 926 401 | 602 TS |
. 32%0 600 2789 2109 3336 M | 540 874 | 6761129 48| T32| 943 _ ﬁ
| 700 . 3183 | 2425 | 3784 || 6291033 7861336 563 | 864 1114 |
| - 3556 | 2129, 4205 | _ | T17| 1195 | 895 1548 642 | 998 1288 |
| 9w 3909 | 3021 | 46Q2 _ | 8051359 1003 | 1764 _ 721 | 1133 1465 , #
., 1000 | -4247 13302 4975 @ | L | 892 1526 1109 | 1985 i | 799 | 127 1645 L
|20 1 1047 m _ . | 186 288 M 166| 242 m k
300 1568 : ~ : 287 | 449 56| 371 ! _ ~
| | i ! |
| w% Mo_ww “ _ 385 | 613 344 | 514 ! : _
483 | 719 432 : _
3500 600 2%1 580 waw‘ 519 .www 7 | |
700 | 3360 676 | 1122 | 605 | 938 |
800 | 3749 770 | 1298 | 689 | 1083 _ |
%0 | ary 864 | 1478 | 74 [ 1241 |
1000 4465 | 956 | 1660 857 | 134 w _




