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SouZasuy stav ddikove pésové dopravy 8 pledpoilidany vyvoj
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Télkn domud masazenjeh linek pdaovich dopravaikl ma povrchovich
uholnfeh dolech v zemich RVHP posehuje v soulasné dobd délla 600 k.
Celliovd A€l DPD se mde padile avyiovat, protole nové tudované po-
vrehové doly vao vEtSing zemi budou vrbaveny témdf vihradnd pdsovou do~
pravoe a lrom? toho v Yedd zemi ude gtdva jici kolejovi doprava nshra-
rovine dopravoy ploovou.
P alodovini vivojoe OFD Je patmé., Ze se realizuji lseky pésovich
doprovai-l se stdle vét3i osovou vzddlenosti. Tento vivod je podminin
tia, Zes ' E
a) & prodiutujici se délkou jednd sekce podstaind klesaji jednotkové
néklady .

b) se soiZujicin gse poltem sekei v Jodné lince stoupd spolehlivost ce-
1¢ linky DPD ’

¢) snilenin podtu pPeddvacich mist doehdzi ke klidndjSimu tolu materide
lu a zvyBujo se Zivobnost pdalls

Teanto vyvo) ud za ndsledek zvideni poltu pohonld jodné linlky s mdb=
slednym ndrlisten po¥adavid na powmost pdsu. Kromd vicepohonnjeh gtanie
pc zavédi i pohomné vratnd stanice. Pro omezeni tahovych eil v pése se
zovdd? mesipohony, kterymi jo dosaleno povnomérndj$i rozlofeni pohins-
cich =il i mifeni tahovieh sil ve viastnim pim. Uvaduje ss 5 dalim
mo¥nostmi Jok miZit ndroky na pevnost pisu - vlefenim krétkjch pohd-
nicich pdafi do linky, sabudovénim hnacich noanmfch viledkd & podobnd.
Vliv tdchto Uprav ne tshové gily je patrny z obr. 1.

dvétSeni ogovich vzddlenosti bylo umofnéno vyvojem a zavedenim pé=
ou @ ocelovym lordem, u kterjch na rozdil od textilnich pdsd lze tainé



afly znadnd zvidit. Pro pPehos dosud bdind uiivanyeh sil se osveddily
péay oznatovansd St 3150 (pevnost 3150 kil + m + Bifiy pdsu), pro phsovd
dopravniky & vitlini osovim vzdilenostoi, & votdi d#ifon péau, o tedy
i g vSt5{mi silami, jsou vyrddbdny péay typu 5% 4000, St sooo & uvafuje
‘ ge & virobou pést af St 10 300.

7a stévejictho stavu techniky Jevz go jako maximdind moiné uvaio-
vat g phsy & pewosti kolem 10 000 ki « m 1,. U pdsh s vy35i pevnoati
by dochdzelo ji¥ k Fadd prakticky nePediielajch problémd - viestni vi-
rotn, sila pdsm, priméry bubnl i nosnych vélotkll, vlastni nosnd kon-
strukee, preprawmi momosti. gpo jovini péama & pode. JiZ u pdsu 8 pov~
nosti kolem 10 000 k¥ . m by dinila délka apoje pii soufesné techno-
lozii spojovdni asi 14 % z celkové prepmvitalné délly pisus _

Na obr. 2 jsou zobrazeany 2dkledni rozmdry pési 8 ocelovjm kordem
riznfch pe'moﬂti. p¥i %em¥ hodnoty pdel vySiich pemontl joeu odvozeny
0d soudagnd vyrdbdnfch pdale '

Phsové dopravniky nachdzeji stdle Birdi uplatnini pid dopravé syp=
kfeh hmot, kde velikost zrma v zdseds neprekratuje 0,3 m o moinosti
ojedin¥lych kuall do velikosti cca 0,8 m (zévisi na konstrukei, firce
dopravniku a rychlosti) a stéle vice konkuruji lkole jové a automobilové
dopravée Nérdst realizovenyeh délek tras pégovych dq;mvmkv v pogled-
nich letech Jjo na obre 3o
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Divody pro pouZiti pdsové dopravy i na velké vzddlenosti vypljyva~
Ji 2 nésledu jicich techmickych a provoznich viestnosti pdsovich doprave
nikis
1. moZnost pouzit: trasy iv pa,horkovz.tem terénu pri Uklonech 0,26 =
0,30 rea (15° - 17°%)
2. lohké zdklady, piipadné neni 2z4kladi zapotiebi
3¢ lehlé nosnd konstrukce vzhledem k rovnomdrnému rozloZeni zatiZeni
4. onadné prekondni piekéisk, silniénich a Zeleznidnich tras a fek
5« mlé pritné prifezy tuneld a dllnich 481
6. pomémé velkd dopravai rychlogt, cof p#i plynulém charakteru dopre~
vy umoiim jo dosdhnout vysokjeh vikond
7. pouZivini akonomickd elekbrické energie a je,;i rovnondrny odbdr
8. mlé pracnost cbaluby & dozoru
Se pomiynd walé opotiebeni jednotlivich prvkd & nésledicem toho rela-
tivns mald potiebe méhradunich dild :
10.moZnogt centrdlaiho Fizeni.
Z vaiingjidlch nedogtaticd piaové dopravy nutno uvésts
~ mald prufnost aériovich trensportnich zarizeni ve smyslu poruchovus-
ti, kterd klade velml vysoké ndroky na spolehlivost jednotlivjch prve
ki a gtavelmich Sdeti dopravnikd
- granitelnost dopravnilo pisu vitSimi kusy, citlivost na jejich tvar,
8vlifté 5 ohledem na ostré hrany
- pomdyné mald Eivotuost nejdraZdibo prviu, to je pésu.
Porowndni uvedenych vfhod a nevyhod mluvi vcellm jesnd pro poxiéi-é
vini pésové dopravy. Je ale vidy nutnd redlnd vyhodnotit teckmické po-
fadavky, které vypljvaji z dloimich podminek sloje, drubu dobyvaného
materidlu i dob,y'fvanihq aystému. Je vhoiné wvaZovat i Klimetické pod~
minky a dal$i faktory, které mohou provoz pasovich dopravnikd oviivnit.
V provozech povrchovych dolt jsou pouZivény pésové doprawmikys
a) 8 prufnym pdsem, kiterfy plni funkei ta¥ného i nosného prvia taindho
b} 8 tainym prvkem - lano, pds, Fetdz, kterd pendleji tahové sily,
viastui pds je pouze nosnou Iasti

c) 8 kryein pdgem - kromd nosndho pdmu Je pouZit. dal3i pohénény péa,
ktory kryje materidl uloZeny na nosném pdsu. Toto Te¥eni dovoluje
zviteni tklom pésa; pouZivé se ma kolesovjch viloinicich nikterjch
kolegovich rypadel.



Jednou z nejcharakboristidtsjdich viastnonti soudasného vyvoje DPD
v A
jo stdly verlet délky dopravnich tras, u ktorjeh Je pdsovéd doprave vy~

 hodn&j3i a ckonomidtS 81 ne¥ jiné druhy dopravy. Porovnidninm atdvpji=-

cich i projektovanych tras DPD 1ze =zigkat urditou pPedastavu o dalsim
vyvojie -

Krivin na obre3 uknzuje vivoj délek tras DPD, pii lem# milovju ro=
xem jo rok zavedeni pésu s ocelovim kordsm. Na cbrézku jo ddle patrno,
%o pi pouliti soufasngeh konstrukei a p¥i sculamé Zivotnosti prvkd
DPD ja predpoklad eonomicksho vyuiti délkové phsové dopravy p#i vedé~
lenmostech 8% 4o 150 km, Jo viddt pronikavy varfat délek tras v posled-
nich letech.

taximdlni ekonomické vzdélenosti DPD jsou omezeny:

- délkou seksi phsovich doprawnild '

- funicini spolehlivowti prvki

- Fivotnosti prvied - '

- pdklady na obsluhu a ddrZbu

- pofizovaciml néklady pésu & nosmjch valeSih

Vzhleden k tomi, fo zmendeni podty jednotlivjch sekei v phsové lince
mé piiznivy viiv pa Zivotnost pdsu i omezuje podot prostoji a anifuje
investiini néklady, Je Jedninm z nojdlileZitdjiich faktord délka jedns
sakce doprevnikue’ 4

Nejvétsi délky dosaji dopravniky s ocelokordovim pésen o lano-
phsové dopravniky, Bylo provedeno porovndni délky gekel gtdvajicich 1
pro jektovangch pésovych dopraveikl s ocelovim kordem 2 lenopdgovych do=
pravaikd (podle ddajd fy Cable~Belt .Ltd).

Vysledkem Jo graf ha_pbr. 4, ze kterého je patrny prudky vzestup,
délek mekei pésovich dopravnikd obou komstrukei, hlawné néhl§ vzestup
délek dopravnikl s ocelokordovim pdseme :

7 obrs 4 je patrno, o maximdlni déllky sekei lanopdsovych doprav=
niki jaou ssi ¢ 25 % vetSi nel dopravniki 5 ocelokordovim pésem. P¥i-
tom je viak mitno vzit v tvahu, fo maximdlni vikon lanopdgového doprav-
il jo omszeng - omezeni je ddno vlastni lkonstrukef pisu (rychlost,
xorjtlovost, 3ife pdsu) & 1lze tedy pfedpoklidat, Ze pro vells vikony
tude poulivino dopravnikd s ocelokordovim phsem. Na druhé strané mohou
wjt pro dopravu ndkterjch mteridld pii vykonech asi do 3000 w. b
vhodn3 31 dopravaiky lanopigové.
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Obr. 4

Maximdlnd d6lka mekci pésovich dopravailkid
a = lanopdscevé dopravniky Cable-Belt
b ~ dopravmiky s ocelokordovym pdsem

¥ tabulce 1 joou uvedeny ndktoré realizovené a projektované ddle~
lkkové pdaové dopravnily s uvedenim zdkladnich paremetri.

¥ SHR je 8 tude dilkové pdsovi doprawva pievaZujicim dopravnim za-
Fizenim pro dopravu skryvky i uhldf. :

PouZiti IPD v SHR plineslo kromd tYechnologickych, techicliych a
aWhh vihod 1 virazné mifeni vyrobnich ndkladd a zvfSeni pro~
ductivity price ve srovnini s dopravou kolejovou., Zékladni ukezetele
viromi ¢imoatl sledovanjch technologickych celkl s pdgovou dopravou
TC Gy TC 1, TC 2 nasazenyoh na skrfvkdch dold SHR jsou uvedeny na gra=
fooh « obr. 5, 68 7. Z grafi jo patmo, Ze u viech sladovanfoh celld

stoupd hodinovy viken, Jasové vyuziti i produktivite, zatimgo mérmé né~

ilady mji Klesajie! tendenci, Urditou anomdli{ je X, Fou lomm Mordour
& provos rypadle KU 300 3 na dseku Barbora IIT, kde mimé ndklady maji
tendenod vaestumnou. Je to savindno nepFisnivimi geologickymi podmin-
kami,

Domafend vjsledky dokumentuji sprévnost pii jaté koncepce kontinue-
élni technologie dobyvéni pro podminky SHR.

lagové vyuiitd TC sdvisi 2 je oviiwmdno geclogickfshi a kiimativihe
mi vlivy, technickyml podminkami, teclnologii dobjvéni, tecimickeu %
tagovon 2 funkéni vhodnosti technologického zarizeni, Urovni organiza-
os & Pizeni & kvalitou tdrZby 2 obsluhy. :
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Tabulis 1

— Mtom | g gg:?;, Délka [P | pavmont| Bifta | T30 [nychlest [rated.
5 rial ‘ Sant selice 05 péasu phau stolie pasu ren
stvi
\ = ) m m th kp cm mm m ms KW
m
;me Rivar prrit K 4575 | 4575 | 11000 | St3150 | 1676 5.82 1250 2460
ddine stolice | 109 )
glektr?;ln ° uhii 8850 | 8850 750 950 38  -|1470
lomgomet Cable-Belt + 326
i?é Luisenthal i ‘ﬁ  _ ﬁ 5620 | 5620 <00 800 7.5 25 2x800
: Cable-Belt + 73
Foahifaa Posfit Vﬁ wsa | ™™ 2000 | St3150 | 1000 2-4 45 51x378 |
‘ ' S 98654 144750
3dilne girlandy -213
SR _— ' 3600 | 3600 | 48000 | 10300 | 3600 1.5 5.2 72000
- Projekt -~ 5dilne girlandy
Rottaerdan
- Projeict -~ - 3dilne girlandy | 210000 | 7000 | 7200 | St6300 | 1400 4,0 48 30 x 5000
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Obr, 7

Procentni vliv jednot’li\"rﬁch druhil nepldnovanych prostojli & poruch
ve vatalm k zdkladnimu Sasovém fondu (100 %) Je uvedsn na grafech -
obr.8, 9a 10, kde jo zv145t8 vynosen procentni podil poruch strojnich
a alektro dobjyvacich strojl vietns zakladall a 2v145t5 podil strojnich
& elektro poruch DPD. .

Ostatni nepldnované prostoje zplsobend geologickymi, klimatickymi
vlivy, proatojo zplsobenéd objektivnimi pridinami (prerufeni el. oner-
gle mimo 7C, gbridani smdn, poruch jiného stroje nebo zafizeni v TCa
podolnd) i prostoje zpigobend lepivosti a kusovitosti materidlu (¥iS-
téni kolean, siduzi, tlumicich &t{td, tubni, véledkd, uvoilovéni zdva-
1% aj.) Jsou uvedeny v grafech za ceiﬁf TCe

_Oblast $Schto nepldénovanjeh prostoi je vyznaena &refovensd, pid
demZ spodni hraniée' jo déna soudtem poruch strojnich 2 cloktro dobjva=
ciho stroje vietnd zakladade & DPD. PHL porowndni graffl jo patrns, Ze
vliastni poruchovost DPDu TC 0 & TC 1 jo v priméru ni%si ne? 10 % ze
zékladniho dasového fondu - g vjjimkou DPD u rypadls KU 300 5 na dseku
Barbora III, kde joou vdak velmi nepiiznivé podminky - u TC 2 nepiesa-
huje poruchovost 15 %, Z grafl jJe patrné, Ze oblast nepldnovanjch pro-
stojl (Srafovand Edet) tvoif com 20 % viech ztrdtovich Sasd a bylo by



proto vhodné v zijm zviSeni spolshlivosti TC zamditit se na enilovini

e 1l -

prostojt v této oblasti.
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£ VLASTNI'PORUCHY A PROSTOJE

Provozni zludenosti dokaszuji, %e s rostouci délkou doprawmich vzdi-
lenogti & g tim souvide jicdm zvidenim podtu gekei DPD se podil ;ircst'ﬁs'
Jovosti IPD svyluje. Stéwvajici provedeni pohimdeich stanic n.p. Trang-
ports umoinuje dosafeni ndsledujicich maximilnich teorstickfch veli-
kogti dopravni objenové vylonnosti & d8lek sekef - tabulinm 23

Max.ingtalod Objemové

rgﬂm Rychlost n«i th¢deromé Typ do-
| pénu | pasu vany vikon mo¥stvi n'sh 461ka (teor,)|pravoiko=
! _ &l | eors | jmen. | vého pasu
Buom|Vms | B kv  BsW 26310285y 263108| L - m g .
: :
iizoo | 5,0 3250 3060 2500 1500 PAK 300/4 |
12600 | 5,0 3x500 5945 5000 1300 PA 700/4
11800 | 5,0 43400 7595 - . 1150 PA T00/4
_ 32630 1050
2000 | 5,0 %30 8000 |Pa 700/8
43500 1100
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P3i tom vjrobce doporuiuje sniZit hodnotu maximiiniho wyuZiti vy-
kon’ pohdndcich jednotek - ma 0,65 pro pobony & hydremlickymi spojfiami
vzhledem & nerowondrnosten rozddleni piiiconu mezi pohénScimi jJednothka-
mi. Tim se snili max. teorotickd délin Jedud mekoe o cea 15 H.

Maxindlni délky jednotlivych sekci DPD jsou u nda v saulasné dobs
limitovanys ‘

- dovolenou povnasti pieu PA T00/4 & dovolenjm nomshinim 200 ¥ o m

- pohdndcimi jodnotkami s maximélnin vjkonex 630 kF s moZnosti insta-
lovat mximilng 3x630, resp. 4x500 k¥ na pohdnéel stanici s ohleden
na, dovolenou pevaoct pdsu.

Délky selci DPD dle tabulky 2 novyhovuji. PPedstavuji troven dosahova~

nou asi phed deseti 16ty a jo tody nutnd urychlené v sauleds 8 vivojen

v zemich & rozvinutou téZbou nerontd povrchovin zﬁﬁsobom gamsPit se nas

1

- pou¥ivéni phst vriiich dovolenjch pevnosti - péalt g ocelovim kordom

- & tim souvisejicinm zvjlenin instnlovenjeh vikond s moZnosti prodlou~
Yeni 4dlek selzel ‘

- ovent. zamd¥t se me jing ne? atévajici pohon doprewmili.

Sosdesnd a Vjvojové smdry v D, Vyzlkumé gpriva VOHU 1976

Racenzovals Ing. Frantisek Homdr

Shraonuti

Soudasny_stav_841kové pisové dopravy 2 pPedpoklidany vyvo]

V &lédniu jo ve velmi skrdcens formé popsdn sudasny stav & piadpokli-
deny vivoj DPD, vyhody o nevfhody pouZiti, maximilni doprewni vzdile~
nosti 1 adlky sekei pdsovych doprevaniki. Je 'proveée,no krdtké zhodnoce~
ni vyeledid a soudasuého sbtavu DPD v SER.





