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Ing. Josef Vanigelk, VIR

Porovnéni piesunu kolejoveho rostu z kolsgjnic tVaru R 65 a tvaru
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V kolejové dilni dopravé jsou v posledni dobd pfi stavbd koleji
pouZivény nové mohutndjsi kolejnice tvaru R 65, 0 hmotnosti 1 m kolej= -
nice 65 kg. Stdlé i presuvné koleje z téchto kolejnic se volmi dobte
osvéd3u ji i v provozech, kde jsou poufiviny elektrické lokomotivy o
hmotnosti 180 t. PInd vyhovuji u provoznd dlleZitjch pohyblivjch kole-
ji I. a II. ¥4du i s kladem 27 kusi ocelovjch prafct ve 20 m kolejovém
poli (klada "b"). Kolejnice tvaru R 65 jsou za provozu podstatne ménd
naméhdny ne? kolejnice tvaru T nebo S 49,- pri kladu 36 kust ocelovych
pra¥cl ve 25 m poli, vyhovuji i pii plném povoleném srovnatelném ojeti.
Kolej sestavend z kolejnic tvaru R 65 je ve arowméni s tvarem T sméro=-
v8 i vySkové stélejsi. Aby byly ziskény i poznatky o t8chto kolejich
pri prestavbéch, byl ve VOHU ¥elen tkol "Technologie pieklddéni presuv-
njch koleji s kolejnicemi R 65 "o '

RoSenim tohoto tkolu mdlo bt ovéleno, zda je moZno pieklddat ty-
$o koleje pomoci b&Znd v dilnim kolejovém provoze pouZivanych zaiizeni
- mogtového piekladafe koleji pfi klasickém deformadnim presunu koleji,
- jerébového zaiizeni na z4di tuldozerd, nebo = pomoci strojd X5 100,
p¥i pFenédeni rozpojenych kolejovych poli. ¥ piipadd, Ze bude moZno
aplikovat tyto metody prestaveb i pro kolej z kolejnic ’r&am R 65, do=
porutit opatieni pro vhodnou aplikaci a uréit do jak velké vzddlenosti
presunu kole,)e je deformadni pfesun mostovymi prekladadi vyhodnsj3i
ne? prenéSeni rozpojenych kolejovich poli. (V dal8{i &dsti &lénku je pro
jednoduchost uvédén termin "oieklddéni koleje" se smyslem "oiekléddani
kolejového rodtu").

Pro posudek, zda jsou mostové prekladale koleji vhodné i nro n¥e=
klddéni koleji z kolajnic R 65, byla provedena porovndvaci m&Peni na~
pdti, kterd vznikaji ve zdvihovém sloupu preklédaci hlavy p¥i prozve-
déwéni koleje i p¥i preklddéni, a to jek koleje z kolejnic R 65, tak
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koleje z kolejnic tvaru T (S 49).

Pro zji3téni, zda naméhéni materidlu kolejnic pfi prozveddni a
pfi piekldddni koleje neprekraduje piipustné meze, byla provedena mée-
feni napéti v materidlu kolejnic p¥i tdchto Ukonech, a $0 u obou tvard
kolejnic. '

M3¥eni byla provédéna na koleji prvniho skrfvkového Fezu Dolu Jan
Sverms, kde pohyblivé kolej z kolejnic tvaru T (S 49) pokraduje tvarem
R 65; Mérend mista na sloupu prekléddaci hlavy i na kolejnicich jasou
naznalena v obrézcich a na tatulidch &.1 a &.3. Nepdti v pireklédacim
sloupu i napdti v kolejnicich byla pii méFeni sniména elektrickymi drdt-
kovymi odporovymi pritahoméry = tenzometry podélného tvaru pro mdieni
deformeci v tshu i tlaku 'typu M 120, o elektrickém odporu 120 ohmi
0,5 %, s faktorem K = 2,1, Zmdny elektrickych odpori tenzometri, vy=
volanjch deformacemi sloupu e kolejnic pFi jejich zatdZovéni, byly za-
znamendvény soustavou osmi kusi tranzistorovjch mistich Philips, ve spo-
jeni s osmismySkovym oscilografem RFT, s fotografickjm zdznamem snimi-~
ného jevu. Pro napdjeni méficich pFistrojd byl pouZit agregét na stii-
davy proud 220 V, 50 Hz, ktery pii m3*eni na sloupu byl g m3¥ici apa-
raturon umist¥n v kabing piekladale a pfi md*eni ma koleji u prechodo-
vého dilu kolgjnic v m&ficim voze. Vzhledem k vyikovém: umisténi ten~-
zometri na sloupu preklédaci hlavy nejsou namd¥ené hodnoty nepdti ma-
ximélni a je nutno poditat, Ze mexime mohou byt a¥ o 50 % vy3%i. K na=
mS¥enym hodnotém napdti ve sloupu pfi preklédéni byly pridteny primére
né hodnoty zjiitdné pri zveddni a spousténi koleje, nebot mezi jednot-
livymi zéznamy nobyla kolej spoudténa a zédznam nulovén. Primérmé hod-
noty wylislené z oscilografickych zéznamt byly u koleje 2z kolejnic
tvaru T (S 49) 2,303 ¥Pa (23,5 kp/on®) o u koleje z kolejnic tvaru R
65 2,548 WPa (26,0 kp/on)s

_ Oscilograficky zéznam probshu nepdti na preklédacim sloupu pie -
k¥ladale pri pieklddéni se stejnfm wyloZenim preklédaci hlavy, ale se
skutedngm posunem koleje z kolajnic tvaru T o 760 m a téZe koleje z
kolejnic tvaru R 65 o 830 mm, je ne tsbulee &.1. Z uvedeného i dal3fch
nFeni jJo zejmé, Ze kolej z kolejnic tvaru R 65 mila dostatek “"Ielezal
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a proto vyuZila vylofeni pieklédaci hlavy ke skutefném posuma kole=

;’e .

NejvySsi hodnoty napdti v preklddacim sloupu 2zjiStné p¥i posunu
a pii prozvedéni koleje jsou vyéisleny na tabulce &.2. Rozsah napéti
na sloupu prekladade byl u koleje z kolejnic tvaru R 65 cca o 24 % vys-
51 nef u koleje z kolejnic tvaru T (S 49). I po prilteni 50% z
hodnoty namdfeného napdti je naméhéni materidlu sloupu piekladafe hlu-
boko pod jeho dovolenym naméhdnim. Nap&ti materidlu kolejnic bylo mé=-
¥eno jek p¥i prozvedéni, tak pFi vlastnim posumu koleje. FFi jizdé od
rypadla byla kolej posmvéné. zpét., Na tabulce é.j je na ukézku prilo=-
fen oscilograficky zéznam mé¥eni nmapdti na pmfilu kole jnice p¥i pre=
stavbé koleje o 750 mm. Bylo provedeno celkem 10 nsent, postupné od
prozvednuti koleje a3 po posun koleje o 1060 mm. NejvySSi hodnoty vy~
gislené z oscilografickjch zdznamd byly v méficich mistech &.4 a &.8,

" %3, v krajnich vldknech paty kolejnice. Byly ' vyneseny ' do tabulek a v

zévislogti na preklddacim kroku do grafu, ktery je pFiloZen jJjako ta=
bulka .4+ Z grafu je 2Pejmé, Ze pri mteridlu kolejnic o pevnosti
686 MPa (70 kp.nﬁ‘?), johoZ mez pritaZnosti je cca 411,6 MPa (42 kp. .-2

vyhovuje dobte kolejnice tvaru T (S 49) pi#i preklédacim krolku 5CO mm,

ktery doporuduje vyrobce mostovich prekladall. Aby se neprekroiila mez
priitafnosti mteridlu kolejnic tvaru R 65, je tfeba preklédaci krok
eni¥it na 400 mm.

V soudasnd dobd se pri presunu koleji na pracovnich horizontech
povrchovich poldl poufivd jednak klasické metody deformaéniho presunu
mostovimi piekladadi, a jednak metody pFenéSeni rozpojenjch kolejovich
poli pomoei buldozerd vybavenjch specidlnim jerébovym zarizenim. Meto=
de piresunu koleji pomoci buldozert s jéi"éby nadla uplatnéni tam, kde

" t&3ebni fronta tvori oblouky, nebo tam, kde z hlediske asové nirolnos-

ti, nebo z hlediska pracnosti &i nékladovosti je vyhodnéjsi, nei meto-
da deformaéniho presunu mostovymi pPekladaii. Touto problematikou se
zabjvals jii vizkumé zpréva VOHU “Technologie preklédéni presuvnjch ko
leji" v roce 1969, Bylo v ni viek pofiténo s presunem koleji z kolejnic
tvara T (S 49) dodévanych v délkéch 25 m, zetimco kolejové pole stavé-

né z kolejnic tvaru R 65 mji délku pouze 20 m,
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Proto byl provadau porovnavani vjpocet mezni vzddlenosti presunu
koleji z kolejnic tvaru R 65 g koleji z kolejnic tvaru T {S 49) mosto=

. vym piekladadenm a buldozery s jePdby na z4di. Dile byl proveden porov= - .

néveci vipolet potieby caau pYo presun kolsje délky 1000 m, 2 to 2 hle-
disek jeho pracnosti a nékladovosti. U deformadntho pPesunu mostovimi
prekladaci Jje porovndni potFelnych 3asi pro pFestavbu provedenc na ta=
bulce &5, a to jak Zash 'zéwialjch',- tak nezévisljch na vzddlenosti ple-
sunu. Vjpofet potfeby fasu pro stejnou prestavbu provdddnou tuldozery
g Jetdby na z4di, s predpoklddanym néjezdem koleji v délce asi 150 met-
v, je proveden v tabulce &. 6. U jednoduché koleje nebo u druhé kole=
je dvoukolejné trati, je~li prvni kolej jiZ pleloiena, je pot¥ebas &a=-

su men$i ne¥ pro prvni kolej dvoukolejné trati o tkony 4.15 4.25 4.3.

Pro posouzeni skuteiné doby trvéni prestavby byly zvdieny mo¥nos-
ti soudasného pribdhu jednotlivych dkond, jak je detailnd zdlvodnéno
ve zminéné vyzkumé zprévé VOHU z roku 1969. ﬁ!_con’y 1 aZ 3 je nutno pro-
védét postupnd za sebou. Okony 5 a% 9 je té% nutno providét za sebou,
ale je mofnost jejich soudesného provédéni s vUkony 4 a 10. fkon 7 je
moZno Sasovd zafadit a po lkonu 10 predchoziho kolejoviéio poles Tim
doba jednoho cyklu, tj. Sas od dpevnéni a n&dzvednuti kolejového p&le
a% k upevndni a nadzvednuti dal¥iho pole,byla 14 minut a s cca 15 % re-

- zervou 16 minut u jednokolejné trati. U prvni koleje dvoukolejné trati

byla vypodtend dobe jednoho cyklu 16 minut a s rezervou 18 minut. Doba
cyklu p#i vzdélenosti do 100 m je prakticky stejnéd jako pii vzdélenos-
ti presunu 40 m, nebo¥ se prodluZuje jen doba Jjizdy tuldozerd,a to po=
mémé nepatrné, Piirustek doby jizdy buldozeru nepfesalu je dasovou re=
servu urfenou pro cykly. Plati tedy uvedené doby cykli i pro vzddle =~

nost piesunu 100 m. Dal3i dkony 11 a% 13 je tieba provddst opét postup-

né za sebou. Vyhodnocenim uvedenych moZnosti pro pfestavbu koleje do
dé1ky 1000 m pomoci buldozer s joidby byle zjidténa celkovd doba pi"e-
stavby (bl) na vzdélenost 40 a% 100 m:

a) pre jednoduchou kolej nebo druhou kolej dvoukolejné trati ve smdru

prestavby 4
© = 2z kolejnic tvaru T (S 49) 26 h ,10 minut

= 2z kolejnic tvaru R 65 28 h, 50 minut
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b) pro prvou kolej dvoukolejné trati

- z kolejnic tvaru T (5 49) 28 hy lo minut
- 2z kolejnic tva." R 65 31 b, 20 minut

Porovndni obou metod prestaveb, tje stanoveni mezni vzddlenosti
pesunu pro obé porovnévané metody 2z hlediska dasového prx‘zbém, pro-
duktivity a ndkladd, umoZni jejich efektivni pouZiti.

Na tabulce &.7 je graf potieby &asu v zdvislosti na vzdélenosti
presunu u obou technologii na stejné dlouhém tseku trati, stejné vyba=-
veném. Soulet ash viech tkonl nezévislych na ‘vzddlenosti piesumi je
dle Betieni v provozu a jiZ uvedenjch vjpoltd ni¥3{ pid presunu mosto=
vym prekladalem, a proto mezni hodnota urduje vzdélenost presunu, do
které je tato metoda vihodné jEi. Dle vypodtd na té%e tatulce je mezni
vzdélenost pFesunu 1

L. N (Zpy = 2by ) )

1, (b = 2b) =1y (p~3p)

a pro rozsah presunu do vzdédlenosti 100 m, kdy b=t ¢

2Py = 2b1

291 - P
Podklady pro vipotet mezni vzddlenosti jsou uvedeny v textu a na tabul-

ce 8.6, 1p = 40 m.

Mozni vzddlenost prestavby, do které je vyhodné z hlediska potieby casu
pouZivat pro piesun koleji mostového prekladele &inis

u koleje z kolejnic tvaru

; T (S 49) R 65
pro druhou kolej ve sméru prestavby 57,4 m 57,5 m
pro prvni kolej ve sméru prestavby 64,8 m 65,2 m



tje pro dvoukolaejnou tral 61,1 m 61,35 m

Pojle téhoZ vzorce byl proveden téZ vipodet mezni vzdédlenosti pfe=~
sumu 2z hlediska produktivity ~ pracnosti. Podklady pro vypolet jsou
uvedeny v tabulce &.8,

llezni vzddlenost prestavby, do které Jje vyhodné z hlediska prac-
nosti (odpracovanych hodin 1idmi) pouzivat pro pfesun mostového pre=
kladade &inis

u koleje z kolejnic tvarus

T (5 49) R 65
pro druhou kolej ve smiru prestavby 71,7 m ' 69,6 m
pro prvni kolej ve sméru ptrestavby 79,2 m 77,6 m
pro dvoukolejnou tral 75,45 m 73,6 m

RowméZz dle téhoZ vzorce byl proveden v,{rpqéetJ mezni vzdalenosti
presunu z hlediska nékladovosti. Podklady pro vypolet, tj. hrubé mzdy,
vanitropodnikové ceny i ceny za dovoz Skvéry, by.'ly ziskény na koncerno-
vém podnilu DVIL Komofany. Podklady pro vjpodet jsou uvedeny ne tabulw
ce &islo 9

Mozni vzdélenost, do které Jje vyhodné z hlediska ndkladd pouZivat
pro piesun mostového prekladade &ini: '

u koleje z kolejnic tvaru

T ' R 65
pro druhou kolej ve sméru prestavby 49,9 nm 49,5 m
pro prvni kolej ve smdru prestavby 55,9 m 55,9 m
pro dvoukolejnou trat 52,9 m 52,7 .m

Provedenjmi msfenimi, vjpodty a porovndnim bylo z hlediska tech=
nologie preklddéni presuvnjch koleji z kolejnic tveru R 65 zji5ténos

1. Mostové prekladale vyhovuji konstrukéng, dle provedenjch mdFeni
velmi dobfe i pro pfesun koleji z kolejnic tvaru R 65.

2. Namdhéni materidlu kolejnic pri deformednim pPesumu koleji mostovj=
mi prekladadi je velké. Virobco mostovich pPekladaZd doporuloval v
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dobd, kdy se je&té kolejz;ice tvaru R 65 v dilnim kolejovém provo=
zu neu¥ivaly preklédaci krok 0,5 m. Aby nedochézelo p*i deformadnim
pfesunu koleji @stovim piekladadi k piekradovéni meze pritainosti
mteriflu kolejnic u koleje z kolejnic tvaru R 65, doporuduje se
sniZit preklédaci krok na 0,4 m. (Viz tabulke Eislo 4).

Vieckna provédénd miYeni na mostovfch piekladaich i na kolejnicich
ukazuji, ¥e znaény vliv na naméhéni souldsti pfekladate i ne napdti
venika jici v kolejnicich p#i pfesunu méd mnoZstvi "Zeleza" v kbleji.A
Jak p¥i nedostatar, tak pii prebytku “Zeleza" v koleji piistupuji
pil phekldddni 4131 pridavné sily, které podstatnd ovliviuji napd~
ti v mteridlu kolejnice i v souddstech prekladade. Je proto bez=-
podminednd nutno p¥i prestavbéch koleji mostovymi prekladadi dbét
na to, aby byl dostatek "Zeleza" v koleji pro provéddéni piesunu,
a ne prelytek nebo nedostatek,

Hmotnost kolejovjch poli, sestavenych z dodédvanych 20 m kolejnic tvar
ru R 65 je s 27 ocelovymi praZei cca o 1300 kg niZsi, neZ hmotnost
25 m kolejovjch poli z kolejnic tvaru T (S 49) s 36 ocelovymi praZ-
ci. I kdy? budou kolejnice R 65 doddvény ve 25 m délkéch, hmotnost
kolejovych poli p¥i kladu pra¥ecd “b" (34 ks), bude jen o cca 350 kg
vy331 ne? hmotnost kolejovych poli z kolejnic tvaru T (S 49). Umoini
to pfendfeni rozpojenych kolejovjych poli stévejicimi pomocnymi mecha-
nismy, tj. jetdbovym zatizenim na zddi buldozeri S 100, nebo pomoci
stroji XS 100.

Nésledkem doporudeného smifeni preklédaciho kroku p#i deformalnim
presunu koleji z kolejnic tvaru R 65 i ndsledkem dosud doddvanych
jen 20 m délek kKolejnic tvaru R 65, pii pFfesunu 1000 m tseku dvou=
kolejné trati na vzddlenost 40 ms

mostovym Jjefdby na
prekladacem buldozerech
prodlou?i se doba prestavby o 8,6 % 10,7 %

zvySi se pofet lidmi odpracovanych
hodin na prestavbd o ' 8,4 % ' . 9,25 %



v

zvy3i se ndklady na prestevbu o 4,1 % 4,9 %

proti piestavbd shodné koleje z kolejnic tvaru T (S 49). Tato zvySe-
ni jsou viak vyvdZena jiZ zmindnymi provoznimi prednostmi pohyblivé
koleje z kolejnic tvaru R 65.

6. Dle provedenych vypodtl mezni vzdélenosti pFestavby koleji doporu=
duje so do 53 m vzddlenosti pouZivat, pokud toma mistni provozni
podninky vyhovuji a porubni fronta a pohyblivé koleje netvoFi ob-
louk, metodu deformadniho presunu koleji mostovymi prekladali. Nad
vzddlenost pFesunu vét3i neZ T4 m, nebo tam kde pohyblivé koleje
tvoii oblouk, VOHU doporuduje pouZivat metodu premdseni rozpojenjch
kolejovfch poli pomoci jei*dbového zarizeni na zédi buldozerd, nebo
pomoci stroji XS 100, P¥i vzddlenostech piesunu koleji mezi 53 m a¥
74 m doporucu je urcit vhodnou metodudl‘e mistnich provoznich podmi~

nek, s pouZitim metodiky a vzorcl zde uvedenych,
Recenzovals Ing. Tomés Kratochvil ‘
Shronuti

Porovnédni ‘presunu kole jového ro3tu 2z kolejnic tvaru R 65 a tvaru

T_(5_49)

V ¢lénku se uvéddji vysledky provoznich mdfeni, vypodti a porov-
néni, provedenych k z jisténi, zda Jje moZno aplikovat dosud wuZivané
fechnologie-’ prekldddni presuvnych koleji z kolejnic tvaru T a niZSich
i u koleje z kolejnic tvaru R 65a je-li moZno pri nich pouZivat stéva-
Jjicl pomocné mecha‘.nismy. Zavérem pak je urena mezni vzddlenost pie-
stavby, do které je vyhodnéjii prestavba koleji mostovym prekladadem
ne? metoda prendSeni rozpojenych kolejovych poli z hlediska <casového
nérolu na prestavbu, z hlediska pracnosti i z hlediska ndklaad,
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Nap8ti na preklidacim sloupu p#i skuteném prosunu

koleje z kolejnic tvaru T {5 43) o 760 mm
koleje z kolejnic tvaru R 65 o 830 mm
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M3feni napéti na preklddacim sloupu mostového prekladade pFi posumu a prozvednut{ Tab., &. 2
a1l Jan Sverma - 17. 6. 1976

¥aximéln{ hodnoty pamdfepé pa pheklddacim sloupu
A E MaFrici mfsto
b tah
3 kon X ] 3 akk

3 Sa Ma. Po &te r o pridten{ prim¥
IC; 28 - — rimé xiza na :x"t ni 5 ﬁ P ni pr 25

, 12,0 9,684 88,2 ‘ g 17,959 | 183,1
= Prozvsdnuti R65-T | 0 O:O 0:9 J 9:5 ‘ J | “ar0 7,416; 7504 5:}1-1’. ¥9:L

e 18,0/14,515 107,4 ‘ 15,0(12,360 | 126,0 | 14,663  149,5
v Prozvedout{ T - R 65 | 0 | 0,0/ 0,0 + 23,5 | [ ... m.o,] 8,240 | 84,0 | 5,937 | 60,5 |
Cpow  ne-r|we| &3 230 R eewpa | limiaes | iam ) |

£ 9,0/ 7,263 | 10,7 14,0(11,536 | 117,5 | 13,839 | 141,0
g Pomun w8t T-RE5 500 o0 0,0 . 80 x . 17.0/14,08 | 142.8 | 11,705 | 1131 |

'k ‘ | 28,7 3,592,826 | 28,8 5,125 52,3 | 19,0 15,65 19,5 | 17,359 | 183,0
7 posus R 638 20 | +165 ] 2,492,009 | 20,6 [+ 0,284 | + 2,9 | 7,0/ 5,768 8,8 | 3,465 | 5. |

T | 07,4 4,943,230 | 33,0 5,533 56,5 | 24,019,776 201,5 | 22,079 | 225,0
= powsn el Fory [ +18,2 | 2,d1,@5 165 |+0,88 | + 7,0 | 4,0 3,29 33,6 | 0,93 | 10,

2 | 951 | 10,58,479 | 86,4 | 10,782 109,9 | 16,013,184 134,4 487 9
* Posu zpét T - R 65 (730 L T8l “odeo 66 | 12303 | <133 | 150,126 | 136 51353.1 1%

11,5 ! 9,300 94,8 11,848 120,8 | 9,5| 3,28 | 33,2| 5,806 f 9,2 23,0 18,9% 193,2 | 21,50 | 219,2

Prozvednut{ R 65 -7 | 0 | 0:00,0 0,0 |+ 2,548 +26,0| 4,00 1,372 | 14,0|+ 1,176 | + 12,0 | 0,d 0,0 0,0 [+ 2,548 | + 26,0
5 17,0 [13,730! 140,016,278 166,0 | 10,0| 3,430 | 35,0| 5,978 . 61,0 | | 19,2 15,821/ 161,3 | 18,369 | "187,7 |
w [Prozvedmuti T -8 65| 0 | 0,0, 0,0 00 2,8 +26,0| 50 1,715| 17,5|+ 0,833 '+ 8,5 | 0,0 0,0 | 0,0 |+ 2,548 + 26,0 |

ok 2651 |seo| &30 5243 53,5 7,79 79,5|26,0 8,718 90,9 | 11,466  116,9 Poruchh pFt mifent ; 16,0 13,184 134,4 | 15,732 | 160,4

_jos [onun, 0,0, 0,0 0,0+ 2,548 +26,0| 3,0/ 1,029 : 10,5|+ 1,519 ' + 15,5 : 18,d 14,832| 151,2 | 12,284 125,2
2 4 ; 14,0 ?u.zso 115,0| 13,828 141,0 | 22,5/ 7,18  78,7| 10,266 = 104,7 | | 12,d 9,888 100,8 | 12,336 126,58 |

§ [Rogunigpte To= 3 8513907 0/0 [ 0;0 0.0+ 2,548 +26,0| 9,5 3,28 13,2| 0,70 7,2 ! 26,0 21,424 218,4 | 18,876 192,4
= : 2,0/ 0,686 7,0 3,234 33,0 5,2| 4,199 42,8| 6,747 ' 63,8| 23,919,364 197,5 | 21,912| 2%3,5]
4 [Posun R 65 - T (850 : 1,0 0,343 3,5 |+ 2,205 | « 22,5 1,2/ 0,99 | 9,9+ 1,579  +16,1| 3,4 2,472 25,2 [+ 0,076 <+ 0,8 |

= ; ‘ ! 26,0 8,918~ 90,9 | 11,466 | 116,9 8,5 6,864 | 70,0| 9,412 96,0| 26, 21,8;61 22,6 | 24,34 248,6

@ Posun R 65 - T (830 . Poricha pi1 pbent 4,0 1,372 14,0|+ 1,176 | + 12,0 0,5/ 0,404 | 4,1+ 2,144 | +2,9| 5,39 4,52 46,2 1,94 | _ 20,2

e . ! 23,0/ 7,889 | 80,4 | 10,437 | 106,4 | 12,510,094 | 102,9| 12,642 128,9| 17,9 14,424| 147,0 | 16,972 173,0

“ fosun zpét T - R 65 (750 | | | 10,0| 3,430 | 35,0/ o882 90 | 00/ 00 | 00258 | +260| 27.d22.253 226.8 | 13,705 200.8

'
ant!
it

i
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Prestavba koleji mostovym piekladndem - map*t{ v n’Fenych mistech kole jnice

krok posunu koleje 750 mm Jizda k rypadlu R 65 - -=T (S 49)

smér jizdy prekladade

(

MEFeni &. 7

— ‘pok_x"aéovéni .
=
+
5 *
a' -
+ -
~- )
@_ 4¥
g+
—~=  Pokrafovén{ _
8)—n :
‘r?\. A/@ LI /@
- 71 VA N
& [~ £ X E!Ei
2_ g fvar f/Si}
5___ L M r
2 oo it
I'— 2 2

Fi ) = 2 6 1 mm =10,3 MPa = 105,0 k;,cm®
¥87itkoi(1) 1 mm = 12,555 MPa = 128,0 kp/cm N . ’ » 0 ki
? Y 1 't 6’429 We = 55'5 K feas 4 1om=13,79 Wa = 140,0 kp/eu? 7 1mmo=13,73 ¥Pa = 140,C ip/er?
’ 5 \" ,. . 3
~ 5'1 m = 9,362 WPa = 95,5 kp/cm?® s 837 MPa = 161,5 kp/ce’
‘3 lmm = 36,75 Mpa = 375,0 kp/en? ' © 1w = 150857 wPa K

£ "W

-

i
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Nandfead maxindlal mpltd v kra jnin vlékou paty kolejnice

_p# plestavbd koleji mostovim phkhtt'- v sdvislosti m
e pleklidscia kroku
[ | .
i

—— - tabm
- mrirdlal mpési :.X A

W-h vldkmu paty kolejnice

mpltt v

100

I I e A Ty ga—
ploklddect ok mm

E
P rateridlu kolejnie ® pewnosti 686,0 MPa (70 kp/bz) ;
20z pritainosti 411,6 MPa { 42,0 kp/m?) it
Tabulka &, 4
Potfeba fasu pro pirestavby kolejs s kolejnic tvaru T (S 49) a 1 kolejnic tvaru B 63
roschodu 1435 ma mostovfa prekladeies - vidilonost presums 40 m,usek dlouhy 1000 m ¢
el .
olet = Colkov§ Zas na 1000 m délky koleje
b, " Las JM: 3 kole, 3:1«7 tvary 4 3 kolejnic tvaru B 63 |
1e * Oxea - Y mesdvisl sdvi mdﬂag I "‘EZ
o | Jodnotieu [trase o8 vadélenasti pPesuns me vsdilenoot! presums
[ i £ i
15’ 1 15 2,5 - - 15 2,5
i 3 b “ - & 3 - - =
261008 10 | 420’ 2n 25 - - |4nao’ nas’ [ . -
1000 u/ 5 - 10043 | - s - 12exu | -
“s0°/ . . ' . . .
100 8 w0 1a218 b} - - 1h18 S - -
p 25°%Ame (500 | 3n17° - - - |3nar - - -
20° 1 20° =t = o 20° - - -
s lesteroress  |1s700a| 5 [1u1s . - - |aimas ‘- - -
Oolken pololiy 1 -8  Sw», [10n48° 2 n32,5710 b 43° - lwonee’ h 32,512 n 3° -
Calken m celou plestavbn ann’ 2 2nns 23n2° 2 2n 32,5

U keloje s kelojaic tveru T Jo provoden plepoley podle ¥nsd sfekangoh v provose (viz Vitkumnd spréve WHU s dubma 1969)

Vyoudtlivigys k poF. 2is. 4 Jisda tan oo uvaiuje jako pFesum s krokes 30 om u kolejo 3 kolajnic tvaru T n 40 cm u koleje
8 kolojnio tvaru R 63, prwirmd rychl et ‘plesumu 10 km/h.
2 ¢

it Jisda spdt se uvaduje Jeko vyrovodvéal s krokem 20 cm u obou druh’ kolejd
.k poP. Ye. 81 Zas Jem na viawtni dkvdrovdad kolej{ e roshraovéni Ekviry pomoc{ mostového prekladade e

Tabulka &, §


tv.ru

Pot#eba Zasu pro piestavbu kolsje 3 kolojnic tvaru T (S 49) a z kolsjnic tvaru R 65,
rozchod 1435 mm providdnou buldozery s jeidby na 2441 - usek dlouh§ 1000 a, vsdélenost
prasumu 40 m & p*sunutim ndjoxdu koleji asi v délce 150 m

I _ Celkov Zns na 1000 m déliy koleje |
2 kolejnic tvaru T (5 49) T kolejnic tvaru R 65 H
Pofe & Las T:;?“_ [ nesdvisly [ advialf PoZet nezéviesly [ sdvisly |
¢is, on Jodn:.ku Jeda. na vidilenosti pFesunu Joda. m vadilenosti pFeusum
. ol tvane 3 B I.o¢ £ 3¢ | trase k 4 St £ st |
1 2 3 4 S . 6 Y 8 9 10 1 12 13 |
1o [[Fowehiient trald 55wt 2 15 mta. (2730 = -1 ! 15 mta. (27307 - -
T5ia 3 = T " T 1
2, |Demontéi troleje {bow| 10 2h 30 ming B - - 10 ' 2 h 30 =in, B - - |
Stredni odjesdd 20,85/ |30008° . 1000 a%| '
3 kolej{ buldosery : 10.2 =300 1h 4% "“‘i - = T = 300 |1h 44 ain.| - < | 'J
Demnntdi dvou [Pom e - | ‘20" ‘10" - =
4. koloJovjch apojek 12°22 40 8 h 14°40 *"—‘3 20" ! | 50 O h 18 20" | 54 10
o N — SR E -
Up wvabal o madsyed 1 : : |
4.1 pit1 kolej. pold 30° + 40 20 min '8 min. - s ® | 25min |10mny - -
——f 1 t T 1
4.2 ::;:nuti kolej. 350 | 40 23"20" 440" | - ! - | 0 | 29%0 5°30 T - S
- S o = = } I |
Kajeti z druhé A ‘40" i ' J ’s0*
._4.3 strany kolej. pole 4] _T!’ 40 28 40 3 nini - ]L | S0 ! 3550 10 ain - -
Upevn®ni a padzved & X 1 .
5. it kolejs pold 30 40 20 min. 8 nin] - - 50 / 25 min. | 10 mih, - -
Jizda na novou K o L 2 3 - s ’
o tragsu s kol.polem 122 40 = - 5440 9720 50 1h 820 11 40"
UloZoni a vyhiknut ; . .
7. lkolejového pole 16" 40 44 min., |25 20" - - 50 55 min. [1740" { - -
PH 3 rkavdni koncd = in i v |2
8. [kol:jocvjch poli ;3 CHLES 40 2:h 51°20" - - % 2h30 19930' - -
Jizda pro nové s 7 40w ‘10" ‘agw
% |kolejové pole 115 40 = - Wwtn. 64| 2| - - [1n 270" 207307
o MontdZ dvou ) i oo L ; ) | o i ]
19 kolojovjch spojek  12°45" | 40 | 8w 30" {1n20° - - % 10n3xane] .| .
1. Rovnin{ prazcd 25" Aus | 300 kj 2ns’ | - - ' - 0ke 2h5 g o = &
— - - + . — e T
13._Nontdi trolese  46/100m| 10 | 7n 40’ |’ = - 10 i7neo 2. - -
[20s FONML SPOCEJS. aoNETh P I o - g -
. ' i ! i '
13. 3?‘;}:’:’3:30,_54 15200 5 | 1h15 A - 5 in1s® | - 1 - =
e tdiliobnny SISO T LR i e } ot
Colkem pclotky 1 - 13 bes 4.1,4.2,4.3 |35 h 17°40% 6 h 30F 1 h 44°40"| 26° | - 401 14”50 'rlsg- '2n10 so;-Ln‘w-
= T NN = o —— i -—— — t - + — t —— —
Colh- na plestavbu Jadnoduché koleje 37 h 2'20" Sy r - bo- 2 h 25°40" |7 h 40| -
e N 26 30 l e S bt S e oS ke )
Celkem vdechny polddky - plati pro . ?7 b l
prvau kol dvaukolegng trats 36 h 29 40‘1 21 10 |1 n4a‘eo | 26" 41 h 44”50 |33 20" 12 010°50" 210
Celkem na piestavbu prvni kolsje : .lﬁ h.
dvoukolejné trati B h14 2°1 47'10-1 = [i = I" n 5540 BE =

U koleje z kolejnic tvaru T (S 49) je proveden prepofet podle &asi ziskanjch v provoze ( viz Vyzkumnd zpréve VOHU z dubna 1969)

.
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Tab. 7
ChAY POTREBY 2ASY < A .
M VZDALENOSTI i % -l e
PReSUBU P __.___'__q,__.__
2 o
. -3 - © 5 K
pfesus mostovim 4 T o N
prekladsea
Ap o N
_____ presun buldozery ) 1 f v
3 jeriby na zddd ] 7 / 57
= P - A _radolenost prasunu _
= / .
1 - mezni vsddlenoat presumu
7 b, soulet %as) viech ukoni nezdvisljch, 2 b, preménnych podle vaddlenosti presunu 1

pri metodd » jerdby ma bullozerech

Z pl.Zp) toté jako Z bl' 2 b2 ale pro metodu presumu Doltm;fll prekladelem
Ay - uhel stoupani #asové primky p/i metodd presumu buldozery s jeiAby
Ap - totdi jako &p , ale pro mitodu pFesums mostovim piekledalesm

Y. P, - saulet tas) vdech ukon' prominnych podle vaddlinosti p*esunu pro libovolnou
vidilenost lp pFi metod® pPesunu mostovym prekladades

}: LR - totéd jeke 2 P ale pro libovolnou vadalenost 1 pri metodd presumu s ):fdby

na buliozerech

- vidilenost presumu p¥ metodéd emostovym prekladelem

b

1
1, =~ vadilenost prusum pFi ~wtod® s jerdby na buljozerech

p = celzovy &as trvdni p-estavby pri pouiiti mostového prekladale
b

- celxevy ms trvéai plestavby pfi pouliti buldossri s jerdby

Y’Zb]*sz sz‘/t?db
y 'Z/O,leoz Z,Uz =/ lqoip
26,11 tady ‘Z/v,v//ydtp
L (lgdy - lgap) - 2o, - 2 b,

pZPne Th.
lgay - Lg Ap

‘ b . Z bm
Z?d/o ‘-—2%1_" Z?d6=~—-26——‘
Zp, = 26, /b /p /er "va)
Sbm Spn ip Zbm -Lp Ep,
Ly ip
aqn P-Zp, + Zp,, Zpn=p-2p
b-25b, + 2 by Zbm -b-25

son! /= ib /p /Zp/ = Ebl}
/p/b-fb,)"/b (P‘ZFI)

. Tabullks e 7



o) phostavba mestorfs prexladaten:

Pedklad,y yre vipodet produktivity - pracnosti

-~

X 1 Kolej » kolejnde $varu . o _—

i phestevdd oe Glastad IS R 63

inncstd  [Polet 114! Odjrucovdne ba dinnosts  Podes 1id rag

Tolegbty 21 b 3 min, 6 129 b 06 min. | 23 h 22 min. ¢ 140 B 32 ads.

hu Pexledale 21 A N ein. 1 31k eise | 23 h32min S :.}.A_.uu»

__ul‘gumn 21 n 31 min. 1 21 h 31 min. | 23 b 22 mia. 1| k22 s

TrolejdM . 3% ata. 3 1145 min. 3% min. 3 1n4dwn.

: 1 h 1S ain. 2 2h0mn | 1h15mine | 2 | "2 h30sia
Nike Be
“WE Wala b )9
IR @ mine 32 aine
) prestavde prendlaafa resiojenjch kol sjovfch pold JePdby na buldoserech:
1) Pro jeimeducheu keolej nedb druheu kolej ve méru prestsvhy:

Falegd#i 610 mine R R 2 n % min. 3 173 -
| Hiard duldeserd 26 810 mine 3 | ®na0ain | Bn%0ein 2 sTh 40 mta.
| Tia18 phekiadade 1h150in, 1 | 3 B15nin inismiae | 1 | 1al3mim
,_gugu. 10 b 25 min: 3, AniSein. | 10125 ain. 3 31 15 mia.

448 Jek.k mbkviroviui(paraf) | 1 h 15 min. 2 1n 30 mn. 1n18amine | @ Th X eda,

Colkm = 4 | %44 & 90 »in. » 40 sin.

2) Pre prveu kolej ve smiru plestavby

Eo)e M 28 b 10 min. 6 [mu- A h20min. | 6 P’“-

&4 duldoserd 2 h 10 ain. 2 5b20min, | N n20mine ;| 2 | @b 4Omine
418 phoxindade 1 h 15 sin. 1 1 1 h 15 min. 1h15ain. ‘ 1 1n13ain

Trole jéft 100 2% min. 3 ° J1h1%mine | 10h 25 min, 3 3N 815 min,

Bia1# 1ok.k mbkvéroviai(parni) | 1 b 15 rine 2 ! 2n30omn | 1h13min. | 2 2 % 30 min.

Tolkes =g, | 38 h 20 ain. 263 b 40 min.

Tabulks &, 8
Podxlady pro vypolet ndxladi na pPestavbu koleji délky 1000 m
na vidilenost 40 m
8) p*estavba mostovym piekladalen
——Hola) s kolajpia buarcw
Gtnst Kis T B 63
Podet neb
= phestavss , [ etuiaer [ aghe ippessd | sbilagy )
£ ’ Je'notku| ¢ n [oolkea b Kés a h |celkem h K
o 6 20,40 [21 n 21| 129 n 06 2633, 65 2)h 22 [140h12] 2 860, 10
 Meatevy phekladed 1 w1,- [aann’ an n’l 5 314,70 “mar| e @] 5N,
__Buldeser 3 100 1o [0 [Aawnnjaniy 347,55 |32 [ 23hR] 3 %0505 |
Trolejéft 3. 20,40 | 3570 1nas, 35,70 B 1hes] 35,70
ﬂu_mmm 1. e iBes b 3l 35, 35,60 D G T )
A Sacdl 2 = kol dp 1O kn = ‘
- Jm skol do 40 kn ; %___
Z tohos nesdvield ma vsdilenessd pPestaviyl Ay, $0,80
‘ sdvislé ma vsddlenostd pPest~vdy | 5 366,40 ik 6 R7,30
») pfestsvba pfenidenia rospojeagoh kolijovych poli je*sby na buldoserech:
1) Pro jednoduchew knlej neb druhou kole) ve amiru pestavby:
La 7
| Kalaghts __ ¢ 20,49 126510 |17 h | 320R,8 Bn0 1Mn [ 31%:e30 |
Buldosery 3 100 ¢ 150,« |26h 10", R h20 7 849,95 Bh % | 57hao 8 630,55 _ |
| Mostovs prexladal 1 247,- 1h15°0 113 308,753 1his’, 1n1s 308,75 |
| TrolejéM . 3 20,40 [10h2S)  J1h1l 637,50 10n257, 31 k13 637,% |
| Dresina trodej4Pd 1 6,- [1cn2s’) 10n 28 635,45 100251 10 h 25 _ 635,45
10 2000 ¢ 6,-/t ] _ukol 34 1C km 12 000, - ukol 4b 10 km 12 000, -
Colkem 5 : L 24 634,45 { 24
) T n s~y kole) ve sm'ru h-tnvbpn =
[ olasts : ¢ cqac [an 30 amn | ar,0 Boscleen o jesr |
Buldomery § 100, < 139, | @ h 307, % n20[ 8 442,95 N he0, 6 h 40 9.400,05 |
_ Mostovy pleklodad N n.‘A'I.- o L S P 1) | 1 lfi‘ 308,75 1n 13,‘ 1ln ]?i _.___&75
| Trolesh . o) 20,40 [1Cn e5’] JIn 13 037,50 10he5. 31nwls 637,50 |
| Dresina trolejéti 1 Gl,= | 1Cn 2%, 10 h 2% 615,45 W0h 297 10025; 635,45
Svden do 10 ks 2000 ¢ 6,-/t | kol 33 10 ka 12 000, - dkol db 10 ™" "12 000, - ‘
| Colkes 5 L__25 479,25 L J
Tabulks &, g
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