Det. Josef Havelksa 2 ‘kolektiv, VORU

Bizeni ddlkové pdsové dopravy

Gvod

Spolehlivost ddlkové phsové sopravy (0°7) a jeji Sasové vyuiiti Je
do jisté miry ovliivnima pouZitim ovliddacim systdmen a jeho mamipulal—
nin zapojenim. Stévajici pdsové doprave je vybavana vesnds tave mlo-
drdtovinm diodovym systémem. Stoupajici pofalavky na kvalitu, bazped=
nost prenosd povell a dobu roz jozdu celé linky, hlavnd p¥i zvétiuji-
cim se podtu sekei pdsovjch doprawmikd si vyZaduji vu?iti pokrokovich
a spolehlivyeh ovlddacich systénd.

Pri zavéddini bezobsluinjck pdsovych dopravnikd (PD), kde tkony ob-
sluhy jeou pievdiné nzhrazeny $idly =2 periodickou odbornou obsluhou,
pFistupujo k ovlddecim oystém i systém poruchové o havarijel algnas
lizace. Hleddni p¥ilin poruch na uvedenjch syatémech a 2zplsob opravy
nen{ jednoduchy a v dobd provozu je Casove ndrotny. ¥V daléin textu jo
nj. uveden souSasay ctav a moinogti vyuZisi nodemdjifeh prosiPodid
pro ovlddéni pisovych dopravnikld a poruchové i havarijui signalizace,
odpovidajici dnoSnimu stavu techniky, uu.o.anug.,cl Pizeni DPD, odpovi-
dajici zkujenostom o vjrobninm moinosten v %S9R vietnd vybevenoghbi u no=
vé dodévenych pésovych doprawnili. Tyto péoovd dopravniky doddvd vyrob-

ce transportnich zarizeni - Tranaporta Chrudim.

soutaané pohony DPD a jejich qvléﬁéni

Pésové doprava provozovand v SHR je vybavene vosuéa notory nakrit-
¥o g hydrodynamickjmi rozbihovyui spojmni. PoZadavek ne jejich spoui-
t¥ni, ovliiwndny i dimensovénin mpéjecich transforndtorh a piivodnich
kabeld, stanovi spinat ,3einotlive motory pohdniei stanice postupné ai
do rozbdhu viech motort dopramiho phsu. S posladnim spow Stdnym moto-
rem se gpoudtdji i lorpadla plnéni spojek a dopravni phs se v zdvislo-
sti na plnéni rozbihé. Konoe plnéni spojek i rozbéhu pdsu probdhne v
dase 40 - 80 s od spultdni prvniho motormi. Délka intervalu rozbdhu pé-

su je dna bl nestavenon sutometilkou pPi sanolinném rozbéhu, nebo zku=-



Zenosti a zrudnost{ obsluhy '(manipulanta) pPfi rudnim spousténi jednot-
livjch motord a dopravniki, _

K uvedeném: intervalu vlagtniho rozbéhu pédsu nutno piipoSitat i
dobu pFipravy, tj. kontrolu pifipravenosti doprawmilu ke spusténi a bez-
pelnostni signalizaci pred rozbéhem motord.

Pro gtéva jici uvedené vybeveni doprawnikid pohéndcimi asynchronnimi
motory nakrétko Jjsou ustéleny ndsledujici povely:

- p¥prava (zvakovd signalizace, napinéni phsu)

-~ gpoudténi hlavnich motord (jednotlivé rudné nebo automaticky, naler- '
pévéni spojek) A

- technologické nebo programové zastaveni linky

= havarijni zastaveni,

Splndni jednotlivich poveldt je kvitovéno p¥isluBnim signdlem,kterf
sloufi pro daldi automatickou vazbu nebo jako signél pro rudéni pokrado-
véni ovliddacich poveld.,

RozbSh a bih nésledujicino pésu jo u transportéri dodévanych virob-
cem TRA Chrudinm funkind vézén nas
- rychlost piedchoziho pésu
= piimost bém pésu :

- gepnuté nadproudové a zkratové bchrany motori.

Na dolech S H R (PKAZ, DiT, DLM), je rozbéh a béh dopravniho pésu
nésledujiciho pésového dopravniku funkind védzén jeitd na:
- prichodnost plesypu
~ odbrzddnd eldra -
- &igty napinaci buben
- potiebnf tlak oleje v pFrevodovisdch
-~ piipustnou teplotu loZisek prevodovel.

Tyto vazby Jjsou realizovény na shora uvedenych dolech vlastnimi
prostiedky. Mimo to jsou v nékterych pripadech signelizedné zprecovény
i poruchové stavy, nemajici vliv na rozbdh nebo bdh pésu, ale upozorfu=
Jici obslubu ma urité nebezpefi, jako napP. pfetiZené pohony, zemmd
spojeni, zvj%end teplota oleje ap.

Vyrobcs dopravniki Tremsporta Chrudim v tomto provedeni doprevniky



¢

dosud ncdodévd, jojich Yprava’ je individudlné providine na jednotlivyjch

zévodech dfilaich koncernovjch podnilki (IHT, PHAZ, VI, DLH).

Pohony doprevnikl nové projektovenych dopravnich  linek

Pohony doprawnikil nové projektovenjch dopravnich linsk, které bu=
dou nasazovény od roku 1920, se od stévejicich budon 1i8it v uZitém

typu & vykonu pohéndcich motorii. Misto asynchronnich motord nekrétko

budon pouZity krouZlové aaynchronni motory o odporovymd spouftdEi.
U téchto pohonit se pondkud zjednodasi ovldizei procea, spoudténi motord
buie goudesné pro jeden doprovnik. VEt¥ina 7Jaliich ovlddacich poveld
ni¥e bft realizovina opst viastnim bi¥nfn vybavenim rozvodny pokdndci
stanice a jeho Ulelnjm zapojenim 4o procesu ovldtani. Toto 1ze zabezpe=
g3t bez zvldStnich automtizadnich prvkd o tedy i pofadavkd na jejich
vyvo je

Féavrh ovlddépi, blokovéni a sismglizace DD

V zdjm unifikace vybaveni rozvoden a pohond budoucich pohdmdeich
stanic dopravnikd, doddéwanjch n.p. TSA-Chrudin, na 2411adé  poiadavim
SHR byl dodavatelem zpracovén ndvrh na ovlddindi, blokovini a si@mlizac'i
pohéndei stanice PD 8ife 1200, 1600, 1800 a 2000 mm. Cilem ndwrhu  Je
vybevit pasové dopravniky dostupnou, dostadujici a jednoduchou ovlédaci
technikou, zajistujici spolehlivy provesz. Névrh obsahu jos
~ zplaod ovlddéni tronsportéru
- postup spoustini a czastavovdni pFi provozni nebo havarijni potifebd

zastaveni
- podet a druh indikovanich poruche

Dédle obsalmje tento né’.vrh'podminlqy' pros
- ovlddéni a vytdpéni notord

- mpzani pi'-evodovek

- kontrola teploty prevodovek

- brzdy pohoni

- funkei spouitdEl motord

- funkei pohonu prainého pdsu

- nopindni pésu



- nouzové wvypaubl

- hliddai vybodoni pdsu .
~ méPeni rychlosti

- hlidéni piosypu.

-

Dosavedni i goudasnd projelitovany pPenos povell a signdld ;

PPenos povelil & signdlll jo roalizovén pod vieobecnd znémim néz-
vem "mlodrétové ovidddni W0 ~ HZ".Zdé:lodnd zopojeni se skliédd v pode-
gtatd ze dvou shodnfch elsktrickjch owodl na jedné i drubé strand
ovlddéni, které jsou propojeny ,jédnim vodifenm. FaZdy obvod je sesta-

A

ven z jednoho stejmosmirndhe weld s pifopimecimi kontakty, ddle ze
dvou opaind polovanych diod a z ovlidacich tlalftek. E cividnm relé
Jsou paralelné zapojony kendenzdterr zemezujifed chvdni kotvy. Obved
Jo napdjen stiidavim proudon.

Jodnoduchost systémi, znalué provomni napdtd (110 V stie), niz-
é ndroly n2 kvalitu spojovaciho valeni (bSing viceZilovy kobel)pihiz=
nivd ovlivnuji i spolehlivest v $&¥cieh 2%inieh podminlcdch. Dokladen
toho je 1 oo desetileté ulivéni systimu e jsho “2ldi aplikace pro ovlé:
4dni pohond pdsovich dopravniil, Velml maind -ribs, hledéni a2 od-
strenovéni poruch mevyiaduje speciflniho zaiizeni, ani mimoridnon kva-
1lifilmei pracowmikd Adriby.

Systénm je schopny precovat 2% & 15 *m 26lkou kabelu, ti. pii gté-

o ow

vajigim staru techrologie mife procovai na vioch p:—fmo‘:ﬁeh linkdch SHR.

Moo oviddacdch poveld jsou joho prostiadnictvin plfendleny i nejdllefi-
t3j8i (provozni) dvoustavevd signdly o stavu ndlherich prvisl pésovieh

dopravnili. Jsou to:

= piiprave ke spuitiéni pdsu probihd (sirmolizaco, napindnd pdsu)

- piiprova skondena

- hlavni motery spuitény

- rozbéh doprawmikd probihd
- rozbéh ukonden

- haverijni zostavent

- Jgblokovany stav.

£
-

RozSitenim systémi o Jeli{ prviy & vodi¥e lze zajistit plonos nékolika



daldich dvoustavovich signdli ano - nes
Se zvétiu jicimi se délkovymi a vykonnostnimi parametry pésovych

linek souvisi i vybavovéni doprawnikd vykonnsjSi pohoné.i"skm a zabezpe~
dovaci techm.kcu, déle kontrolnimi a néPicini pv'vk;y,mlstni automatikou,
vyhodnocovacim zafizenim ap. Hedostatek pracovnlch 8il vede k takovym
bezpednostnim a spolehlivostnim opatieni, aby bylo moZno provozovat
pésovou dopravu bez dnesni trvelé obsluby (dozoru) na pohéndcich stani-
cich., Ovlddéni = ddlkové kontrola podstatnd vét&iho podtu sledovanych
mist a Sinnmosti na jednotlivjych PD, oproti stévajicimu stavu vyZaduje
i vikonndj$i plenceovy systém pro ovlddéni PD a pro provozni a porucho=
vou signalizaci.

Systémy ovlédéni na jednotlivych lomech

Uvedené systémy ovidaéni m  jednotlivyeh lomech jJsou rozdilné z
hlediska manipulace, & 1i3i se v detailech zapojoni na piéni investora
nebo pozddil provedenymi Ypravami.

Velkolom Maxim Gorkij

Spoudténi je rudni a individudlni u kaZdcho motoru. Jsou pitiprave—
ny podminky pro rekonstrulcci na autorntické spoudténi celé dopravni lin-
ky, pri vzdjemé funkini a elektrické vazbé s prekrjvanim rozbehem.

Doly Néstup TuSimice

Vzéjemd vazba dopravaniki je provedena jpk funkéné (snim& rychlo=
ati), tek clalctricky (sepnuté vn spinale). Spoudténi linky lze provést
postupné, individudlnd po jednotlivjch dopravnicich v zdvislosti na
uvedend vazbé, nebo zvolit spm:»“;téni automatické spudténim prvniho do-
pravniku. Déle se¢ rozbibaji dopravniky automaticky, aZ k pledem zvoie-
ném doprevniku s piekrfvanym rozbdhem. Z dodatelné zabudovené signa-
lizace je podstatny pienos proudd jednotlivich motord pésil k manipulan-
tovi. 2 téehto proudd lze usuzovat na stévajici provozni poméry na po-
héndei stanici. V soudasné dobé probihd ne dopravnicich &.107 a &.113
zlufetni provoz plenosovfch systémi ADOS a SIPS, o kierjeh tade déle
pojedndno. '



DIl 5, lvidton.

Automtilm jo obdobou provedeni ma UT a Je Joplnénd precovniky
dolu o znaln§ poiet simélf o soulasnim stawe Jednotlivich pésovyeh do-
pravaikl. Tyto dprovy smdiovaly & zovedend bozobsluZnosti pobénécich
stanic pdsové dopravy Iife 1200 ma. Tyto lpravy byly také pPisludnga

V acudasgné dob8 je pdsovd linka roonstwmiovins
i po clelctrickd strdnce a jo pouZita pro Jonrawvu uhlf z lom Chabetovie

bitigkym Ginden povoleny.

ces PU nouZitd no uholném lom: Jsou vyvaveny kvoufkovymi motory o viko-
ou P = 250 kW g induknimi gpoudtddi a velmovymi stykeéi, oviiaddni Je
provedeno malodrdten,

s
Lom .-soa*g

Provedeni jo stojné jako u nivomiho svovedeni PD ma qT, tj. mo¥=
nogt bud volby individudlniho spuitini Joprawniki za scbou, nebo volby
Gseku linky g automtickim postupnyn rozbdhen Jodnotlivich dopravniil,
v zdvislosti na funl¥ni o elektrickd vazbd na scbe mvazn jicich doprave
nika, .

Systém ADGS (Autommtické ddlicové ovldadni o asignalizace) pro DPD

Jo tvoien prekticky dvime zdkladnind Jdstnis
;o Eéﬂt oviddaci
2. Gdst simalizace

Ad 1. Princip funkce vychézi z hledista nionogu paralelnfho kddu PO ves=
doni, kdy viechus PFadovd nisha hddové slo:-::-‘qy Joou soustfeddne do jednow-
ho Cagového intervalu,cof je umoinimo tim,¥e kaiaf prvek kod: md vlagt-
ni vodid. Kodovéni je provedeno bindrnin kodem, tedy piaveden &isel 3
desitkové soustavy do soustavy avojkové. Iapacita soustavy je ddna vi=
razen K = ™ 1, kde Z = 2 a n = polet vodidd (prvikd kddu). ‘Ké'dovz’mi
1ze vy jédrit podle Booleovy funitce o nestejné délce kodu. Pro praktic=
ké pouZiti v oblasti DPD jsou nezbytnd nutnfmi dopliky rychlogtni Zid-
la, zabezpedujici vazby mezi jodnotlivimi donramiky.

Tento pouZity systén zobezpoluje ovidadni malodritovym kabelen,
kde nap¥, 5 vodidli 4advd molnost kolovini 31 doprowmild, Sesty vodié
sloauZi pro spoudtdni & technologiclké zastaveni, 2 vodide pak slouid



vZdy jako napdjeci vedeni 110 V, 50 Hz.

Uvedené napéti ddvd jednoznalné kladnou odpovdd na moZnosti a kva-
litu pfenosu, podobnd lze usuzovab i o kvalité kabelue

Vytvéireni logickyeh funkei je zajittovino na bézi systém "Lormatic”
vyrébiného Teslou Pieilany.

Popisovany systém je schopen realizovat spuiiténis

1. celé dopravni linky

2. vybranné dsti linky

- Jednotlivych dopravnikd (samostatné).

Zastaveni je moio provdddt od 1ibovelného migte, proti smiru pohy=
bu doprawni linie,obdobnym zpugobem jako pi spoudténi vietnd havari jni-
ho reZim. .

Hezi pPednosti uvedeného systému patis

- mo¥nosti vyu#iti tohoto principu k ovlddéni pédsovich doprawmiki i pri
tochmologiich, které predpoklideji variabilnost doprevaich tras

- mo¥nosti poufiti typovjch automtd, ktexé jsou schopny nahradit re=
1éovou 3dst dnednich rozvoden @ soudasnd maji ndvaznost na uvedeny
systén.

Spolehlivost lze posuzovat zo dvou hledigelts

~ vnitini spolehlivost se 34 odvodit 2z praktickjch zkudenosti se zaPi=
zenimi, kterd precuji na bizi "Lormatic®s Tato spolehlivost je dosta=
totnd vysokd.

- gpolehlivost pouivéni vypljvé pledeviim z kvality UdrZby. Nelze tvr-
ait, Ze udribe je slofitd, vyZaduje pouze zodpovidny pPistup pii pre=
ventivnich prohlididch. Kanstrukce umoifmje identifilmci eventudlni
poruchy a rychlou viménu celého modulu,dind dévd moZnost pro zdsehy
provoznich elektrikdii. Opravu modulu 1lze provéddt v laboratoii
¥i dilné, kde je moZno zajistit do jodné smény precovnila s b5
kvalifikaci.

V porownini se souamnym diodovym syatémem jo pro ALOS situace da=
leko piiznivejii, zvldsté z hlediska ASE a moinosti zdsadni relkonstrul=
ce rozvodny PD.

Uvedeny ovlddaci systém Je doplnén o systém poruchové a provozni signa-

lizace SIPS.

Ad. 2. Provozni a poruchovéd sigpelizace

BezobsluZng provez DPD je podminén dogtatednou informovanosti dis-
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pedera, kterd je zdvisld na provozni a poruchové signalizaci.
Dogud dodévand tremeportni zefizeni jsou vybavena pouze provosni sige
nalizaci, ktord zobrazuje hlawni stavy‘ doprewmikus
= provoz "ano - ne"
- = deblokovany stav
= piiprava k provozu.

Tyto stavy jsou prenddeny ji% ve stévejicim malodrdtovém ovlddacim
' systém. PFL zavdddni bezobgluiného provozu bylo tieba redit pfenos
poruchovjch stavli, kieré do #6 doby ohlalovala obsluba PD. Na jednotli-
vieh lokalitéch SHR byly iniciatiwmnd rozvijony rizné systémy provozni a
poruchové signalizace nahrazu jiei tuto dlleZitou funkei obsluh. K dneS-
nim dni 1ze konstatovat, %o bozobslufmost PD S.= 1200 mm byla nejdile

rozpracovdna na delech 5. kvéten Trmice a dolech Ledéky Host. (dstednd

se zapoSalo i na dolech Wéstup (lom Bitozno).

Stav na dole 5. kvSten

Do rolu 1976 byla poruchovéd signalizace FeSena rozéifenim mlodrd~
tového systém. Vzhledem k zneindmi poftu vodidd byl pPi rekenstrukei
lomové PD pa uhelnou pdsovon doprewu pro velkolom Chabafovice v prvni
polovind rola 1977 pouZit ploncsovy sy&stém, ktory pracuje na immlsnz’m
principu v rozsalm IFZ wwyinutém ve VOIU a odzkouieném na lomt S.kvéten.
Tento systém VOHU byl upreven me systém, ktorf se 1i%1 pouze v n&sterjch
detailech wnitfniho uspoPddini. Je schopen po dotazu dispetera Zpro=
stfodkkovat gignalizaci 156 poruchovieh stavd, z kadé sekce pagové do=-
Pravye. '

Stav na dolech LeZdky Mot

Z celkového podtu cea 40 doprawnild na zdvodech Most, Smoral a THis-
kolupy bylo pripraveno ke konci I.pololeti 1977 15 dopravniks k bezob=-
slufném provozu.Z pribdhu materislnd-technického zajisténi této akce se
pFedpokléds dokoneni bezobslufmosti do konee rolm 1978, ,

Podminkou zahédjeni bezobsluiného provozu je dokonfeni pFanogového
systémi, kiery je realizovén frokveninim pFencsem poruch ' po samostatném
péru v telefonnin kabelu. Systém jo navrien bez zajidténi proti chybdm
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prenosu a bude prendiet sdrufené infermce. B1iZ%{ urdoni mista se pled
poklddd af ne vlsstni pohindel ‘stenici. Colkovy polet pianifenych infor
mei z jedné selce se uvaluje 10 af 12, a to ve forné &iselného kodu.
Prevlddé snabe o jJednoduchy o tim i lacing pPenosovy systém, zakonie=
nf StyFmistnou Aigitdlni Jednotisou. Sdrufeni informaci na pohéndei sta=
nici o jejich prvotnf uspofdddni Peli typovy vyhodnocowd realizoveny
ve VZUP, Koncepce bezobsluinosti je plevzata zo ziudenosti provosu nao

dole 5. lvéten.

Stev na dolech Néstup Tudimice

V letodninm roce byly price na bezobslusnfch gtenicich odroleny nro
Jiné véiné 1koly. 2 relm 1976 joou pro bezobslufng provez piipraveny
leoneové pohdndei stonice P & = 1200 m. ¥V roce 1977 sc usiubednily na
lom Hertmup (I.Pez) phipravy pro ovéfeni podminele bezobslufného provo=
zu PD 3=160C mm, no dvou pésovz}ch aopranicich, it pouliti plonosového

2 vyhodnocovaciho zafizeni SIPS, vyrodbiu VZ:% oat..

Stav na velkolomu lbxim Corki]

Provozni a poruchovd signnlizece s aspoliten bozobsluinosti na Vil
neni zevedena. Pripravuje se bezobsluimost koncovjch static PD. Déle by~
1s ve VULPS zpracovéna pro potioby JF studie "Rizeni velkolomu s piso-
vou dopravou pofitaden {realizodni progrem)”, na jejimd podklagdé se
v soulasné dobd zprocovivaji technicle projekty Jodnotlivich systémd pro
komplesni #izeni DIT (VIE).

Ve VOMU lost byle zprecovéna studie provozai a poruchové signaliza=
ce pro jeden technologicky celek. Ve gtudii byly pofadoviny tochnickéd
prostiedsy, které byly projekind zpracoviny & realizovény vo VZHA lost.
Vyvinut§ stavebnicovy informeéni phenosovy systém (SIPS) splruje pole~
davky pro provozni a poruchovou signalizaci pro technologické celky

g pésovou dopravou Sife 1600 mm & vice (¢ 2, TC 3)e

SIPS

Stavemnicovy informedni prenosovy systénm zahrnuje v sob® scubor &i-
del kontroly, aXlefitfch uzld DPD a jejich elektrickych obvodi.istnd



informace jsou koncentroviny na Jjednotlivich rezvodndch pohéneich sta=
nic a2 odtud distribuovémy podle pidsluind priority zajitfované tidici
Jednotlou, pomoci piencsového zaifizani PREIRX, 20 digpederského steno-
viZtd, kde so zmégormuji = uchovéveji. Pripein vychézi 2 poloduplexniho
pPenosu po 2 nebo 4 Zildch telefonnlho mbelu 2o sx,'s‘i:énesi adresného pli=
pojovini poZadovanjech termindlf, Vlasin! inforimce jsou typu  “ono - neYs
poutitin o = & prevodnikl 1z zojiffovet pii vyuliti Iteciho a pamdfové-
ho zafizeni (JPI-1) integrované amalogové hodnoty

Bidici jeduotia je provedenz joko ?mvmaovatelné, znduy programa
1ze proviidt zmdnard v zopojeni, které jsou ovienm Sosovd néroind.

Princip SIPSu jeJ pfedurfuje k vyuZiti price »i'i magazeni vipodetni
techniky do proceslt IFizemi nebo e mpoluprdci s ovlddacimi systémy jako
napf. s ADOSem. K posleimd jmenovanimy za®fzenl Wbyl prévd SIPS poufit
oro zajisbovini provozmi & poruskové sivelizace. Spolshlivost colého
gyatéru lze poscudit pe shondemi atepy avéPoveciho provozu. (irdba ve
formd identifilmee e viminy vedného medulu noklade phemrdtind pofadavky
ne kvalifilkované provesni elekirikdie. ‘
Vys3i lvalifilnee Jje piedpoklédine u pracowaill laborator{ £i 4ilen, ve
kterych by byla providéna diegnogtil o vindna vednjch souldsti, '
Dostupnost zafizeni je zdvisld na dokonleni vyvole néiterfch prvid sto-
velmice o plredevdin no zavedeni o osvojeni vyroby v KSE - 02, A

PouZiti 5API Tesla s jodnothou progranového Pizeni (JPR) na
dolg Ch?.barc_;_ymg

Systén Sapi (systén automtizoveného pienosu informaci) je pomdérnd
univergéini gyetém vyvinuty plvodd pro specifické pouditi uwnits VS
Tosla, eplikoveny dmes u vice neZ 150ti uZivatoll v riznjch resortech.
Tééiéﬁé Jebho vyuZiti Jo v soulasnd dobd vo sbdru o pienocsu inforsmci
z redlného prostiedi, pro fizeni a ovidaii jo poudivén nénd Sasto. Sys-
tén lze charckterizovat joko seriovd vyrdbing systénm (virobece Tesla Pra-
ha Strafnice), Faenf centrélni jednotkou o sloeny z n&kolika samogtate-
njch jednotek, kterjch mife byt i ndkolik desitek. Konfiguraci stenovuje
sutor projektu podle gpfieobu nasezeni systémm. Techmologicky a ko=
strukiné jde v podstaté o minipofitad moderni “onstrukce, osazeny vilube
né prvly tieti gonerace (intesrovan! oiwody) &s. viroby a Joplndnj peri-
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ferninm za¥izenim z viroby &s. nebo RVHP. Jedinou vyjimkm tvofi ddlnopis
Siemens 200, ktery viak neni nutny, jeho funkce lze najradit jinjmi do=-
dévangmi periferiemi, Systéa je coly dodén jedinym dodavatele;n VT Tesla .
Praba. | |

Systén je libovolnd progremovetelny bud ve strojovénm kédu poditede
(33 instruiei), nobo v symbolickém jazyku A3SUB, ke kterému je dodé-
vén prakladad. Vnitfni pamdt 4 tisico slov o 12 bitech umo Fuje progre-
_movat pomdrné slofité sledovéni i Pizewi napo jenjeh rodlngch systémie
Ne jednu jodnotku (stiedni typ JPR 12) lze napojit aZ 128 vstupnich a
128 vistupnich kandld = perifernich zalizeni. Hapojeni se ddje ples sta=
velnicovd vézané jodnotlky propojeni typu JPU, Periferni zatizeni je pii=
pojovino interface = desikami instalovenymi v Jednotkdch JPN, od nichZ
vedou kabely piimo k parifema’.m zadizeni. Nékterd periferni zafizeni
(z4le?{ na typu pPenosu) mohou bt bez deldich Gprav vzddlena od jed~
notky JPH napt. 10 km.

Pokud jde o sledovaci cystém je v fkole "Automtizace DFD Chabafo-
vice" Poden tento problém pfenosnym systémen &idel a bezobsluZnych gha=
nic dle névrhn PrAZ-5.wdten. Podobnd je nutno piedpoklédat Feleni pre=
nosové mité a kebelového vedendi i pfi vyn#itd SAPT pro ovliddéni. V uve-

| deném tkole jde téﬁ:} o soustavu dveu susostaingeh systéml. '

1. Systém poruchové a provozni signalizace dle névrhu PKAZ-lolu 5.lcvé=-
ton. Ten pré.mje se sienfly drowmé 43 ¥ a dopravuje jo na dispetink
DPD,.

2. Systém SAPI zde pouiity v 1. etapd Yefieni pro sledovéni provozu DFD
automtbicky a ten signdly 48V hezprostiednd zprecovivé.

Resieni novyfaduje 24dné viznamé beclmické lpravy nebo vyrobu delsich

pPizpliscbovacich Clenils

Systém SAPI nebyl dosud v homictvi p¥i podobnjch problémech ani jinak .

pouZit. 2 ogtetnich resortl je znémo a publikovino fizeni vjdeje pchm-

njch hmot (benzinové ferpeci stanice u USAD) ve stddiu vyzkum etap Jje
nékolik daliich vyuZitd nop¥. VZUP Kamennd pPedvells gimlaci Fizeni mi~
gici stanices : '
Vo VOIU ilost Jje fFelien fkol "Automtizace DPD lom Chabefovice" po
etapéch. Znadinon st flohy vietnd seataveni program: je moZno proveést

v e
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gimlaci technickyeh aigndlll pFed vlastnim nasazenim v provoze. Konednd
fdze pak spolivd ve spoluprdci asystéml ve zlulebnim a ovifovacim provo-
zu, ktery probihd v soulasné dobd. :

ng%iti SAPI

Systém je moZno pouZit k pPenosu dat o ke zpracovéni informci jako
m1ého poditade. Znomend to, o mile plud nehredit nepH. SIPS. Navic je
rozaérové mendi, leh8i a podle Udaji virobee a publikovanjch zkudenosti
uZivateld i spolehlivéjsi, UvaZované poufiti k ovléddni DPD tedy nevy=-
dorpévé moZnosti systém a pouZiti jen k ovlddéni jedné DPD by nebylo
perspelctivni.

Systém je pTimo piredurden k nasazeni pro Fizeni a sledovéni votdiho
poétu celici. To ge tfkd zejména vyuZiti ve sloZitdjdich gitich g hierar-
chickym uspofddénim a fadou kombinovangch vazeb a pirenosi.

Z tohoto hlediska se ukazuje SAPI jako mo¥nost velmi perspektivniho
zafizeni, nebok bez zminy techmického vybaveni, jen dopliiovéninm nebo mo=
difikaci knfigurece z jiZ dodévanjch nebo dodenjeh jednotelk, bude mo¥no
Fe8it podstatnd sloZitéjii problémy, nef jo. Fzemi a ovlddéni DPD.

Znovu je viiek nutno zdiraznit, Zeo sloZitdj3i minipoditaZovd gits
vyZadn ji také sice vargabilni, ale v ka¥dé situaci josmé 2 definovatelnéd
chovéni, piikezy, tedy orgenizaci sité informeci a pi#i nepojeni ma redl-
ny provoz a zejmena ovléddni také pevnou organizaci provozu.

Podls tdajl vyrobce mdZfe byt SAPI zapojeno na vy33{ vzddleny podi~
ta? piimo. Jsou znémy kombinace ADT 4000-SAPI (JPR 12) v HDBS. Z derst-
vého projektu DVIL p¥i Fizemi kolejové dopravy je patmé, Ze ce pled=-
poklidéd spojeni RPP 16 S ~ SAPI (JPR 12).

Na Chabaffovicich pfedpokléddme v dalBich etepich spojeni KRS 4200
ve vypoStovén st¥edisku PKAZ & SAPI na dole S.kvStens Technicky je toto
spojeni moiné.

Spolehlivost v provozaich podminkéch DPD

SAPI miZe byt umistén na digpeéinim DPD. Rozmdrovd i podminkami
provozu vyhowuji zékledni sestavy JPR, JPN, ddlnopis T 100, ddrovad a
mimad dérné pésky. Ustiedni jednotka jo konstruovéna pro pouziti v ne=-
pletriitjch provozech. MA robustni sifif. Vjrobce udévé stPedni dom
bezporuchové ‘$innosti Ustfedni Jednotky 400 hodin, Zivotnost zafize-



ni 7 let.
Protofe jediné jednotlm, Iterd’ je v systémm pod stﬁlym provozem. je JPR
a JR, kterd prelticky kremd vemtilsétord nemd ¥4iné pohyblivé souddati,
omezuje Se fdribe na Yisténi a fumtini kemtrola systémi. Rmkdni kontro-
la se dije testenm, cof mife byt Peleno v hlavnim progromi. Ostatni jed-
notky lze odpojit od systém a &istit nezévigle, bez vliwu na provoz.
Predpokldiddme, Ze jeinou za tyden nebo i delii dobu by se mEl systém ne-
zdvisle otestovat (cca 1 hodinu).

Zabezpeleni funice: i ovlddéni bude putné mit zdloini jednotku
JPR 12 a déle urlity organizaimi #4d pro ovlddini yulnim zplsobem pro
nouzovoy dolu. '

A

Pergpelctivni Peleni Fizemi TC

2 §§edchozich kapitol vyplyvd, fe s vyjimkou SIPS a 3API jsou
ostatni systémy Uielovd Yedeny pro ovlddini komirétni DPD. Jejich funkce
a konstrukdni pMe&mi nevyhovuje vySdin stupntm Fizends

'V goudasné dob¥ se visk na povrchovich dolech ukazuje nutmost ovlié~-
dat a #idit DPD podle situace na celém TC, tedy vietné aituace na rypad-
le, zakladaSi nebo Jjinén rozd&lovacinm nigtd a ddle podle stavu celku
uvadovat i Yedu wndjiich Siniteld dasto i netechnicizého charakteru. To-
‘40 provldéa jici systémovs pojeti vede k pofadavian budovéni stuphovité-

ho hierarchického Hizeni, kde samotny oviddeci aystém 57D iude poditizencu
gloZlzon. j
Technicky lze splnit tyto poiadaviy 2z dostupnych zatizeni systimem do=
‘plodngm o &idla, na kterjeh je zalofen SIPS.

Soubor tdchto jodnotde SAPI lze navrimout juk pro oviddéni DPD, faic
soudasné i pro sledovéni a ovldddnd celého TC vietnéd ndvaznosti no vzddé~
leny pocl‘cac. Jinou mofnosti je i kombinace SAPI s malodréton, impulso-
vim slodovacim systémen nebo logickym systémen vj! zonovieh &lend, Zdklad-
ni pednosti tSchto provedsni je stavba 2z jednotck vyrébdnfch sériové,
pondémé vysokd spolehlivost v provozu a mwnitolnost Fizeni programen za=
véddénjm do ;iaméti ninipotitade nebo mikropoiitalovich jednotek. Ze jména
posledni vlastnost je 1valitativnd novym prvkem v ovlédacich souborech 2
je proto urdujicim momentem pii volbd ndvrhu pro perspektival Fefent



Zévérem lze konstatovat, e u stdvajicich TC na IPD nelze pro
znadnou nirodnost na dobu provozni odstivky reslizovat Z4dny z navrhova-
njch progresivnich svetdmii s vyuZitinm drovnd soudasnd vyribéné technikr,
Ze zhuSenosti se zaviddniam sutomiizace DPD na dolach Merkur a Chabafo-
vice vyplyvé, Ze nejvhoindjSim FeSenim se jevi ponochat stévajici systém
mlodrdtového ovlddéni a dovybavit DPD systémem provozni & pomchové
simalizace. PFi molém poltu pésovych dopravnikd lze s vihodou vuFit
pro signalizaci impulsniho pPenosového gystém a pro zprocovéni dat vye
uzit jeko procesoru virobek Tesla JPR 12. . ;

U vétiiho poltu pdsovich dopravail:d, které by byly dovybavoviny

a »

gignalizaci je z hlediglm ndrokd na polet vodild vyhodndjiim Fefonim po-
uZiti tPeba i sloZitdjiiho. ptenosového systém, jako nap#. SI2S.

Pro zpracovini dat vyulit, stejnd jako v pledchézejicim pipadd,
procesoru - jednotky programového Fizeni JPR 12. U obou uvedenich 8ySté=
mi signalizace bude obtiZné zajistit virocbeo uvedmych zadizeni véetnd
montdZe, kterou by byle nutno skleoubit s plénovenjmi odetivimnmi jednofli-
vich dilnich provozi. )

Pro nové dodévané PD pfipravuje Trensporta Chrudin jednotné {malo-
drétové) ovldddni spolu se signalizadnia zaiizenim provoznich a porucho=
vich stavl, kierd jo mutno povaiovat 2z hlediste Hzeni peuze za plo=
chodné Pedeni, :

Progresivnim felenim z hlediska ASE TP je pou¥iti aystéa® vyrdbs-
nych v Teale, tj. SAPI, kterd viak nejsou projekind zprocovény s odz'tou=
feny v d%lnich provozech.

Po figp&iném odzkouleni vybrend varianty navrhovaného progresivaiho
fefeni nilo by byt zaliseni souldst! Joddvicy technologického zadpizeni
dodévaného vyrohcen.

Recenzovals Ing. Josef Frante

Shrouti

Bizeni ddllové pdmové dopravy

Vo 2prdvd jo uvedon vivoj ovldiacich systémd 0OFD na  jednotlivich
lokalitéch v SHR vietnd poruchové 2 havarijnd signalizace. Ddle je po=





