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Prispévek k rociomalizaci ddllrové pisové dopravy ne povrchovich dolech
SHR

PouZiti afllkovd pdzové doprovy {ddle jem DPD) v SFR mimo zékladnich
| vihod charekberu *aecimolo.fgidgﬁho, tectmielrého 2 organizadniho, pPineslo
ne nikteryeh lomech i virazné snifeni vivobnich ndkladd a zvileni pro-
duktivity price ve srowmdni g kolojovou dopravou.
Technicko=ekonomické efekbtivnost nesazeni TC je rozhodujicinm zpliso~
bem ovliviiovina technologickjoi moinostmi powfiti, tecklmickym proveden im
a provozni gpolehlivosti vicstaf DPD. V %dd piipndd se viok ukozuje, Ze
pro dandé Afland=seologické podminity tobjvéni, {které se budou stdle zhore
Zovat) stdvajici droved paranctrl, nedowintolind funtini vhodnost a vy
Gend poruchovost IPD omsiuje, resp. i limituje dosaZeni poiadovanich
roénich vykonnosti TCe
Z vyse uvedenjch ddvodld je proto nutné provést zdsadni inovaci DPD, kte=
ré by mimo jiné umoZnilass
- zvySeni piepravni schopnosti, tj. vikonnosti (pouZiti vyddich doprave
nich rychlosti a vétdich ifek péau).
= pedstatné prodlculeni délek mokel {poufiti pésh 5t a vétSich instalow
vanjch vikoni pohond)
= transport kusovitého téZiva (pouiZiti girlandovjich valelkovich stolic
pruiné zaviienfch na lanech) aj.
Déle je nutné se zamdfit na kemplexni realizaci ndktorych recionslizad=-
nich opatfeni, kterd by umoinila u stdévajicich typd a provedeni DFD
- (kteréd jsou jif v provozu no povrechovieh lomeeh) zvifit ofciktivnost na=

Predmitom viegtniho &ldnku jo  rozbor ndlierfch novich poznat!_;a
(resp. shrouti 3iZ d%ive zndufeh) z oblasti DPD a zhc\,nocani mo¥nogti
Jejich vyuZiti v racionslizaci dopravuich pdsovich lingk na povrchovich

lomach SHE.
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1.0 PFimé naklédsni na DPD
Prodévéni t8%iva z dobjvacich strojit n2 DPD se providi pomoci po=
jizdnjch nésypek (ddle v textu "N" vozd)s Vlastni pouZiti "N vozd,
u kterjch v pribémm vivoje a zgvédéni DPD na povrchovych lomech byly pro-
vedeny pouze nékteré dildi konstrukéni Gpravy (pivodni technickd a tech-
nologickd koncepce se nezménila), pFindSi Yedn nevyhods .
- prostoje & technologické obtiZe pii proﬁozu a prenistovéni
- zvStdeni délek mnelZinnjch prostori a tim zvySeni manipulatnich fasd
dobyvacich strojt p#i realizaci technologie v Fezu
- provozni komplilace a zvySeni ndrofnosti na vlestni plesun pésovych
dopran ki
- nutno pou#it dvou kolejnic u pFesuwnych pésovjych dopravnikd
- pomdrné vysoké poFizovaei néklady, zvyiené néroky na tdribu, Sisténi
- & Jinde
V souvislosti s daldim vyvojen DPD s pédsy St a vy3simi instalovany=
mi vikony pohéndcich jednotek zvétiuji se geometrické rozméry a hmotnost
™" vozd, zmenfuje se rozted prafel (e tim zvySuje hmotnost kole jového
rodtu stiednich aild) a roste délka nedlinngch prostord - viz tab. &.l.

Tabulla 1
"B = 1200 m 4 B = 1800 m»
Typ péam H
PA St PA St
Délka "N" vozu {m) 8,5 10,0 11,0 12,5
Rmotnost "N" vozu (%) 12,5 14,5 18,0 30,10
Rozted prafci {m) 3,0 3,0 3,0 1:5
Délke peidinného pi()?tczu 50,0 63,0 85,0 105,0

Lze predpoklédet, %e v disledia uvedeného vznilme celd Fada provoz-
nich problémd e potiZi, pFedeviim pfi vlastnim pFesunu pésovich doprevai-
kf. Déle vzniknou technologické komplikace a zvdt3i se ztrdtové manipu-
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latni dasy pii phckondvini vellgieh délok neddinnyech prostord dobjvacini
stroji (pouZiti pevnych ndsypnjch mist na pohéncich stanicich Fe3i ne-
gativni situaci pouze Sdgtoind).

Pechnickoweckanomicky ofektivaim Feleninm uvedenych problémd je reali
zaco primSho naklddni mezi dobivacin strojem a DPD (ddle v textu piimsé
nakldddni), ktoré umoituje v podstaté odsirenit pouZiti "N™ vozfi u skrjv-
kovich presuvnjeh pésovich dopravafld o tim eliminovat nevyhody a pro=
vozni potile vyplyw jici z Jojich magazeni,

Prineip piimdho nnkldddni e schemiticky znézomin na obyr. 1,
priklad konetml¥niko provodeef na ohr, I, Z avadeného je ztoimé, Ye na
rozdil od "N" vozd spodni Sdst »laddvnciho mivka {tj. dopadové vdledloveé
Zirlandy o bodni vedeni), vietnd nosncho rdm nepojifdi po kolejich
gblradnich 4113, ale Jo pfino zaviiecns (umisténa) na konei nalkldiseiho
vyloinilu dobjveciho strojo.

Vliagtni funkee piiniho mekliddni jo ralt ndglodu jicis

= koneec naklédaciho vyloinilm dobjveciho stroje s nosnym rdnem 2 dopado=
vird girlandovia vdlell vyl atoliconi so spusti tosnd no? stiodni ai-
ly péeového doprowmilu o dopoiové girlandovd vélodkovd stolice se pro-
vléimou (podeunocu) pod dopravai nds. Zvednutin natlddacihe viloZnilu

»

so mdavedne i viestnd dopravni ods (o cea 150=300 :m) nad védle&kové

2

stolice stlednich aill » pPimd naklddénd se $im uatavi do pracovni
polohy na DPD
= pifi pojezdu dobjvaeciho siroje o plowiafovinin Joho naklédaciho viloi=
nitu ge soutasnd plynule ménl 1 postaveni piimého naklédéni na DPD.
Z hledisgla sprivné Ninkee sc¢ oventudlnd proveds vyskové, bolni a Ghlo=
vé dorowméni polohy
- p¥l odstaveni piimého naklddéni 2 DPD jo postup opadnf jako p¥i
ustaveni, tj. spusti se konoe rablddaciho viloinilu, uvolni na jodw
né strané dopadové girlandové vdledkové stolice ze zdviau 2 proviék-
nou zpét pod dopravnin pdscm.
Z0jisténi sprévné tochnické o technologické funkee vyZaduje,aby
provedeni pFimého naklidéni (resp. kencepce a kongtrukee naklddaciho vi
lofnitu) spilnovalo obeend ndalodujicl no¥adaviys |

2 Lok AKD
1) otolnost v horizontdini poving £ SO

2) boimi posuv {kolmo no omu PPD cea ¥ 2 nm



3) mo¥nost nadzvednuti dopravaiho pdsu mad vélellové stolice stiod=
nich di18 v rozmezi 100~300 mm
4) nastaveni nal».l daciho vyloimilu vidi ose kolms aa IFD v

rozsahu = 65
5} primé sypéni do vratné stanice {resp. pevné ndayply na ndbého-
vém dilu)

o 2

6) pii vicelezové teclmologii moinost dovremiho = Ppadniho nakld~
déni.
vozt u DPD)

1ze dosthnout, kromd fady vihod provozniho 2 technologicitého charaiieru,

SIS
&t

PouZitim piimého nakliddni {a tim odstrandnd

Gsporu cca 350 tis. Kis na inves atidnich né‘itl“‘r*ocl‘ s cea 65 4 Matniho ma-
teridlu (plati pro DPD &, 1600 mm, pés ?’A, aélka 1000 m)e

V zehraniéi se piimé nakldédémi jiZ aol8i dotu Uspiind a bez podsiatnych
provoznich potiZi poukivd; v ISR u SchRa 4500 (DPD iita 2200 nn) a

SchRg 6300 (DPD §. 3000 mm) a ddle v PLR u Schis 4600 (DPD #. 2250 ma).

7évbron lze kmstatovat, Ze pii YeSeni problemtily sviteni afek-
$ivnosti nasazeni DFD na povrchovieh lomech bude idolnds
- v rénei pripravovaného orodlcuéenz. naklddncibio viloiniim na SO m
u KU 800 realizovat i piiné nelldddni na 70

- Polit mo¥nost pouliti piimého naklidéni ma DED u stivajicich TC nasa=

zanjch ji¥ na povrchovich lomech STR.

2.0 Vedeni IPD v zaki‘iveni

Provozni apoleklivost pésové depravni linky {p*% monoblokovém
aystém) se snifuje = rostoucim poften seel {(viz graf na obr. 1), Je
proto nutné pouiivet mximdlng mofmjch lek sekei v lince, a tim Aoz th-
nout Jjejich ni¥iiho poltu.

V nikterjoh piipidech 2z bénghjch, resp. technclopickyeh Hivoad
vznikéd neptiznivé lomeni dopraval trasy a je autno zde pm?.s.fl..t v&%81 po=
Set pomdrnd krétikjch seckei, tind se zviEd Jejich pofot v lince. Uvedeny
stav: je pak p¥itinou snifeni Sasového vyufiti pdsové dopravni linky,
a tim i efektivnosti nasezeni celého TC (phedeviim v oblasti provoznich

ndkledd a produktivity price).

I

Jednou z no¥nosti provozniho Fedeni této problomatiky jo vedeni IPD
A B N



v zak¥iveni, lteré umofnuje sniZit pofet sekei v lince p#i lomend do=

pravnl trase a plné vyuZit délkovich paremetrd pdsové selcce (stdva ji-

cich, resp. vivojovich). . ‘ |
4 teorie vedeni DFD v zakiiveni /1/ vyplyvaji v podstatd ndsleduji=-

ci dvé zdsady (resp. podminky) provozniho poufiti (obr. 4):

l. 'R (@) = B (mm) kkde: R (m) - vnitfni polomdr zekPiveni
8 (mm)- §ifka doprawniho pdasu

\

Q o o : .
2 ha I = 5 s L10Y - thel zvednuti gtfednich
4119 na wnitinim oblauky.

Vedeni DPD v sali*ivont bylo ji% nrovomnd reelizovéno u ndsleduji-
cich pésovich dooravafl:is

$islo Druh Sidm Rychlost PPepravenéd
dopre dopr. pasu | pasu _, |moZstvi_ ts¥iva
(m) (mos ) (milo ml r.z.)
L ) faniséni odzkouse-
— 23 PEONRYY ni bez tiZiva
Lo e % — 1200 5,0
il. Fez presuvny
8 s ."5 " v-‘fxz ; 0,5
piesuvny
' 108 |4 wgm 8n 3,1
lerkur X 1600 540
e v 111 stabilnd 3,5

Zigeené Kladmé visledky provozniho pouiti prokdzaly, Zgs

- provoz pisové mel:ce v zakiiveni se v podstatd nelidi od vedeni v piim=
ce vietné provosni spolehlivosti

= vedeni pdgovjch sekci v zakPiveni lze poulit ve viech pFipadech {fi-
zich) technologie dobjvini, tj. u porubnich, odtahovich i zaklddacich
pésovich doprawmikd

= vlastni realizace zakPiveni u pdsovich sekei Je moZnd  jednoduchjmi

X = viz obr. 5



provoznimi prostfedcy pomocné mechenizace boz nutnosti kanstrukdnich
Gprav stPednich dili aj.

¥ zahranidi se rovnd% fispdiné pouZivd vedeni DPD v zak¥iveni, a
to phedeviim u stabilnich pidsovich solci. Posledni znémé vysledky za-
nraniZniho vizkum v této oblasti ukazu }i na tendenci zmendovel stéva~=
jici polomdry zaliiveni.

Ekonomick§ piinos provozni realizace veleni DPD v zakiiveni, spodi-
vajici predeviim ve snifeni poitu gect v lince, jo znatnd vysdcy. USet-

fenim 1 ks pohéndci stanice (Z. 1600 m) lze nopi. doséhnout vsporus

gpora neinvestidnich ndkladfi: 107 000 Kés = odpisy za 1 rok
126 000 Kig - mzdy obsluhy (4 precovni-

A k)

celkems 233 000 Kés

Bkonomicky prinos (fispora stélych nékladl) &ini tedy cca 233 000 Kis za
roke V p¥ipadd bezobsluinosti odpadd Uspora mezd 4 precovnilil, Déle
lze p:«e&poklmiat sniZeni proménnych nékladd (onsrgie, meziva,béZné opra-
vy aje)s zvySaeni Zasového vyuiiti TC aje
U nové projelctovanjch tras DPD lze uvaZovat o GUspole investifnich ndkla=-
‘a8 za pobdndei stanici ve vySi 1 792 000 Kége ' '
¥a zikladd uvedendho lze proto konstatovat, Ze provozni pouziti ve=
deni DPD v zakPiveni Jjo nespornym rozifenim technickjch moZnosti ra-
cionalizace dopravaich systénd DPD na povrchovjch lomech, a to stévaji-
cich i investiind piipravovangch. Nap¥e ze studie miacazeni DPD g celko=
vjmi piikony af 9000 k" (BPT, 12/76) /2/ vyplivé, Ze poufitin vedeni
DPD. v zakPiveni by se dalo na skrjvee SHR v létech 1980-95 uSetiit
cca 35 ks pohéndeich stanic.

V dal3im bude proto nielné:

- na z&k12dd provedeného vizlum a YUspéinjch provoznich zkouSek vedeni
DPD v zalbiveni provést u virohce vyprecovini ZTP, jejich pouZiti &
pronitnuti do odpovidajicich CF

- komplexnd zvéZit moinosti pouZiti vedeni DFD v zakiiveni pii raciona~
lizaci stévajicich o investi’nd piipravovanjeh Adopravaich systémil o

DPD pa povrchovich lonrech.



—24—

3.0 Parcidlni pohony :

V posledni dobé se u DPD provddi vyzkum a vyvo] ncvého typu pohonu
feleného, resp. precujiciho na principu parcidlniho pohonu (s vloZengmi
pohéndeimi pdsy = obre6). Ospdiné provozni zkoudky s timto typenm pohonu
byly jiZ provedeny fou Krupp na velkolomu Fortuma v NSR.

PouZitim parcidlnich pohonll, které maji men$i rozmdry a hmotnost
ve srovnéni s pohdndcimi stanicemi a Joou talkd konstrukénd Jednodudsi,
lze sniZit v podstatd polet pohdndeich stanic (tj. pPeddvacich mist v
lince, a tim zvySit provozni spo}.ehli'vost. Viestni aplikece Jje Gdelnd
v piipadech, kdy max. dovolend pewaost PA pdsu (které jsou v soudasné do-
b pouze k dispozici) neumoinuje instalovat vySii vjkony pohéndcich jod=
notek, 2 tim dosdhnout pofadovanyeh max. délek sekei mutnyeh pro resliza=
ci banskjch zém¥rd. Jednd se predeviim o pisové stabilni odtahy (uhelnsd,
skrjvicové) phekandvajici velké vaddlenosti, resp. stoupéni,provozni pro=-
dluZovéni spojovacich doprawmiki aj.

V dalfin je provedén rozbor technického piinosu peu¥iti narcidlnich
pohon u stdva jiciho provedeni DFD (sire 1200 a 1600 mm) z hledisks mo3~
nosti zvétSeni délek selei.

S pouZitim ndkterjoh di1&lch visledk) z Pefeni parcidlnich pohanfl uvede=
njch v /3/ a za piedpokladld (obr. 7);

l. Hlavni pokon (HP)

T 4T Vi R R e €

piekondvd odpory horni vitve {Ly)» spodni vitve (L,) e zveddni ma-
terlalu (H)o

2. Parcidlni pohon (PP)

= pohéni jednu vdtev (horni)

~ pPekondwd odpory horni vétve (Lp),
1ze pro orientaini vjpolet pdsového dopravnilu s parc. pohony pouzit
nésledujici pfidbliZné vzorce: o

y € (g + g+ q) + a(lm+ m+ m,)

L, V(q1+ qa)-é(ml+m2)
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Ll o ) . ' ﬁ(??) ho. 10.'_2_ A o §' 2 (m)
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hod L - . i
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Falgy L SR e g P B R AT e
L = e e (m)
Ctv (ql + 2@2 qr)
Bis @ g e N T-: -
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x
L = - ‘e
4 n (1=-k) (=)
9. +
2
. o %
G * At 4
Lo = L - T o, I‘p ° !’: : (m)

des V= 0,35 - kooficient tioni mozi horni vétvi hlovniho pdsu a
horni vitvi pdsu parciélniho pohonu

By oy By, W {(kgem ) = lmotnost mberidlu, plisu, rodukzovand’
hmotnost hornich vilaSkd
-2 -
a = 0,1 (m.s ) - srychleni pfi rozbaa

PP},
T L

( 2,56



= £{aP) /-
Lwp) = © - = 7,698

= 0,85 = 3&innost pokond (T2 o PP),
Ogtatni poufité znafoni je 2le 8311 26 3102 (Pdoové transportéry
= 2dciady vipolta), vimen Sal¥ich ommsloni jeo z%ejny z obr. 7.

Vysledky numerieicéhe vydislond jeou uvedeny v tabulkdeh Z93y4 pro ud-
sledujici vichozd hodnotys

B =1200 am

P s ) 295t ar> AR, G
wl 3 o=l - ;) -
' e LIS L -
v=50mes § V&3 000 mh P ﬂ = 20 ) = 1 400 kgett" g
2 "oy Y Q. = 2 050 Wath o = A20 3 ;
PARK ,’-Ugyd_: ;1 T e JAN deld 2 Goil ("., 2 | qrh 4 i b af'} ; q}.‘:}
| 1 5 . i -
i 68 }:{.m; q,z-: = ;05 '.TOQE 3 .{“.i? & wil 2 32 248 it;f;’. i H

mrh = 1.64 kg.m “;

3 = 1600 am

S e PV e e e G A

"l e \ h‘*‘ "'j. —3
v:s,Om.s;%‘a)aeun (P ,;;ﬂ 35)/'__14;0&‘2:&‘:3;
PA  T00/4;

= ol o 741 ¥Q 3 o
= ql 4 624 i -3 qg » 7 .41 3 ’lh = 465 Noﬂ 3 qrd = ‘
= 137 Henm b ‘},z. = 6@2,3 Wem 3 = GO n.‘_,a"l 3 ﬁl.?,'h = 3’35 kg..’n-l;

-]
ml = 471 k&om ?

Ddle £ = 0,027; € = 1,13 H=0 {vodorowmy 'dopmvnﬁ:)g

Tabullm 2 - Prencgovd schopnost parcifinich pohond

O aawe 02e TP axads

B = 1200 mm . ] 1600 ws
4 a =0 ,L a0 | a=0 |afo0
| % =0 033 | 0,168 0,152 | 0,168
| |
U F0 prol, + Lz‘ 0,09 1 0,124 0,092 | 0,125
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Tabulka 3 = 2ékladéni parametry parcidlnich pohmi

B=1200m, [ =0,2| B=1600 mm, % = 0,25
¥ (kw) () T__---,.___#__ng
L B ‘LP By L, L
125 15,5| 77,5 | 93,0 10,5 | 42,0 | 52,5
185 23,0| 115,0 | 138,0 | 15,5 | 62,0 | 77,5
2x125,  1x250 31,0 | 155,0 | 186,0 21,0 | 84,0 |105,0
24185 46,0 | 230,0 | 276,0 | 31,0 | 124,0 |155,0
400 49y5 247, ‘5 :.’_‘}1,‘0_1 33, 5 134, e 157, 5
2x250, 1x500 42,0 | 168,0 |210,0
25400 67,0 | 268,0 | 335,0
2%500 84,0 | 336,0 420,0

Tobullm 4 =~ Orientatni paremetry DPD s parcidlnimi pohony

N % | % ¥ opy | B x | Ly |Ly/L
) | (m) [ (m | G0 | () | (m) | (m) | (E)

| 1x400
97 |(22200)| 1014| 261 1311 | 25

B = 1200 mm | 32250 |1 050 2

Sl D] i g

B = 1600 ma | 3x500 |1 34C 420kaxsno 1292 | 372 1 712 28

2 provedeného orientedniho rozboru techuického pFinosu parcidlnich po-
hontt vypljvé, Zo za viSe uvedenjch piedpokladi a pro ¥ = 0,2 a 0,25
(vy351 hodnoty S4stelnd respektuji prominlivou velikost koeficientu
tPeni a teoreticky pitipad gy # 0 pro LZ), 1ze u DPD stévajiciho pro=
vedeni & parametri pouZitim jednoho parcidlniho pohonu zvétSit mexi-
mélni délku sekce a3 o coe 25 % = 3. 1200 mm & o cca 28 % = . 1600 mm.



V dalsinm bude proto ilelné zpracovat jednotnou koncepei a konstrulke
éni provedeni parcidlnich pohontt pro SHR a zvdiit (resp. fei3it) konkrét-

ni moinosti pouZiti v rdmei raciomslizace deprovnich pidsovich linmek v
SHR.

4o 0 Z':"W'ér

SRR
Z provedeého sbrudného rozboru vyplyvi tectnicko-ekonomicksd efeke
timost pouZiti primého nakldéddéni ne DPD, vedeni DPD v zekifiveni a par
cidlnich pohond  pfi racionalizaci dopravanich lingk v S9R.Provosni
realizaci vedeni DPD v zakiiveni a parcidlnich pohanll je moné sniii
polet sekei u DPD (stdvajicihe provedeni a parametril) a rozsifit techno-
logické mofmeooti pouiiti, Primé neklédini ne DPD umoZuje odstrenit
“N" vozy u pfesuvnych pdsovich dopravnilll & tim oliminovat fodu techno=

logickych e provoznich obtiZi vypljva jicich 2z jejich masazeni.
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Prispévek k racionalizeci ddlkové pdsovd dopravy ne povrchovich dolech

Vh
§~..
hoad b

e

Blének so zabivd strudnia rozboren ndkierfch novich poznaticl (respe
shroutin jiZ didve zndmjeh) z oblagil I°D a shodnocenim mo¥nogtl jejich
vyuziti v racionalizaci dopravnich pédsovich linglt na povrchovich lomech
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SHR, Jednd ge pitedeviim o piimé nelkldéddéni ne BPD, vedeni TPI v zakiiveni

a pouiiti parcidlaich pohonfie
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ZAKLADN{ PODMINKY PRO VEDENI DPD V ZAKRIVENI
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SCHEMA PRO VYPOCET DPD S PARCIALNIMI POMONY

Obr 7



