Dipl. toch, Josef Havelk a viry
Ing. Boris Reisenaner, VIT2
Tng. RMadolf Svoboda, VI

DAlkové pégové dopravaiky na povrchovjch dolech SMR & girlandovou nad=

stavbou

1.0 {vod

Pro mofost intanzifikace pégovich dopravnikd ¥ife 1600 um P
fenim rychlosti dopravaiho pésu z 5 mes™ na 6,3-5;.9"1 ns. povrchovych
dolech SHR byly vyvinuby dva typy girlandové nadstavby, které byly la~
horatorné i provoznd oviéleny. Jsou to girlandové stolice zaviiené na
nepredepjatych lanceh a pirlendové stolice zavéioné v pevném praifci
- t2v. povné girlandy. Vyzlmn girlandovd nadsfavby 8 girlandami zavé-—
Sengmi na popfedepjatich lanech byl proveden ve VUM ibst, vyzkum dru-
ného aystému ve VOTZ Praha. V n.p. Transports Chrudim a n.p. Trenspor-
ta BPeclav byla vyrobena girlandovéd nadstavba stPednich Aild dopravni=-
k& v celkové délee asi 3 000 m. Jednalo so vesnds o girlandy zavédené
na lanech. Pevnfch girlancovych stolie bylo prototypove vyrobmo‘ 18
kus, co¥ jo pii roztedi girland 1,5 m délke stfedni Cdsti dopravniku
27 m, Vieehmy dily byly, urlomy pro masazoni a odzkoufeni na Kepe Doly
Héstup v Tuiimicich pro doprevniky §iFe 1600 m, iterd jeou vybaveny
tzv. starou kongtrulici stiednich dill, kieré se 1idL od nyndjidi kon-
strukce Vv roztedi poddlnfeh profild - nosnikl - pro uchyceni pragcl
véletkovich stolic. Na uvedeni girlandevich nadstaveb do provozu, Jje~
jich provoznim ovdfeni a vyhodnoceni so podileli VT2 Praha, VNG
¥ogt a prwozovatel WP -~ zévod Markur.

2. Refent tkolu

S

Viastni fefeni dkolu gpodivalo v poldstatd v névrim girle.ndovfrch
linek, virobd, monti¥i, v pravidelném sledovéni provozu pésovych do-
pravniki s lenovou girlandovou nadstavbou, v okam3itém TelSeni a 2jis—
Tovéini zmdn v konstrukei jednotlivjch dill nadstavby a v ¥adé provoz-

nich mé¥eni, jejich vyhodnoceni a promitnuti vysledkid méfeni do pro-




vozaiho nasazeni girlandpvé nadstavby. V souvislosti s timbo dkolem
byl pro n.p. Trensports Feden v letech 1971-73 ve ViU Moot ai18i dkol
"rpzkun pFesuvageh dopravaikl s girlandovymi stolicomi s lanovou stiod-
ni 34sti pro rychlost 6,3 Mms 1" na PD £.101 a 102 VMG, V disledku
kladného vgrsledhz ﬁkol'u bylo rozhodnubo oviFrit systém girlandové nad-
stavbya gpolehlivost jednotlivich prvich ve vétdia rozsehu.

Llanovd girlandovd nadstavba byla proto naoazema v provezech X.pe. Doly

.
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Lonovd girlandové padstavba byla ingtelovina v zdfi 1976 od vratné sta=
nice 0% Ik nébhovém dilu pohindei otonings Uirlandovéd nadstavba Dbyla
bdhom relu 1977 postupnd dementovime s od Fijna 1977 jsou va st¥ednich

ailech instalovéay pivodni pewvaé viledhowd stolice. '
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Ianovd girlandovéd nadstavba byla instalovéna od Yijna 1976 nejdiive
jokeo uklicnovaci tsek, v délce cca 15 o a poté prodluiovina aZ na lo=
netnou délku asi 120 m. Pro nizorové neshody mozi dodavatelem a uZiva-
tclem byla girlandové nadstavba zruSens a bude inztalovdn novy ulklide
Tovaci tsel v déleo asi 60 m. Na tomto VGseku budou jiZ pouiita doku=
ma‘-ntaci pledepsené lana (s ocelovou quii) = budou zkouleny £*i Aru-

hy lanovich objimelk.

el idnovaci tsely no stabilnich PD

Byly instelovény ne dopravaicichs PD 105, FD 112, PD 115, PD 118, PD
121, ‘ e,

Uvedené dopravaily jsou souddsti doprevnich limelr I. a II, Fezu lom
Heriur, '
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Tornity MONtEZS eseessscocassccccsnsers Sorven 1976 a¥ srpen 1977
Délky uklidhovacich Gsel:d nepfesaluji 30 m. '

Dal¥i uklidiovaci Useky na stabilmich pésovich dopravnicich byly in=
gtalovény na III, osu lomi Merkur na dopravaicich PD 203, PD
205, ¥D 206, PD 208,
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Provozni mifeni

MYoni na girlandové nadstavb® pésovyeh doprawvnikii 3. 1600 mm by~
la provéddna postupnd od rolm 1976 po rekonstrukci pésovich dopravaiki,
vybavengeh pivodnd klasickymi viletkovymi stolicemi. Cilem provoznich
méFeni bylo gvéfit Fivotnost jednotlivych p‘kaﬁ girlandové nadstavby a
na zékladd provoznich miFeni PD gtanovit pribshy paaivnl;ch odpori ©D.

Vechaniclkd mdPeni (pribéhy zatieni stFedniho véleiku, vhodnost
pesumi, ndteni otdrl ve stylnfch plochich spojovacich $ldnkd apod.)
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provédsl V0TZ Praha. Na FD«8.122 bylo provedeno mé¥eni sil plgobicich

na stiedni vélelky peéwnych stolie, pevnd zabtudovanjch girland a gir-

land zeveSenjch na lang. WSFici tisek byl upreven tak, fe jednotlivé ty-
py stolic byly sefazeny za sebou a byly vypodlofeny tak, aby stifedni

vélotky lelely v jodné pPimce. Rozted viech stolic byla 1,5 m.

Visledky veliltosti sil plisobicich na stfedni vélelek stolice jsou uve=
deny v ndsledujici tatulcet

Druh stolice St¥edni hodno-| 23 * zatifeni|  paq, Procentni
ta  sily plsobi v roz- sila podil
saku sil i
kp kp ' kp
pemi 292 108 - 474  [2440-2500 | 100 %
pevnd girlands 402 180 - 615  1800-1960 | 74,5 ¢
RARIS RS SREaa 330 141 - 521 ‘ 9201000 | 38,1 %

Uredend visledky jsou ze 210 000 miPeni vwyhodnocené po 100 Hz.

V tabulce je patrny znadny rozptyl ve stiedni hodnotd plisobicd sily.

Tanto rozptyl je ddms

- pristroje s mifici elektroobvody mohou pracovet aZ s 5 % chybou,
tzne pii meximddni sile 2600 kp Jje rozptyl aZ 130 kp;.

- rozted mitenjch stolic nebyla zcela premnd, . 1,5 me 2 nonbdmich
dGvedl a s ohleden pa konstrulici stPednich navazujicich dili byly
rozdily v rozteli a% 80 mm; :

- horizontdlni viiks povriky stiodnich vélelkd byla absoclutnd v
prince;

- gllony bodnich vdledkd se 1isily, nejmeaidi gelon byl u prvé girlan-
dy, z Gehol vyplyvd vitdi zatifeni st¥adniho viloikue

Pfi posuzovéni hodnot v tabules je tPaba nit na zPoteli, Ze se
jednd o hrubd hodnoceni, nejsou uvedeny Setnosti a spektra daldich za~
tiZeni. Procentni poziil jo vypotten pouze z mximdilni namdfend sily.
P#ijme-1i se tato hypotéza, pek jo patrud vyhodncst obou typh girland
z hlediska piscbeni mximélni sily, plsobici na stfedni véledek, kterd



je rozhod jici pro dimenzovéni stolice, nebot nese nejvdtdi zatifemi a
ovliviuje tak pFiznivé (v pPipadd pouliti girlend zaviSenjch na lans)
Fivotnogt vdladki.
#87endi podle ste jné tematilky bude podle provoznich moZnosti opakovdno
pro rychlost pdsu v = 6,3 m.s“li Mofeni ge uskuteéni na PD &.107. |

Z tamlky 1lze vyvodit objektiwni zdvér, Ze f'eéi'eni dkolu znovu
pracdzalo vysokou tlunici schopnost pisobicich dynamickjch sil na vé-
lec¢ky a stiedni &dst doprevnilu, pii.provedeni nadstevby girlandovich
stolic zevdSengch na nopiedep jatych lanech. Utlumovd schopnost pevafch
girland je podstatnd mendi a tudiZ pouZiti tohoto systému pfi dopravd
materifld v provozech SHD o velké kusovitosti je podstatnd méng vhod-
né. o ‘
Pro informovanost je na obr. .1 uveden registraini zéznam z providéné-
ho m3Feni, Vykonovd méfeni (piikony pohonnyeh jednotek, pribdhy rozbdhi
PD' v zévislosti pe napinaci sile, dopravoveném moZstvi materidlu a
rychlosti péou) provéddl VOMU lost. Byly mdVeny pdsové dopravniky
¢.107, 108, 111, 122, .Jejich hlgvni paranetry jsou uvedeny v ndsledu=
Jici tabulces

"D | Délka | PrevySe-ychlost
% ' s Provedend
ClSlo._- (m) ni (m) (m.s ?.) . veden
5 klasické (pevné stolice)
107 530,10 5,74 | 6,3 klasiclé (pevné stolice)
5 girlandy
108 | 747,00 7,06 | 6,3 girlandy
: 5 klasicks, Sdst girlandy (20 %)
111 610,70 | 11,52 > klasické
4 b girlandy
122 637,40 0,67 5 klagické, Cdst girlandy
5 girlandy

Princip m&Feni spodival v miFeni piikonu pohonnych jednotek (kW)
a dopravovanédho mnoZstvi materidlu (‘m3.h"1). Eteni byla providdéna po=
stupné na jednotlivych dopravnicich pFed a po rekonstrukci védlelkovych
stolic. Krom$ toho byly provedeny vipodty p¥ikonl motord Jednotlivych
dopravnikd podle CSN 26 3102, Namifené a vypoitené hodnoty pifkend -
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motor v zévislosti na dopravovaném moZstvi jsou uvedeny pro moZnost
porownéni v diagreméech:&. 1 = 4.

MSPeni na PD &.107 - pevny doprevaik - diagram C.1

o P e 0 e WS S D S

Ka PD &.107 bylo provedeno mé¥eni prikonlt v zdvislosti na dopravo=
vaném mo¥stvi pii rychlostech 3 a 6,3 m.s:l. Stredni S4st doprawniku
byla osazena pevaymi stolicemi. 7 visledkl méfeni vypljvé, Ze nemdiené
hodnoty odpovidaji hodnotém vypoStenym podle TSN 26 3102, Z pribdhi
nand¥enych piikont Jje patrmy velmi maly rozdil pii konstantnim hodino=
vém dopravovaném moZstvi p¥i zvydeni rychlosti, Pritom je nutno brat
v Gvahu i nepFesnosti msFeni a chyby msFicich pfistrojl.

MSfoni na PD 8.108 = premistitelny dopramik - diagram &.2

Wreni byla provedena ' v riznfch tasovjch obdobich, mezi kberymi
orobéhly prestavby uvedendho dopravniku, Kvalite doroméni PD 2nalnd
ovlivhuje namdfené hodnoty oproti vypottenym. Rozdily mezi namdienjmi
hodnotami pPi girlandové nadstavbd a pil rychlosti pésu v = 5 a
6,3 moﬂ.l, byly ovliwnény zvyienymi pesivnimi odpory v dlsledku pripo=
jeni daldi pohonné jednotky ne pohéndel stanici p¥i rychlosti pésa
643 m-s-l. Vy&¥i namdtené hodnoty pii girlandové nadstavbd u obou sho=
ra jmenovanjch rychlosti byly rovnds ddny nezabdmutim véledkh v gir-
1andédch. MontéZ byla ukonfena v 2451 1976, pied tim byly vilelky skla=
dovény minimilné 2 roky na nontéinim mistd TRAMD.

W¥eni na PD &.111 = pewn§ dopravanik - diagram &e3

V{sledky méfeni na PD &.111 pii jeho osazeni pevnymi stoliceml
jsou shodné s vypottenymi hodnotami podle B 2631 02. Je viak patray
matng rozdil mezl vypodtenymi & nand¥enjmi hodnotami PD pii girlando=
vé padstavb3. Vysoké namdFené hodnoty byly zFejmé dény nezabdhmitymi
vé&ledky girlandovych gtolic a Jejich dobou skladovéni na montdZnim
mistd i kdy? S4st girland byla poufita z PD 2,108 Daldi pridinou bylo
pravdgpodotnd nepiesné stanoveni dopravovaného mofstvi. Tato hodnota
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byla odeSiténa primo ze zésmam pésovych veh provozovatele. Pro ovéie-

ni hodnot pasiwmich odpori girlandové nadstevby po zabdhnuti girlando=

vych véledkd bylo provedeno dal¥i upiesnujici méteni v prvnim &tvrtle-

ti 19768, Namérené hodnoty piikonu pohonnych jednotek byly oproti wypol=
tenym hodnotém opdt vySsi, coZ bylo viak déno hlawnd znediSténim do-

pravniku, Dopravni pés se z velké Gdsti tiel o spadeny materidl v pro=-

storu pod jeho spodni vétvi. TéZemé mnoistvi skryvkové zeminy nedosaho-
valo optimdlniho vykonu rypadla, s chledem na pieprawni kapacitu prvého
porubniho dopravnilu 8,108, danou jeho délkou a potiZemi pFi rozjezdu s
téZivem.

Breni na PD &,122 - pewny dopravwmik = diagrem 3.34

Mamé¥end hodnoty piikonu, v zdvislosti na dopravnim moZstvi pri
osazeni PD $.122 povnymi stolicemi, byly niZ3i neZ hodnoty vypoltené.
Tento rozdil je dén volbou soudinitele "f" pii vypoltu, Piikony pro
girlandovou nadstavbu jsou v porowméni s piikony PD s pevnymi stolice=
mi o 5 = 7 % vys3i, pii primdmych doprevnich vikonech 3000 m ™t M-
feni byle provedena po vice neZ roénim provozu PD s girlandovou sad~
gtavbou. Dalii méPeni bylo provddéno v tmoru 1978, kdy viak tdZe-
né mnofstvi skryvkové zeminy bylo v disledku nasazeni néhradniho rypad-
la K 800 B namisto havarovaného rypadla SRs 1500 podstatné niZsi (cca
50 %), ne¥ u predchozich mdfeni v letech 1976 ~ 77. U pégového doprav=
niku &.122 bylo zatifeni obou pohdndcich jednotek rovnomérné, vys&i
namd¥ené hodnoty oproti vypodtenym byly zpilsobeny jeho znelisténim
gspadenym otdrems
Poznatky 2z provozu viech dopravnikl s lanovou girlandovou nadstavbou,
viotnd visledkl mdfeni prikoni elektromotori pohdndcich stanic a mére-
ni deformaci a otdrd stykovych ploch, .jeou detailnd uvedeny v litera=-

tute /1/, /2/y /3/e

Zhodnoceni vysledki zkulebniho provozu girlandové nadstavby

V prib&hu zkuSebniho provozu byla ovéfena apolehlivost a Zivot-
nost girlandové nadstavby. Tato nadstavba umoZffuje dopravu kusovité-




ho materidlu. Pri dopravé meteriélu s velkymi Jjednotlivymi kusy, které
presehujf 3ifku pésu a dosahuji af k lantm, naréZeji kusy na lanové ob=

 jimky a dochdzi k posum lanovjch objimek po lanech a k deformaci zé-
vési. Pro tyto piipedy, kdy velikost kuad pressluje rozméry dle USN

nejsou girlandy dimenzoviny a pi¥i odstévce provozu se pek msi sefidit
a opravit. Tento nedostatek by bylo mo¥no odstranit nahrafenim lanové
nadstavby soustavou téhel, tim by se zachovala vyhoda pruinébo systému
s odstranily nevjhody lenovjch objimek. Dile byla oviiens moinost po-
uZiti rychlosti pésu v = 6,3 m;s'lo Byla provedena mifeni pf*ikdxft po=
néndcich elektromotori na pohéndeich stanicich u FD s rychlosti pésid
5 a 6,3 m.a-lo Provedend méfeni dyna.mickgch G8inkd od dopravovaného
mteridlu pFi rychlosti pésu 5 a 6,3 Mes dokazu ji vyhodnost pouZiti
girlandové lanové nadstavdy. "

7 dosavadnich vysledkd provozaich zkouSek a mdteni se povaZuje za

Ugpéind Fedenis

- stabiln{ dopravaiky s girlandami zavédenymi na nepiedep jatych lanech
pro rychlosti pésu do 6,3 m.a"l a 3iFky pésu 1600 a 1800 mm; :

- uklidnovaci Useky s girlandeml zaviienjmi na nepiedep jatych lanech
pro rychlosti pdsu do 6,3 m.s-l a Sifky pésu 1600 a 1800 mu.

Dosud zbjvé Uspdind vyredit plesuvny doprawnik g girlandami zavé=
Senymi na nepPedepjatych lanech a nebo tiéhlech. 2 funkénich wuzld je
tfebe dokondit ovéieni bezpeiného uchyceni lanovych objimek na lansch
g ocelovou dusi a piichyceni nosiéd lan na stfedni dily.

Ke snifeni pasiwmnich odport FD s girlandovau nadstavbou bylo do=
porudeno zajistit Iisty prostor pod spodni vétvi dopravniku zabudové~
nim zaPizeni pro obraceni spodni vétve pésu. V budoucnosti budou pro=
vidine daldi ovéfoveci méfeni pro uvedeni dopravnikd dc:» néleZitého
tectnického stavu. Ve VOTZ Praha se vyprojektu je a vyrobi zalizeni pro
mé¥eni pasivnich odpori girlandovjch a pevnych stolic v celém stiednim:
diiu v laboratornich podminkéch,

Ve zékladd ovdfovacich méFeni {provoznich a laboratornich) bude do~
plonéna stévajici vypoltové norma pésovich dopravnilkd - TSN 263102,

Recenzovalt Ing. Oldrich Klimecky
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