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Téiba uhli ve smiSenych Pezech Velkolomu &s. armédy

Problematike t&zby uhli ze smiSenych Fezl VEISA neni
v soulasné dob& definitivnéd uzavfena. Realizace fedeni, vy-
projektovaného v "UpFesndné studii souboru staveb visa /epT
X1/79/ pFedpokladé nasazeni tF4 novd vyvijenych pésovyeh vo=
20 typu PVZ 2500-70/45 o velkém rozpéti a navic jedté nasaze=
ni autodopravy. ProtoZe potifebny termin dodévek uvedenych
pésovych vozd nebyl vyrobcem potvrzen, vyhled realfzace uve-
deného projektu se zkomplikoval. V roce 1980 se zalala hle=
dat jind Fefeni. Z tohoto divodu bylo pFistoupeno k VYpracos=
véni vyzkumné zpravy VOHU /7/, ze které vychézi tento Zlanek.

Na zplsob té&iby uhli ze smiSenych Fezd VESA bylo v mi-
nulosti 1 soudasnosti vypracovino vice Feleni.

VY zésadé je lze rozdélit do dvou skupin:

1« Uhli bude dobyvéno v pokradujicim odklizovém Fezu a to ode
klizovymi rypadly a nakladano na odklizové pédsové linky.
Z nich bude v otoéném bodé pireddvéno na uhelné linky smé=
fujici k homogenizaini drtirné.

Proti tomuto zplsobu t&iby byla vznesena a rozpraco-
vana celé Fada némitek napif. v /1/, /2/, a /4/. Z nich
nejzévainéjsi uvadi, Ze téiba ze smiSenych Fezl nebude
rovnoéérné, ale narazovitd, podle toho, kdy které odklie



Ze

zové rypadlo bude préavé téiit uhli. Souvisi to s tim, ze
odkliz predstavuje samostatny provoz, uréujici celkovou
kapacitu lomu. Jeho hlavnim Ukeolem bude odtézit nadloii.
NemGZe se proto piizpisobovat potfebam uhelné technologie
ani tasov&, ani vykonnoestnd. Doba t&iby uhli ve vychozu
bude v jédhom smifeném Fezu trvat od nékolika desitek do
ndkolika stovek hodin, Po tuto dobu se bude jednat také
o 8pitku v kvalité, tj. v obsahu siry, protoie smidené
fezy jsou nositeli pfFevéind nejsirnatéjdich uhli.

Uhld 2z¢ smifenych Ffeozi se bude dobyvat & dopravovat sa-

mostetnou technikou, tj. cdddlend od odklizovéhe provozu.

Tato koncepce byla projekénd zunracovéne takto /3/:  Uhlid
je té&fenn na jednotlivych smidenych Fezech pfeji2déjicinm
rypadiem KV 300s/72, s napojenim doppravné na centralni
odtahovou uhelnou linku a %o bud pfimo, anebo prostfede-

‘nictvim a2 tF1 nové vyvijenych pasovych wvozi typu

PVZ 2500«70/45. Pro dopravu z hornich smifenych Fezl, kde
je uhli pomérné mélo, a ze gpodnich smiSenych Fezl, které
jsou mimo dosah uvalovanédho fetézce péasovych wvozl je
v projektu uvasZovénag autodosravae.

Schéma refeni dopravy ublid ze smiSenych fezl je naznaleno
na obre. €. 9.

3.0.0 MNayrh _na_novy_zpisob_dopravy ubli__ze swmilenych Fezd
k_centralni odtahové uhelné Llince
3.1.0 Divod _Fedeni

Vyhled realizace shora uvedeného projektu se zkompliko=

val, #rotoie potfebny termin dodévek tfi1 vyvijenych pésovych
vozl typu PVZ 2500=70/45 nebyl vyrobcem potvrzen.

Ma tuto situaci bylo reagovéno zejména takto:.

1e

V BPT bylo vypracovéno prvni néhradni FeSeni /4/, spoli=
vajici v tom, %e pasové vozy typu PVZ 2500-70/45 maji byt



3.2.0 Podstats

v

v roce 1983 /tj. dofasnéd/ nahrazeny aZ tiremi plsovimi vos-
2y typu PVZ 2500-45/27, BLi2§1 Gdaje jsou uvedeny v bodd
2 kapitoly 4,0,0, '

Vedenim kepe Poly V. I, Lenina v Komoifanech byl vypséan
tématicky dkol €o 19/80, nazvany "TéZba uhli ze smi§en9£h
Fezl skryvky vEsa", Podle zadani tohoto dkolu mélo byt
jinym zpGsobem vyfedeno pFedivéni uhli ze sousednich Pezl
na centrdlni OPD &, 1200, protoZe jinak" ..o by bylo nute
no fe8§it prepravu cca 1,7 = 2 mil. t uhli 22 rok ze sou=
sednich Fezl na centrélhi uhelnou DPD pomoct autodopravy'
s poufitim cca 20 terénnich ndkladnich automobill. To by
si vyZidalo zvy8eni poétu pracovnikd oproti technologii’
§ PYZ 2500=70/45 0 80 « 90 v kaZdém rocel

navirhy
o N WD e

Podstata névrhu je schematicky uvedena na obr, &. 2:

Spolivé:

al

b/

V nahrazeni retézce pdsovych vozi PVZ 2500=70/45 skloné=

nym pésovym dopravnikem /1/, poleZenym na plo3iné& zaFezu
sklon&ného 1 : 9 a2 1 : 6,2, pFitemZ pohin&ci stanice to=-

_hoto PD je ustavena na nesklondné ploSind Fezu., Zé&Fez je
_veden-pfﬁbtiiné na rozhrani odkliz-uhli, takZe oddéluje

odklizovy provoz od dobyvéni uhli. Pracovni plodiny jede
notlivych smiSenych Fezl zGstévaji zachovany aZ k boénie
mu svahu lomu, pfifem2 postupy v uhli jsou do urdité miry
nezdvislé na postupech v odklizu, Uhli 2z wvychozd je na
jednotlivych ifezech naklédéno na kratky uhelny dopravnik
14/, 15/, ktery je napojen na skloné&ny dopravnik /1/

prostrednictvim pasového vozu /3/. Dal§i podrobnosti jsou
zFejmé 2 obr, & 2.

Poznémka: PF1 malych vzdélenostech mohou byt kratké uhel-:
né dopravniky /4/, /5/ vynechény. '

V podstatném omezend autodopravy pro dopravu uhli zejména

ze spodnich smiSenych fezd /velkd dopravni vzdalenost/.



Na obr. &, 2 je schematicky 2znazorn&na moZnost vyloué&it
autodopravu ze 7. smiSeného Pezu, ktery jiZ je mimo dosah
Fetdzce tif4 za sebou napojenych "dlouhych" pésovych vozl
PVZ 2500-70/45. Pro rok 1983 je v nahradnim Fefeni projek=

_tovéna /4/ autodoprava i pro odvoz uhli ze 6. smil. fezu;
rovnés tuto autodopravu navrhované Fefeni se sklonénym pé-
sovym dopravynikem wyluluje.

3.2.1 2akladni princip _pestupu _sklonZného_spojovacihe

do=

psynik

e

] =4

zakladni princip postupu sklondntho gpejovaciho dopravs
niku ve sméru postupu porubnich front je schematicky nazna=-
éen na obr. o 3.

Cbr, o Ja

fla tomto obr. je zndzorn&no vychozi postaveni sklonéného
spojovaciho PD a to na upraveném terénu /buldozerem/ sklonée
ném 1:9 aZ 1:6,2., Pohandci stanice tohoto PD je ustavena na
nesklon&né plo§ind Fezu a navazuje na cehtrélni'odtahov?
PD 665. V tomto postaveni je poloha spojovaciho PD a PD 665
oznatena I.

obr, &, 3b

Pred plestavbou centridlniho odtahového PO 655 se podél jedné,
napf. Levé strany sklondného spojovaciho PD vytvofi rypadlem
/napt. KU 300s/32/ zatez hluboky asi 6 m /viz Fez B=B/ pii-
tem2 t&33ivo se nakladh na sklondny spojovaci PD. WNa dno zé=-
fezu se pirestavi sklonény spojovaci PD, a to zéroven s pie=
stavbou centrélniho odtahového PD 445, kteréd se bude wusku=-
tednovat asi o SO m vprede Poloha obou dopravniki po pie=- _
stavb® je oznatena 1I. Pohénéci stanice sklonéného spojova=-
ciho PD vykonadvé pfi pFestavbd jak boéni, tak dopfedny pohyb
na rovné plodiné Fezue. Vratni stanice sklondného spojovaciho
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PD se pFesouvd a zkracuje o délku kroku pFesunu /dopfedného
pohybu/ pohidn&ci stanice. ' '

Obr. £+ 3¢

v p?ipadé nutnosti daldi prestavby centralniho odtahového

PD 665 se obdobnd vytvofi zéFez podél druhé /tedy na obr. 3¢
podél pravé/ strany spojovaciho PD. Jeho hloubka je obét asi
6 m, méFeno kolmo na skloné&nou zdkladovou plodinu spojova~
ciho PD., Do tohoto zéPezu se pilestavi spojovaci PD, pPFitem2
opdt jeho pohénéci stanice vykondvé jak bo&ni, tak dopFedny
pohyb na vodorovné roviné Fezu. Polocha spojovaciho PD a PD
665 po prestavb@ asi 50 m vpied je oznatena III,

Cbr. 3d

Tento obrazek shrnuje obr. 3a aZ obr. 3c a vyjadfuje nazorné
zakladnd princip postupu skloné&ného spojovaciho PD.

zivérem Lze konstatovat Ze:

a/ Pirestavby spojovaciho PD, sklon&ného 1:9 a2 1:6,2 se pro=
vadi vidy shora doll se svahu, pFiten? jeho pohédnéci sta-
nice se prestavuje na nesklondné plodind fezu,

b/ stati vytvoirit zadfez o hloubce 6 m k tomu, aby mohla byt
provedena'pﬁestavba spojovactho PD sklonéného 1:9 11:6,2/
a na ndho navazujiciho centrélniho odtahového PD o krok
564 m /37 m/ vpPed.

Poloseni sklonéndho pasového dopravniku piipadd v dvahu
v roce 1983. Pfes S. @ 6. Fez bude buldozerem upravena sklo=’
nénd plofina, na kterou bude sklonZny dopravnik instalovan.
pal34 jeho postup bude realizovén ve sklonéném zaPezu. Na
obr. £ 4 je situace zakreslena do projektu /4/, ktery zachy-
cuje stav v roce 1983,



3.4.0 Vybrang __ddaje, _tykajici__se
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dogravniku

B e = oo

Kontrola z&kladnich parametrd sklonénéha pasového doprav=-
niku /vykon pohonu, tah v pasu/ = podklad pro rozhodnut4
o uplatn&ni navrhovaného zplsobu i na 7. smid. ifez. ,

Podle &SN 26 3102 byl vypoiten potfebny vykon motoru
sklon&ného pasového dopravniku a zkontrolovéan vypoiteny
tah T4 v pésu nabihajicim na pohdndci buben s jeho dovo=
lenym naméhénim, Je navrien pids St 2000. Pro vypodet zvoe
lené zékladni parametry sklonéného dopravnﬁku:

Dopravovany materidl - uhli, vykliz

Sypné hmota = 1,45 ton™>
Délka dopravniku L= 400 m
Dopravni vygks H= 40 m

S$iFfke dopravniku 8 = 1200 mm

Jmenovitd rychlost v = 4,0 mes™'

Pas s ocelovymi Lanky ot 2700
Dopravované mnoistvi 0 = 3257 t. h™)

?ro tyto paremetry je potFebny vykon motoruy. P = 751 ki,
instalovany wvykon je 3x250 k. Vyslednd obvodovd sila
F = 150 kN, tah v p&su nabihajicim na pohadndci buben Ty =
246 kN. Dovolené nambhéni pasu St 2000 je 222 N.mm~;
toho vypoiitanad dovolend sila v tahu Td =2 266,4 kN, Je

splnéna podminka T1<<:Td.

N

Vysledek vypoltu prokazuje, e naverhovany zpasob s vyuiie
tim sklonéného péds. dopravniku bude moci byt uplatnén 1§
pro 7. smifSeny Fez tak, jak je nakreslen na obp. &, 2.
Zatatek realizace na 7. Fezu pripadé v Gvahu v roce 1984,
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Plestavba dopravniku ze svahu, kterd je vyuZivéna
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pfi postupu sklon&ného dopravniku, byla provedena napf.
v srphu 1980 v lomu Chabafovice. Tam byly ze svahu sunuty
stfedni dily pasového dopravniku $ife 1800 mm. Pohéneci
stanice byla éunuta po roviné. Prestavba PD byla pifibliZ-
nd paralelni, A

sklon svahu, po kterém se provadéla prestavba stfed-
nich dild byl cca 11 = 14°. Vyskovy rozdil mezi plivodnim
a novym postavenim byl v nékterych mistech aZ 10 metrl,
Ha obre. €. 6 je buldozer na traktoru BET 250 pfi Gpraveé
svahu pifed prestavbou PD, Pribéh pFfestavby padsového do=
pravniku je na obr. €. 7. '

¢/ v

[ 5]
g

_neprodukti
ho_pésoveho

. em @ o

g

2

g3 §O

a8
:

i< i

2
2

ozszh
Lonén

ni
dopra

e g2

]
X

% 83

3.
BE

iw !3

zn
- e
g8

o

nékteré manipulaéni &asy, které budou vznikat pri
t33bd% na sklondny dopravnik /napf. pfesun, 2zkréceni a
prodlouieni sklondného dopravniku, pFfesun centrdlniho do-
pravniku/ Lze nalasovat na revizi nebo plénované opravy;
na rozdil od naroénych ustaveni a manipulaci s PVZ, ktere
budou soutdsti bd3ného postupu s rypadlem KU 300s.

d/ Poz é nka

Pro vystavbu sklondného depravniku Llze vyuzit nékte-
ré poznatky 2 Lomu Chabafovice, kde je v provozu Upadni
pisovy dopravnik. Jedné se napi. o zajisténi bezpeéného
pojezdu pojizdné nasypky na sklonu, usazeni pohadnéci sta-
nice na Lizindch, pouziti pasu s ocelovymi lanky St 2000
nebo ST 2500, Uprava praZcd pod stiednimi dily pasové do-
praﬁy.

3a5.0 Téiba

yiklizy

Podle projektu napih. 76/ je v9kliz dobyvany rypadlem
KU 300s/32 prepravovan pomoci PVZ 2500-70/45 a ukladén do
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piedpoli odklizovych rypadel.

V navrhovanénm feSeni, které predpoklads nasazeni sklo=
néného pésového dopravniku je vykliz, téZeny rypadlenm
KU 300s/32 dopravovan pres sklon&ny pésovy dopravnik na
centrdlng uhelnou odtahovou linku. Problém je kde s jak vy
ktiz z centradlniho dopravniku "shodit",

Pryni_varianta

Do centralni odtahové uhelné linky mezi PD 665 a PD 664
bude vloZen péasovy viz typu PVZ 2500 45/27, ktery sype vy=
kliz na plo8§inu 4. Fezu. Vykliz je pozdéii znovu dobyvén ko=
lesovymi rypadly KU 800/7 a KU 800713, Tato varianta je na-
kreslena na obr. &, 2 a v podstaté =zachovivd stavajici kone
cepci dvoji té&iby téhos vyklizu, ¢oZ je nevyhodné.
2ruha

varianta Feleni

- o

bo centralni odtahové linky, konkrétn& do PD 662 vlozit
shazovaci vz a natolenim jeho otolné &&sti smérovat vykliz
na odklizovy PD 214, Parametry odklizové Linky umoznuji ne=
pieruBovat t&3bu odklizy rypadlem KU 800/7 pFi téibé vyklizu,.
Tato varianta rfeSeni je zakreslena na obr, &. 3« Ptedpokla=-
dem je, %e vystavba PP 462 bude vedena tak, aby jeho osové
vzdalenost a vySkoveé poloZeni via&i PD 214 byly pFizpGsobeny
navrhovanému z4méru. ) '

4e0.0 Poznémky k_ekonomickym

aspektim

Fedon}

1o ¥ _tématickén dkolu k.p. Doly V. I. Lenina &. 19780 se Lhim
tou k vyrefeni do 31.5.1980 je uvedenc toto zdivodnéni nae
rodohospoddFského a spoledenského vyznamu: PF{ nedodani
PYZ 2500-70/45 by bylo nutno feS§it pFepravu cca 1,7 a2
2 mil. t. uhld za rok ze sousednich Fezl.na centralni uhel-
nou DPD pomoci autodopravy, s pouZitim cca 20 terénnich née
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-kladnich aufomobilﬁ. To by si vyZzadalo zvySeni poltu prae

covnik® oproti technologii s PVZ 2500-70/45 o 80 = 90
v kaZdém roce.

Nové navriené fedeni /s pouzitim skloné&ného doprave
niku/ podstatnd redukuje nasazeni autodopravy.

’

fedeni pro rok 1983
Porovnavaji se dva navrhy uvedené dale pod body a/, b/.

a/ Prvn$ nahradni FeSeni BPT /VI/80/ ‘
navrhuje realizovat dopravu ubli 2e. smifenych Fezl
jednak pasovymi vozy, jednak'autodapravou.
- Pro dopravu uhli od KU 300s ze 4. a 5. smiSeného Fe=
zu ma byt pouiit retdzec sestaveny z2e tFi "kedtkych”
pasovych vozl typu FYZ 2500=45/27,

- UblY 2e 2., 3. a 6. esmiSeného Fezu maé byt dobjyvéno
Lopatovym rypadlem Ck 1000 a dopravovano terénnimi
automobily Tatra 148 & dempry Stavostroj T 180/210
lev. stav 11 ks vozidel/ na skladku, situovanou na
plo§tnd 1. odklizového fezu, odkud bude déle dopra=
vovéno kolejovou dopravou.

Podet Lidl pro obsluhu uvedené techniky v nepfetriitém

provozu tj. 3 pasovych vozh /které musi byt pomdrnd
tasto prestavovany/ dale rypadlo CK 1000 a 8 vozidel
v provozu se odhaduje celkem na 71.

Celkové néklady na provoz uvedeného zafFizeni byly
orientadng, tj. i za pouziti odbornych odhadi vypoéi=

tany na 10,2 mil. Kés 2za rok,

b/ Nové navrhované Fedeni /s poulitim sklon&ného doprav-
niku/ predpoklads realizovat dopravu uhli ze smiBSenych
tezl takto: ‘
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- Ze 2., Fezu /rozdéleného na fez 2 a 2A/ a ze 3, Fezu
automobilovou dopravou jako v pFfedchézejicim bodé 2a.

Jednd se o tato mno2stvi uhli podle /6/:
3

2. Fez 4 700 m~ rostt.
2A, fez ’ 72 700 m’ rostl.
3. Fez 164 0004;} rostl,.
241 400 u’ rostl. za rok 1983

Ro&ni vykon vozidla je vypoitin na 134 000 m> rostl.
/6/, dostalovala by tedy 3 vozidla, z toho 1 reservni.

~ Ze 4. smil, Fezu pFimo 2 rypadls /pripadn® ples paso-
vy viz PVZ 2500«45/27/ na centrélni odtahovou uhelnou
liﬂku- .

- 2 5. a8 6, smid, Pezu nové navrhovanym 2zplsobem, tj.
s pouiitim sklon&ného dopravniku, viz obr. &. 4.

Potet Lidi pro obsluhu uvedené techniky v nepPetrii-
tém provozu se odhaduje na 33,

Celkové provezni naklady byly orientatn&, tj. 1 za po-
uziti odbornych odhad® vypofitadny na 6,1 mil. K&s za
rok.

Z porovnéni vyplyvéd, %Ze nové navrhované FeSent vykazuje

v roce 1983 Judsporu 38 pracovnikG a 4,1 mil.KEs

na provoznich nakladech,PFitom se podstatnd® zmendi{ roze
sah autodopravy, kteréd se omezi jen na 2. a 3. snid. ez,
kde je uhli{ pomdrn& mélo a dopravni vzdélenost je kraét-
ké., Dale odpadnou &asov@ néroéné manipulace s Pgtézcem

a2 tFfi pasovych vozi napojenych za sebou, takZe se zvéte
81 vykonnost pypadla KU 300s/32 resp. celého technologic=-
kého komplexu pro dobyvéni uhli ze smiSenych Fezl.

3. Obdobi po roce 1983

Uplatnéni 2plsobu se sklondnym padsovym dopravnikem mig-
to Fet&zce a2 tRi “"dlouhych” pasovych vozd PVZ 2500-70/45
prfedstavuje orientadnd vypolitanou Gsporu provoznich naklady
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asi 3,0 mil. Kés 2a rok. V tom Cisle jsou nejvét§i poloikou
odpisy.

Navic odpadné nutnost nasadit autodopravu k odvozu uhli
ze 7., tezu, protoie sklonény dopravnik je moZno uplatnit i
na tento Fez. V roce 1984 se jedné o odvoz 700 = 800 tis.m>
rostl. hmot /4/, coZ pFedstavuje min. 11 ks vozidel /vEetné
rezervy/ a asi 40 Lidt pro jejich obstuhu v nepfetriitém
provozu.

Zavérem se doporuéuje /7/:

1« Realizovat té&ibu uhli ze smiSenych fezl Velkolomu &s. are
mady zplsobem uvedenym v tomto &lanku, tj. s uplatnénim
sklonéného pasového dopravniku a to:

a/ v roce 1983 z 5, a 6. saideného fezu
b/ v roce 1984 a daliich Létech 2z 5., 6. a 7. smideného
Ffezu,

2. PFi névrhu technickéhe zakizeni doporulujeme uplatnit
kladné poznatky 2 vystavby s provozu Upadnich pésovych
dopravniki. Jednd se napi. © 2ajis$téni bezpelného pojezdu
pojizdnéd nasypky na sklonu, usazeni pohédndci stanice na
tiZzinéch, pouZiti pésu s ocelovymi Lanky St 2000 nee
bo St 2500, Gprava praZci pod stfednimi dily pésové'dopra-
vy apod.

6.0,0, Podklady a Literatura

/1/ Ing. B. D&dek, ing. 0. Klimecky, ing. Ve Kone&ny CSc.:
dobyvani 8ikmo uloZenych partii uhelné sloje /smiBené
tezy/, vyzkumnd zprava VOHY 1IX/1972

/2/ studie homogenizace, rovnomernosti a smérovani tdzeb
dolu vEsA a J. Sverma, BPT, XII/1972
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Névrh ns smérovéﬁi”v:fkiizu z cantrdini odtahové
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a/ (Oprava svahu pro prestavbuy

b/ Piestavba PD 1800 mm ze¢ svahu

PFestavba pésového dopravniku ze svahu na lomu
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