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Ing. Vaclav K o h § a ll, viHu

Rozbor_sou¢asnghe_stavu udriby a_opray_koleji rozchodu

Jednim z limitujicich faktord rozvoje t&iby na povrcho-
vych dolech SHR s kolejovou dopravou je technicky stav kole-
Ji. Z rozboru soufasného technického stavu koleji k.p. DVIL
Koﬁofany, kde kolejova doprava zistane jako technologick4
doprava zachovana, vyplyva, Ze hlavn{ priéina spodivad v trva-
1ém nedostatku kvalitniho podsypového materidlu a v soudas-
ném neuspokojivém stavu v udribé a opravach stilych a pohyb~
livych koleji.

Soutasny stav v idribdé a opravach trati{ rozchodu 1435 mm
Je moZné charakterizovat rozporem mezi skuteénourpotiebou Zi~
vé prace a moinostmi jejiho pokryti., Z objektivnich davoda
nelze nasadit poéty pracovniki, jeZz by odpovidaly stile ros-
toucim poZadavkim na strané jedné a na druhé strané soulas-
nému stupni mechanizace a pouZivané technologie price pii
udribé a opravéch trati, Existuje tudiZ trvalé napéti v oblas~
ti adrzby a oprav tratfi, coZ m4 za disledek pouhé udrieovani
trati ve sjizdném stavu systémem udrZby od mista k mistu, Ten-
to stav nelze povaiovat trvale za vyhovujiei, nebof postupnym
opotfebovanim trati a jejich starnutim soustavné narists pot-
reba udriby a oprav. Jakékoliv nedostatky, i kdyZ nejsou hned
viditelné a nemohou byt okamZzité odkryty, se nezbytné za pro-
vozu objevi a jejich nasledné edstranovani je nesnadné, nak-
ladné a vidy spojené 8 ruSenim vlakového provozu,

Zadklad reSeni spoéiva v nahrazeni 1idské préce mechani-
zaci, kterd umozini zménit technologii price, s cilem podstat-
Bého zvySeni vykonl, resp. produktivity préice bez podstatnych
ndrokd na dal$i pracovai sily pfi soulasném odstranovéni fy-
zicky naméhavych, nehygienickych a nebezpeénfch pracovnich
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2,0 Technicky stav koleji k.p. DVIL Komofany

Veskeré kolejé jsou konstruovany dle ON 44 3064 vietné
dalSich souvisicich norem. Vlivem provozniho zatiZeni trati
nekvalitnim podsypovym materidlem, nezajiéténou,»véasnod a
kvalitni GdrZbou trati vsak dochazi k odchylkam od stavu sta-
noveného normami. NejCastéji se vyskytujici a nejpodstatné jsi
Jsou zavady na téchto konstrukénich pvrcich kole jového svrsku
8 spodku: 1, odvodnéni (obr. é. 1)

2, styky kolejnic (obr. &. 2, 3, 4, 5)
3. geometricka poloha koleje (obr, &. 6, 7;

Rozborem té&chto nejlastéji se vyskytujicich zavad je
mozné zhodnotit soulasny technicky stav koleji k.p. DVIL ja-
ko velmi Spatn¢. Jedna z hlavnich priéin -~ nedostatedng udri-
ba kolejového svrsSku a spodku,

3,0 (driba a opravy stalych a pohyblivych kolejf k.p, DVIL

Z hodnoceni technického stavu koleji k.p. DVIL vyplyva,
Ze jedna z hlavnich priéin Spatného stavu stialych a pohybli-
vych koleji k.p. DVIL je nedostateénd a nekvalitni Gdrzba ko-
lejového svrsku a spodku. VCasnost a kvalitu aGdriby a oprav
kolejového svriku a spodku pifimo ovlivnuji tyto faktory:

a) organizace, fizeni a planovani udrZiby a oprav trati

b) vybavenost mechanizaénimi prostredky pro tdribu a opravy
trati '

c) personalni stavy a kvalifikace pracovniki trafového hospo- .
darstvi

d) technologické postupy pro idrzdbu a opravy trati

e) mat, technické zasobovani

f) kultura prace v udribé a opravach trati

Ve v§zkumnych zpravach VUHU (1,2) je presné formulovana
koncepce dalSiho rozvoje idrziby a oprav trati, zaloZend na pie~



chodu od drobné ddrZiby .od mista k mistu k systému souvislych
cyklickych oprav koleji provéddéné soustifedénou mechanizaci.

Je sténovenb zavazné pravidle, Ze s inovalnim procesem v me-
chanizaci a technologii musi soub&éZné probihat inovace kon-
strukénich prvkdé trati, organizace udriovacich jednotek a kva-
lifikaéni struktury stavu pracovniki,

Pfestavba kvalifikaéni struktury a zlepSeni metod fize-
ni je zakladni podminkou pfechodu na mechanizovanou udrZbu
trati a soucasné viznamnim prostredkem socialni pblitiky. Re-
Seni problémG udriby koleji nasazovanim mechanizevanych linek
stroji je celosvétovy trend nejen v zemich RVHP, ale i KS a
Je nadale povazZovano za jediné moZné konstruktivni reseni pro
zajisténi ddriby trati pri neustidlém poklbsu dostupnych pra-
covnich sil a rostoucich poiadavcich na produktiyiiu prace,

3.1 Organizace fizeni a planovani udriby a oprav trati

Pro stav urovné a organizace prace pri 0dribd kolejf je
charakteristicka denni operativnost a improvizace. Plénovani
se omezuje pouze na rozsahlé akce, napr. obnovy koleji a je
znadné orientaéni. Piiprava a plénovani prace kolejarskych
¢et a mechanizalnich prostifedkd se provadi jen v obrysech,
Spatny stav koleji, ¢etna vykolejeni a nedostatek pracovnika
spolupisobi na vytvareni systému rizeni prace, jehoz typic-
kym rysem je stala improvizace. Ridici a organizaéni &innost
vedoucich pracovniki je zaméiena na operativni rizeni s di-
razem na osobni schopnosti.a praktické zkusSenosti, Potladeni
prvki vécného a presného programovani neni disledkem neocho~
ty nebo neschopnosti vedoucich pracovnikd uzivat téchto fi-
dicich metod, nybrZz je disledkem celkovych negativnich pod-
minek v oblasti tratového hospodarstvi. Nelze ovsSem vyloulit,
Ze Cast téchto pracovnikii i prfi odstranéni negativnich vlivi
nebude schopna prejit na jiny zpusob fizeni ,nei je denni imp=-
rovizace, protoze nedokaii prekonat dlouholeté navyky.

V soudasné dobd je tratové hospodarstvi k.p. DVIL na jed-
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notlivych zidvodech ¢&lenéno na :

- stédlé koleje - provozni usek doprava
- pohyblivé koleje - provozni usek skryvka, lom, zakladani

Tato decentralizace negativné ovlivnuje soulad mezi jednot-
livymi Gseky povrchového dobyvani a ztéZuje planovani a fi-
zeni trafovych praci, jejich rozsah, vyuzivéni mechanizad-
nich prostfedkii, produktivitu préce, bezpednost a kulturu
prace,

V disledku opomijeni zajisténi unosnosti plané kolejo-
vého spodku pfi stavbé trati, nedostatetné preventivni béi-
né udrzbé a neprovadéni strednich oprav zistivd jedinou for--
mou udriby koleji - generalni oprava, coz vSak vede k neu=
mérnému zkracovani &asovych cykld GO (v nékterych trafovych
isecich na 2 - 3 rdkyi. Tim dochiazi k nerespektovani hlavni
-zésady pro planovani cyklu GO, jeZ spolivd na predpokladu
doZiti vsSech prvki kolejového loZze souéasné, coi je ekono-
micky nejvyhodné j$i.

S ohledem na provozni zatiZeni trati lze uvazovat ja-,
ko optimalni tyto &asové cykly hlavnich tratovych praci v
_SHR (pfi 50 mil.t/rok provozniho zatiZeni trati) :

- strojni propracovani trati eseseecsseeesl,d lety cyklus

' (jarni, podzimni)
- stiedni opravy trati ....eccc0e0000.02 18ty cyklus
- generalni opravy trati (obnovy)......8 lety cyklus
(Zivotnost kolejnic tvaru S 49 se naplni po projeti 450 mil,
hr, t.)

Doporuduje se vytvoreni samostatnéhe useku trafového

hospodafstvi, jehoZ rozsah bude zavisly na velikesti a spe-
cifickych podminkach jednotlivych zéavodii.

Tento usek by zajistoval:

a) udribu a opravy stélych a pohyblivych koleji do rozsa~
hu praci lehkych strednich oprav

b) prestavby koleji



¢) Odvodnovani
d) renovaci materialu
e) depo podsypového materiidlu véetné jeho rozvozu

V tomto slozeni by byly sestaveny specializované pra-
cnvni 6ety kolejaii, vybavené vhodnymi mechanizaénimi pro-
stredky, vedené prednimi délniky s odpovidajfci- kvalifika-
¢i. Provadéné préace Je nutné predem planovat na z4kladd sta-
novenych vykonov§ch norem préce a provedenou préci kvalitné
odborné odebirat.

. Vzorové obsazeni tseku (nutno upresnit na zakladé kon-
krétnich podminek jednotliv§ch zavedid) :
vedouci usekn |
tra{miSQr (i pro vledky)
revirnik - pevné koleje vietnd wledek
revirnik - pohyb11vé kole je lom
revirnik - pohyblxvé kole je skrivka
revirnik = pohyblivé koleje zakladéni
technolog
normovad
mérié

O o e e e pe e et e e

administrativni pracovnice

Pro cely k.p. by mélo byt vytveieno centralni stredisko
vybavené modernimi té&ikymi mechanizadnimi prostiedky pro té&i-
ké stredni opravy s odpovidajici montéini zdkladnou, Toto
stfedisko by podléhalo ttvarn Zelezniéni dopravy k.p.

Stavbu novych trati a GO stavajicich nutné zajisfovat
dodavatelsky u k,.p. BSM, jeZ musi byt vybaven odpovidajfcimi
mechanizaénimi prostredky prd zvladnuti rozsahu potfebnych
praci s min. Casovymi naroky na v§luky proveozu. Jednim z ino~
vainich prvkd v mechanizaci t&chte praci je poeuzivanf pokla-
dad kolejovych poli spolu s daldimi mechanizaénimi prostfed-
ky sestavenymi do mechanizované linky stroji pre obnovu trati,
Nutnéd podminka je vytvofeni odpovidajici mont4Zni zakladny



vyba?ené potiebnymi mechaniza@nimi prostiedky. Tato montaZ-
ni zakladna by mohla byt spoleéné pro k.p. BSM a k.p. DVIL
(stiedisko mechanizace) v rémci uspory investiénich nédkladd.

Takto organizovana kooperace V oblasti udriby a oprav
trati dava piredpoklady pro vytvoieni potfebnych kapacit jak
pracovnikid, tak i mechanizatnich progtfadkﬁ pro hlavni tra-
tové prace,

3.2 Vybavenost mechanizanimi prostiedky pro utdribu a op-=
ravy trati

. Mechanizat¢ni prostredky pro ddrzbu a opravy trati roz-
hodujicim zpisobem ovlivauji stupen mechanizace Gdriby a op-
rav trati, a tim technologie tralovych praci s podstatnjm
nidrdstem produktivity prace a doséhovanich kvalitnich vykoni
pfi udrizbé a opravéch.trati. Mechanizaéni prostiredky, zejmé-
~na téika mechanizace, jsou vysoce vykonné speciilni, prevai-
né jednoulelové stroje, jejichi max. vyuZiti je moZné pouze
zafazenim do v§konové slad&nych linek stroji pro idribu a op-
ravy trati provadénych v pravidelnfech tasovych cyklech,

Vybavenost jednotlivych'zévodﬁ k.p. DVIL je znaéné riz-
norodad a pouzivané mechanizaéni prostiedky ulehduji pouze
dil&i tdkoly a nikoliv celé pracovni operace komplexné., U n&k-
terych mechaniza&nich prostfedkd nejsou dodriovany zésady
prosté reprodukce. Napf. inventarni stav mostovych preklada-
&& koleji k.p. DVIL k 30. 6. 1980 ¢ |
zadvod OM c.cocovcncacse 6 KB .occsesess8 ks odepsanych (nu-
lové zdstatkova
‘hodnota)

24v00 J8 erecvvceesoces T K8 seeveccas T ks odepsanfch

24900 CSA cevessevscosre B KS sevescoceeT ks odepsanych, 1 ks
se zistatkovou
hodnotou 25 000,~- Kés
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Mechanizadni prostifedky pro udribu a opravy trat{ nej-
sou plné vyuiivéany, pfevainé pracuji samostatnd, nikoliv v
mechanizovan§ch linkéch,

Doporudené mechanizaéni prostiedky a jejich potiebu v
K.p. DVIL v 7. a 8. pétiletce na dovybaveni mechanizaénich
linek strojd a jejich reprodukei (pfiloha &. 1) je nutno ak-
ceptovat, Pfevainé se jedni o stroje z dovozu fy Plasser &
Theuer, jeZ jsou 3pifkovou svétovou technikou. Vzhledem k ne-
dostatku devizovych prostfedkd je moiné nahradit ndkteré atro-
je stroji vyrébdnymi v USSR, aviak s poklesem vykonnosti cew
1é mechanizované linky.

Na jednotlivych zévodech by méla bft takové vybavenost
useku trafového hespodafstvi mech. .prostiedky, aby tsek tra-
{ovéhe hospodsistvi mohl provaddt tyto mechanizované tratové
préce (dle &lenéni trafovych praci) :

- béind udriba a drobné opravy kole jového svriku

- b&iné ddriba a opravy kolejového spodku

- strojni propracovani trati, pripadné lehké stfedni opravy
- &iéténi koleji a vyhybek od snéhu a spadaného materislu
- piekladani pohyblivych koleji

- pfiprava a renovace materiilu

Na k.p., stiediske t&iké mechanizace musi byt vybaveno
mechanizadnimi prostiodky pro zajisténi téikych stfednich op~
rav pro vsechny zavody k.p.

K.p. BSM mus{ byt vybaven téikymi mechanizalnimi prostfed-
ky pro zajisténi GO a novostaveb trati celého k.p. DVIL, vietné
odpevidajici montaini{ zdkladny. Je nutné vziti do dvahy, e
néktoré‘jadﬂoﬁéalové.nechanizaéni prostiedky nemusi b§t vidy
plné &asové vyuiity, avSak v pfipadd potreby podstatnd ovliv-
ni &éasovou nirodnest oprav koleji a tim zmenSi moZné prostoje
navazujicich té&Zebnich zarizeni.
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3.3 Personalni stavy pracovniki trafového hospodifstvi

Soudasné personalni stavy pracovnikd tratového hospodar-
stvi SHR ne jlépe charakterizuje udélend vyjimka dle § 97 odst,
4 ZP (Opatieni reditele SHR &. 34/80), ktera povoluje pro pra=-
covniky udriby a prestaveb koleji limit préce prestas nad 180
hodin roéné na jednotlivce deo 600 hodin, max. 20 hodin t§dné
na jednotlivce, '

K 31, 7. 1980 chybélo v k.p. DVIL oproti pléanu na rok
1980 76 pracovniki profese kole jaf, coZz €ini oproti personédl-
nimu stavu v roce 1975 ubytek 121 kolejarii, Tato situace se
v soudasnosti fesi vypomoc{ pfisludnikd CSLA a nasazovéinim
potrestanych, coz vs8ak neni uspokojivym ?eéenim.

Rozsah koleji k.p. DVIL Komorany v metrech _Tabulka &, 1
Rozsah kole ji 1980 1985 1990

e stalé 70 260 70 460 34 700
veSa pohybl. | 52 000 29 200 13 600
oM stalé 52 845 52 000 52 000
pohybl. 47 625 x 15 000 15 000
38 stalé 79 525 82 040 68 040
pohybl, 69 822 80 357 48 657
fuk 59 268 70 818 70 818
UoH 55 716 57 576 57 576
celkem 487 121 457 451 360 391

x véetné& 8 100 m koleji pro velkostroje



Personalni stagy‘Vybranjch profesi k.p. DVIL

Tabulka &. 2

Profese x 2l :
. . idi& [Obsl, .
Z advod Kolegjarcr pFekl lb‘TroleJaf
» dobyv. dopr. zakl, lom celkem 4
OM pl./sk. |51/43 56/34 48/46 46/39 201/162 | 9/9 38/32
J§ pl./sk. [51/59 53/56 62/75 43/48 209/232 | 9/7 31/24
Csa "/ " |96/69 61/51 60/54 31/28 248/202 | 13/15 40/33
ZIS "/ ™
Vrbensky 25/24 25/24 22/1q
GUK pl./sk. 70/64 70/64 23/25
o */ " 51/44 51/44 17/14
DVIL pléan 198 316 170 120 804 31 22 149
celkem sk. | 171 273 175 109 728 31 | 18 128
Pofet kole jard na 1 km kole je Tabulka &, 3
. Koleje pe vn é Koleje p o h y b 1 ivé
ZAVOD . |
. plén skuteénost plén skuteénost
oM - 1,060 0,643 3,045 2,688
J§ 0,666 0,704 2,234 2,521
Csa 0,868 0,726 3,596 2,904
duk 1,181 1,080
ton 0,914 0,789
DVIL k.p.| 0,995 «x 0,859 x 2,880 2,685

x véetnd kolejafa ZTS Vrbensky'

- Planovan§ poéet pracovniki v3ak nenfi stanoven objektivné.
PFfi ovdfovani potiebnéhe poltu pracovniki na pevnfech kolejich




vybranych useki zavodu CSA metodikou CSD zjistén potifebny po-
tet 4 pracovnici/km pevné koleje, usek dvoukolejné tratd v
oblasti hradel A6 - A7. Metodika CSD pro objektivni zjisténi
potrebného potu pracovniki vychézi :

- z poétu udrZovacich jednotek (na z4kladé presné pasportiza-
ce trati a jejich hodnoceni). :

- z podilu udriovacich praci na téchte udrzovacich jednotkdich
( stanovené normativné; s rostouci mechanizaci podil udrZo-
vacich praci klesé)

- potrebny polet pracovniki je dén soulinem poétu udrZovacich
jednotek a podilu udrZovacich praci

Z tohoto divodu se jevi nutné pro objektivizaci potreb-
ného persondlniho stavu kole jafd na jednotlivych zavodech
provést :

- presnou pasportizaci trati (kolejového svrsSku a spodku)
Pasport musi obsahovat ':
- evidenéni situaéni plén trati a dopraven
zdkladni charakteristiku koleji
- prehled stavebnich délek koleji
- roztfidéni koleji a vyhybek podle fadi, tvaru kolejo-
vého svrSku, druhu praZici a podsypového materialu
- roztridéni koleji a vyhybek dle stari kolejového svrs-
ku .
- roztridéni koleji dle konstrukce kole jového spodku viet-
né uvedeni zvlastnich staveb kol. spodku
- seznam obloukii, prejezdd
- evidence prekaiek prijezdného prirezu
- seznam nedostatki kolejového svriku a spodku

Zavainy je téZi rozpor mezi pldnovanym stavem strojniki
téZkych mechaniza&nich prostiedkil pro UdrZbu a opravy trati
Z1S Vrbensky a jejich skuteéndu potfebu, Pro max. vyuZivani
‘téchto mechanizaénich prostiedkd je nutna stabilni; kvalifi-
kovana osadka., Soulasné planované stavy nestaéi na pokryti
téchto potieb, jak vyplyvad z porovnini potiebného a plénované-
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ho obsazeni téikych mechanizaénich prostfedkdi osadkami.,

Personalni obsazeni téZkjch mechanizalnich prostfedkid pro

udrZbu a opravy trati ZTS Vrbensky Tabulka &. 4
Mech. prostredek Plénovan§ | Skuteéns | Poznémka
stav potreba

ASP 2W-75 é 6 12 h smény
ASP 07-16 6 6 12 h smény
LIEBHER 1 1

FR 312 2 2

SCH 150 3 3

PUSL 71 1 2

z8 12 1 2 12 h smény
MUV 69 1 1

T 211 1 1

HON 1 1

Buldozer (2 ks) 2 2

Stridaéi - 3

celkenm 25 30 = 5 strojnikd

Tento rozpor je tieba urychlené odstranit, nebef dokona-
16 vyuZzivani vSech mechanizalnich prostifedkd je podminkou pre-
chodu na mechanizovanou udrZzbu koleji,

Dalsim problémem je otdzka kvalifikace pracovnikd trafe-
vého hospodafstvi, U CSD existuje systém doplnovéani kvalifi-
kovanych pracovniki vlastni pfipravou kadrd v odbornych udi-
liStich, zejména strojniki mechanizaénich prostiedkd, a na
stiednich Skolach, kde jsou pfipravovédni technioci,

V SHR neexistuje Z4dny ulebni obor tohoto zaméfeni a
pro techniky neni 24dné doplnovani odbornych znalostf (napf.
formou kurzd) pro jejich dald3i kvalifikaéni rast,
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3.4 Technologické postupy pro udribu a opravy trati

Gdrzba a opravy tratf{ jsou sloZitym procesem sklidajicim
se z fady raznych vykond na sebe navazujicich a vzajemné se
prolinajicich. Jejich uspésnou realizaci pfi minimdlnim ru-
Seni vlakového provozu lze zajistit Spravnod a presnou orga-
nizaci a Fizenim prace, Je vSak treba volit takové technolo~
gické postupy, které v maximdlni mife vyuZivaji mechanizaln{
prostifedky sestavené do technologickych iad strojt, kde je
max, mozZnost komplexnosti vykond v jednom zabéru., Podrobné
jsou vhodné technologické postupy popsany ve vyzkumnych zpré-
vach VOHU,

Nutno vSak vziti v ﬁvahu,vie'technologické postupy musi
byt zpracovany konkrétné dle skuteéného stavu tratovych tse-
ki, a proto jsou uvedené technologické postupy pouze vzoroveé.

V podstaté lze rozdélit téchnologické postupy do téchto
skupin : |

a) technologie s intenzivnim vyuzivinim v§lukové doby, s ex-
tenzivnim hospodarenim s pracovnimi silami
~ lze pfipustiti_pouze vyjimeénd na tratich s obtiZnymi
tratovymi poméry, kdy i za cenu zvysSenych nakladd je
nutno zkratit vflukovy ¢éas na minimum (vyhodné pouziti
prace mechanizaénich linek stroji ze dvou &et)
b) technologie s extenzivnim vyuZivadnim vylukové doby
- nelze pripustit. NevyuZzivénim mech. prostfedki vsak v
SHR k této varianté &asto dochézi.
c¢) technologie s rovnomérnym, intenzivnim vyuZivanim jak vy~
lukovych dob, tak i pracovnich sil
v§lukovych stroji a progresivnich prvkd v ddribé a op~
raviach koleji. Jednim z progresivnich prvki (na zavodé
OM jiZz ovéfen§ na hradlé &, 3 a 7) je pouziti folif z
umélych hmot pro zvyseni Gnosnosti plané& kole jového spod-

ku, Tim se &4steéné eliminuje negativni dopad zbahné&¥ého
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kolejového spodku ra geometrickou polohu koleje. Zaned-
batelnd neni téZ uspora nedostatkového podsypového mate-
rialu,

3.5 Materidiné technické zasobovani udrZby a oprav trati

MTZ k.p. DVIL své tkoly v oblasti udrZiby a opravy trati
v podstaté plni., PoZadavky jednotlivych useki zavodi jsou pri-
béZné plnény., NevyfeSenym problémem zatim zidstavaji dodavky
drobného kolejiva, Uréita moinost reSeni se jevi v disledném
tfidéni tohoto jiZ pouZitého materialu a jeho removace spolu
8 racionalnim vyuZivéanim nového materiédlu, Dodavky kolejnie
R 65 moZino uskuteénit i na vétSim rozsahu, takie je moZnost
prejit na pouZzivani kolejnic R 65 i na vSech pohybliv§ch ko-
lejich, '

Porovnani cen : I. jakost II, jakdsp I1I. jakost
kole jnice R 65 2 820,-Kés/t 2 690,-K¢s/t 2 440,-Kés/t
kole jnice S 49 2 660,~-Kés/t 2 540,-Kés/t 2 300,-Kés/t

Rozdil v cenovych relacich bude kompenzovin zlepsenym
technickym stavem koleji, ze jména geometrickou polohou kole~
Jeo

Podsypovy material si.zajiéfuji pfimo jednotlivé zavody,

Jedna se o nedostatkovy mateiidl, ktery viak ovlivauje technic-
| ky stav koleji. Jednim smérem feSeni je omezeni spotifeby pod-
sypovych materidld :

- pouiivanim folif z umélych hmot pii stavbach a opravich tra-
ti

- &isténim kole jového loZe v celém profilu meéchanizaénimi pro-
stifedky sestavenymi do mech. linek stroji _

- vicenasobnym pouZitim, snimanim kole jového loie po sneseni
kole jového rostu, napi. scrapery.

Dle hodnoceni ustavu NIIOGR (SSSR) lze timto zpisobem do-
sdhnout az 2,5 krat nizsi spotfebu podsypového materiilu.
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3,6 Kultura prace v udribé a opravé trati

Pracovni podminky délniki v kolejarskych ¢etach jsou ne-
uspoko jivé a maji proto megativni vliv jak na pracovni vykony,
tak 1 na vyuZiti pracovni doby.

Mezi nejvyrazné j$§i nedostatky patfi

a) velky objem ruéni préce s primitivnim pracovnim naradim
(fyzicky namahavé, nebezpeiné a nehygienické pracovni ko=~
ny)

b) chéize a prace i v rozbahnéném terénu

¢) vystavenost hepfiznivym povétrnostnim vlivim

d) neuspokojivé hygienické zaopatrfeni (stravovani, prevlékéni,
umyvani apod.,) |

e¢) doprava na pracovisté

Prakticky nefesitelné zéistivaji nedostatky adb) a o), kte-
ré vsak odstranénim dalsich nedostatkd se sniii na minimum,
Soulasné vyuiivani pracovni doby kelejafd se pohybuje v roz-
mezi 40 - 60%, pritemz cesta na pracovisté a zpét predstavu-
je ztraty v pracovni dobé v rozmezi 20 - 25% jak prokizala
¢asoméreni v minulych letech.

Prechodem na mechanizovanou udrzbu koleji mechanizova-
nfmi linkami stroja véetnd zajisténi dopravy kolejard na pra-
covisté vhodnymi mechanizaénimi prostredky z vybavenych kole-
jarskych zakladen se podstatné zlepsi kultura prace kolejari.
Na zakladé téchto opatifeni a vhodné mzdoveé zainteresovanosti
lze olekéavat potiebnou stabilizaci stavu kadri v této oblasti
a podstatny rozvoj iniciativy pracujicich pro dals$i udspésSny
rozvoj v udrib& a opravich koleji a tim zlepSeni celkového
stavu trati nejen v k.p. DVIL, ale celého SHR.

4,0 ZAVE T

Z rozboru souéasného stavu Udriby a oprav stalych a po-
hybliv§ch koleji k.p. DVIL jednoznaén& vyplyvé potvrzeni kon-
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cepce rozveje udriby a ‘oprav trati formulované ve vyzkumnych
zpravach VOHU /1,2/.

Dals{ rozvcj udrZiby a oprav trati SHR spoéivéd v pfecho-
du na systém mechanizované Udrzby kole ji mechanizadnimi lin-
kami stroji v pravidelnych ¢asovych cyklech vietné komplex~
niho erganizalné-technického zabezpecieni toheto systému,

Pouzita literatura :

l. Néavrh mechanizaénich prostiedki pro tdrZbu stdlych a po-
hyblivych koleji,
V§zkumna zprava VOHU 1979, ing. KonSal

2. Navrh technologie uUdriby koleji v SHR pomeoci modernich
specializevanych mechanismi.
Vyzkumnd zprava viHU 1979, ing. KonSal

3. Rozbor soulasného stavu udriby a oprav koleji v SHR.‘
Vyzkumna zprava VOHU 1980, ing. KonSal, s. Zelenkové

Shrnut{

Rozbor _soucasného

Jednim z limitujicich faktord rezvoje té&Zby na povrcho-
vych dolech SHE s kolejovou depravou je technicky stav kole=-
Ji. Z rozboru soulasného technického stavu koleji k.p. DVIL
Komorany, vyplyva,'ie hlavni pfié¢ina spoéivd v trvalém nedo~-
statku kvalitniho podsypového materidlu a v soulasném neus~
pokojivém stavu v udribé a opraviach stalych a pohyblivych ko-
‘lejise

Roezhodujici faktory stavu v GdrZbé a epravach koleji
Jjsou tyto :

- nevyhovujici organizace, fizeni a planovani udriby a oprav
trati



Cbrdzek &islg 1
vodndld pldn 4. skryvkového Fezu zdvodu Jan Sverma

Obrdzek &islo 2
[ " ™

Gtvle kolednic S 49 na 4. skryvkovém PFezu zdvodu Jan -
Sverna
2V 1
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Obwrdzek éislo 3
gyl holejuis 5 49 na 4. skryvkovém Fezu zdvodu Jan
ayersa '

Obrdzek &islo 4 ) i .
Styk kolejnic R 65 na 2. skryvkovém Fezu zdvodu Jan

Sverma
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Obrdzek &islo 5 -
Styk kolejnic rﬁznjcg tvard ( R 65, S 49 ) na 2. skryvko-
vém Pezu zdvodu Jan Sverma

Obrdzek &islo 6 . ) .
Koleje ne 4. skryvkovém Yezu zdvodu Jan Sverma



e 33 »

Obrdzek &islo 7 :
Koleje na 2. skryvkovém Yezu zdvodu Jan Sverma



MMNCEIIE NECHAN. PROSTEEDRY PRO Mle(/ PEVNVCH A POKYBLIVICH NLE/I k.p. DVIL

|

Miima I Ctyrpchors podbijelka prozed

bRvk | srewsE smo 2vLasnri CmnosT PTEEBR kp. | gz pphis
CInnosTi MLV ¥ad
= _ _ _ — . _PETILETCE viks
STREDNI” _EOK Y50 kelyorg Jurdb ' 1 (Sfra/l jsw sestavovany do mechamizal -
0PRRVA TRATI | PSF odklizonaci” strof 1 meh hnek
R 312 rq/zr/mrac mezjpraZconych prosfor 1 - pro dstén” kol. ot na trati o ve vy -
e 53 strojni” cisticka kolejorcho ke 2 baromi prateu 1 1 hybkach
R 230 hydraulicky” kolejory zvedsk 2 - pro ddrbu 2 stabilizeci geometricke
RN 62 strojp’ d si/cka ka/qomho foZe { | polohy Io/a// o Hjhybek
SUp 60 stroja” wménoral prazci ) - pro Vymﬂu sadnyjch Gastr” kolejorcho swsk
KoV 69 umverzalni” maz‘omry rozik s hydraul. rukou a privdsngmi voziky 4 A praza, éo/qmc)
2PK souprava zar1zeni” pro prepravy 3 vyménu- kolejnic | b - pro ddrZbu koleforiho spodku (admmra/)ﬁ
Souprava vjsypnych Ss rozd a lokomotiva (| -~ pro dstini” kolejistd
PSP 03-16  automatickd strojni” podbiiecka prazcz/ { ‘
RSP 0% -24% automaticka strojp” podbijelks  vihybek 1
licbher  dvoucestnd qurau/:ch rypadlo F
ST 180 iazla/ kolovj tahal s hydroul. rukou + privés | 1
ST 180 tézky kolovy” tahac s buldozerovou radlici” 1
USP 3000 kolejovy pluh 2
V0N 800 zhutdoral ko/qan/)o loZe 2
SW 4000 stryn” zatacelka upunorada./ ' 4 |
PASH 1 souprava svarovacich vozd - ] ! ’ B
PREKLADANI™ P2 - | Nostow)” prekladac kol ( HOR Lauchhammar) 10 |
HUBLIVYCH  KOLEJ DET 250 turnodozer s,o/’ak/adac/ hlavoy P~ 1D F .
‘57 180 titky kolovy tahal s buldozerovou radhici 9
— HER 230 hydraulicky kolejory zvedak - - g
BEZNR UORZBA  NVK motorovs rriackak kolejnic 6
B DROBNE 0PRAVY WPK 7 motorord pila na kolejnice 6
Kup motorona” zatacelha uperroradel 6
WUV 69 motorora” unwv. rouk s hydraulickou rukou  + ,or/hm[ voziky 16
$T 180 1i2by kolovy takac s hydrau//ckou rukou + prives J
3

GHOTIVd

v 7
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( ] o POTREBA k.p. ]

DRUH | STROJE PRO ZVLRONUTI CINNOSTI DHL v %28 POZNANKA

CInnesr PETILETCE [hs]
Mgg

N HER 230 hydraulicky” kolejory zvedsk . 4 ) ,
KoTRoLA ST o
7007 M6 neric drezina s defektoskopem 1
TROLEJARSKE PRALL , motorond” drezina s manpulacni” plosinoy 5
ST 180 W kolow] 1ha s hydraulickou rukou + privd's 3

0STRTH I

pyizdna tarenni” difna s wbavemim  (elektro - zomelnicks)

dwucestny” traktor s prisl pro wdrZbu pernjch & pobybli-
vjch kole)r” '

Nutnost  specifikorst poZadavky o
rnuts” techto  zarizem”
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