Ing. Jif4{ B ar t & k, VOHU

Vliv délky nevysuvného kolesového vyloZniku a priméru kolesa

/podtu lavek/ na vykonnost rypadla v bloku

1.0 (yod

P*1 navrhu nového rypadla, nebo pFfi rozhodovéni o vhod-
nosti nasazeni ur&itého rypadla, je nutno znét manipuliéni
ztrédty s jakymi je rypadlo schopno pracovat v poZadovanych
podminkdch nasazeni. Doposud jsou tyto nanfpulaéni ztraty
/nebo tasy/ vé&t$inou stanoveny pro konkrétni rypadlo a uréi=-
ty zplusob dobyvani a neni moZno ud&lat si pFfedstavu o vykone
nosti rypadla zejména v zavislosti na zmé&n& délky kolesového
vyloZniku pfipadné priméru kolesa /poltu Lévek/ pFi zvolenych
parametrech bloku, jak uvedeno déale. '

Cilem &lanku je struénd informovat o vysledcich Fedent
dané problematiky a tim pfispét ke zlepfeni znalosti potifeb=-
nych jak v etapé projekce, tak i pii vlastnim vyuZivéni stro=-
je.

1.1 Stanoveni parametrd bloku a _manipulainich ztrat v_zavis-
Losti_na _délce kolesového vyloZniku, pruméru _kolesa_ _a
zpisobu_dobyvani_bloku

Pro porovnani manibulaénich' ¢asti rypadel pFi t&Zb& v
bloku byly zvoleny tyto vychozi{ parametry fezu:

v?gka fezu : e ® o 25 m
dovoleny sklon bo¢niho svahu s o o %5°
dovoleny sklon svahu v pfechodovém Useku . . » 50°

V prvnim ptipadd je vy3ka fezu rozdé&lena na &tyifi stejné vy=-
soké Lavky a blok je t&Zen rypadlem s prom&nnou délkou kole=
sového vyloiniku po péti metrech v intervalu 40 a% 80 m. Pa-
rametry bloku byly urdeny z ndsledujicich udaju rypadla:



primér kolesa R e e e 12 m

vy8ka uchyceni kolesového vyloZniku

na hornd stavbé e o e 17 m

délka kolesového vyloZniku s e o 40 a2 80 m

horizontélni vzdalenost uchyceni kolesového
vyloiniku na horni stavbé od osy otélent

horni stavby e o o 2,9 m
telni Guhel Zpilky kolesového vyloZniku w6 40°
maximadlni vzdélenost vn&jsi hrany podvozku

kolmo na osu postupu rypadla e s o 13,7 m

maximdln{d rozmé&r podvozku od osy otélent :
horni stavby rypadla ve sm&ru postupu stroje . . 18,2 m

V druhém pFipad® byla vySka Fezu rozdélena na tF{i stejné vy-.
goké Lavky a blok té&Zen rypadlem se shodnymi geometrickymi

parametry jako v pFipad® t&iby &tyFlavkového bloku, ale pri-
mér kolesa byl uvaZovin 16 m. Zmé&nou priméru kolesa z 12 m

na 16 m nejvyraznéji ovtivﬁime manipulaéni &asy, protoZe blok
o vy8ce 25 m je moZno m&nit ze &tyflavkového na t#ilévkovy a
pom&r vy$ky Lavky vzhledem k pruméru kolesa 2tstavd nezménén.

CtyFlavkovy i trilavkovy blok je téZen technologickym
zpusobem, tj. prvni lLévka je odté&Zena vytdlenim kolesového |
vyloZniku na 90°, Vypolet potifebnych parametrd bloku byl pro-
- veden postupem uvedenym ve /1/. |

V dal3f etapé byl proveden vypolet potfebnich parametrd
étyflbvkového i tfilavkového bloku té&zeného odliinym techno-
logickym zpisobem od pFkedchoziho pripadu, tzv. “"zaZenym blo-
kem”. Pro tento technologicky postup je charakteristické vy-
tafeni kolesového vyloZniku pFi t&2ibd spodni /posledni/ Lav=
ky, smérem k boénimu svahu na hodnotu blizkou, prtipadné /te-
oreticky/ rovnou &elnimu GUhlu Spitky kolesového v?lo!niku;’;-
Ve vypoltu bylo uvaZovéno vytéfeni kolesového vyloiniku na
40°. Protofe vypolet parametrd "zGZeného” bloku nebyl dopo=
sud nikde publikovén, je v nésledujicim ukézén strudny pos-
‘tup vypodtu.

Viastni technologicky postup dobyvéni "zGZeného"” bloku



spoliva, jak ji2 bylo dfive uvedeno, ve vytadeni kolesového
vyloZniku pFi t&2b& spodni Lavky smérem k bo&nimu svahu na
hodnotu rovnou nebo blizkou &elnimu Ghlu $pitky kolesového vy=
loZniku. Ohel vytadZeni kolesového vyloZniku na ostatnich Lave
kdch je dén predepsanym Ghlem skloqu boéniho svahu a predep=~
sanym sklonem svahu v pfechodovém Useku. Z t&chto dvou Ghla
pak vychdzi vytéfeni kolesového vyloiniku na prvni Lavce men-
84 jak 90°, coZ je vyhodné z hlediska sniZovani srpovitych
ztrat u rypadel s nevysuvnym kolesovym vyloinikem. V pFipadé
mensi stability Fezu je moZno vyté&&enim kolesového vyloZniku
u prvni Llavky na 90° snizit vySku Fezu vytVoFenim plosSiny me=
zi prvni a druhou lavkou. Timto zplsobem dobyvani "zGzZeného™
bloku se zkracuji ploSiny mezi lavkami na &elnim svahu fezu,
sniZuji zpé&tné i dopfedné pojezdy stroje pfi prechodu z Lave
ky na daldi Ladvku a 2z tohoto zestrmé&ni &elniho svahu pfi nez=
ménénych parametrech rypadla dostavame v&t%i hloubku bloku
oproti b&Znému technologickému postupu dobyvani Fezu. Zde je
potfeba zduraznit, Ze zv&tdeny sklon svahu na &ele bloku ne=
pfekratuje dovoleny sklon boéniho svahu, co3 je 2§ejmé'jii z
toho, Ze se rypadlo mezi Lavkami vidy musi vratit o uritou
vzdélenost zp&t. Nepatrné se jen prodloufi piechod ze svahu

o sklonu 45° na svah o sklonu 50°, ktery je dovolen v pfecho=
dovém Useku mezi &elnim a bo&nim svahem.

PFi vlastnim vypodtu parametrli bloku a manipulaci rypad=-
la v"zuZeném"” bloku postupujeme podle vypoitu uvedeného ve
/1/. Rozdil nastavéd aZ pFi uréeni vzdalenosti mezi postaveni=-
mi rypadla na polatku té2by jednotlivych Lavek x, aZ X, a
X5p 8% X, kde do vyrazu /L, = pr? az /Ly = (n=1) p/2 = pod-
le poltu lavek v bloku - je misto pidorysné vzdilenosti mezi
horni hranou prvni Lavky a osou otééeni horni stavby rypad-

La l.1 dosazena vzdélenost L1z' ktera je dana vztahem:
L1Z=Ln.sin}’n+/n-1/p
kde L_ . « « je pidorysnd vzdilenost mezi horni hranou

n
posledni spodni Lavky ozn. n a osou oté&éeni
horni stavby rypadla



,% . o « je Ghel vytaéeni kolesového vyloZniku ve
sméru od osy postupu rypadla k boénimu sva=
hu na spodni Llavce, ?oleno y;_i 7%

n e o« o je polet Lévek v Fezu

p e o« « horizontdlnt vzdalenost mezi hornimi hrana-
mi dvou sousednich Lavek na boénim svahu

stanoveni Ghlu vytddeni kolesového vyloZniku na jednotlivych
Lédvkach je pak déno vztahem :

K = arctg — = arctg
X3 2
\JLi'

2
/L1z-li-1lp/

kde vy, c o o je vzdilenost horni hrany i=té Lavky od osy
otadéeni horni stavby rypadla a osy postupu
rypadla v bloku

X e « o« je vzdalenost mezi odpovidajicim praseiikem
Pi a postavenim rypadla na polatku té&zby
j=té Lavky /viz /1/, obr. 2, str. 69/

Li e o« « je pudorysné vzdalenost mezi horni hranou
j-té Lavky a osou otaZeni horni stavby ry-
padla.

Posledni zmé&na oproti vypocltu parémetr& bloku a manipulaci
rypadla uvedeného ve vySe citovaném Zpravodaji je pfi urieni
§4Ffky bloku B, kteréd je déna soultenm 51 a s,, kde s; je vzda-
lenost mezi osou postupu rypadla a patou bo&niho svahu pted=
choziho Fezu a s, je vzdalenost paty bo¢niho svahu od osy po-
stupu rypadla. Jeji velikost je déna rovnici:

s, = I.12 - /n =1/p = k

kde k e« « « je horizontélni vzdalenost mezi hornt hra-
‘ nou té2ené Lavky a osou kolesa



Parametry bloku a hodnéty nahipuldci pfi t&2b& EtyFlavkového
bloku jsou pFfehlednd sestaveny v tabulce 6.'1. Parametry blo=
ku a hodnoty manipulaci pi*i t&2b& tfilavkového bloku jsou u=
vedeny v tabulce &. 2.

Ve sloupci "Zpisob dobyvini™ je pismenem N oznalena teche
nologie dobyvani bloku, provedena b&Znym vZitym zplsobem, kdy
kolesovy vyloinik /v tabulkadch ozna&en KV/ je na horni prvni
Lévce vyta&en na 90° a na ostatnich Lavkach jen tolik, aby
byly dodrieny pifedepsané sklony svahu na boku a v prechodovém
Useku. Pismenem Z je oznafena technologie dobyvani "zuZenym
blokem”, ktery byl jiZ dFive podrobnd popsin. Manipulaini &as
.tm1 je dén spousténim kolesa pfi pfechodu z jedné Lavky na |
druhou, tj. u &tyflavkového bloku je koleso spudténo o vysku
rovnajici se trojnasobné vy3ce Lavky a u tFiléavkového bloku
téZeného rypadlem s primérem kolesa 16 m je koleso spousté&no
celkem o vySku rovnajici se dvojnasobné vy3ce lavky. PFi sta=_
noveni konkrétni velikosti manipulaéniho &asu tm1 byla uva=
2ovéana rychlost zdvihu /spoudt&ni/ kolesového vyloinikg v ose
kol_.esa‘vz =5 mmin~1,

Manipulaéni Eas‘tm2 vyjadifuje &asové ztrédty vzniklé po-
jezdem rypadla zpét na bloku, p¥i prfechodu kolesa z vy$si
lavky na niz31 Llavku. Celkovd délka zpdtného pojezdu rypadla

na bloku je dana vztabem:

P,=d+ /n=1/T

kde d . . « je dle /1/ vzdalenost mezi vychozim postavenim
rypadla na poéatku téiby prvni a posledni lav=-

' ky
T o o« « je vypoltend hloubka bloku
n ','}' je poiet Lavek na bloku

,PFi'vipoégu manipulafnich Zasd t o i ¢ 5 b{lq uvaZovana
pramérnéd rychlost pojezdu rypadla Vo = 6 m min~ . Manipulal-
ni Eas_.tm3 zahrnuje pojezd vpfed na zalatek téiby'prvnj /hor-'
ni/ Lavky nového bloku po ukonieni t&Zby posledni /spodni/



LAvky. Velikost dopFfedného pojezdu je déna dle /1/ hodnotou
de

V nadsledujicich sloupcich tab. &¢. 1 a 2 jsou uvedeny ve=-
Likosti pojezdli t&2ebnich, manipula&nich a jejich soulet p#i
té3b& jednoho bloku. Pojezdy t&Zebni vyjadfuj4 pohyb rypadla
vpfed pFi nastavovani hloubky jednotlivych §tépin. Na jedne
Ldvce je potom tento pojezd roven hloubce bloku T, pro jeden
blok je velikost téiebhich pojezdi déna vztahem P, = n . T,
kde n je polet lavek na bloku. Pojezdy manipulaéni potom za-
hrauj$é vSechny dal3t pojezdy v bloku, tj. pfejezdy 2 Lavky
na lavku a pojezd vpied na novy blok. Jejich'velikost je mo2=
no stanovit ze vztahu P, = 2 d + /n = 1/ T.

Jiné manipulace rypadla nejsou uvaZovény z divodu, Ze
bud dojde k jejich pFfekryti /napfe. zdvih kolesového vyloini=
ku-bdhem pojezdu rypadla vpifed na novy‘blok/, nebo subjek=
tivni volbou velikosti manipula&niho prostoje /napf. nasta-
veni koleéa na po&atku té3by Lavky, nebo seifizeni piesypu
ze spojovaciho mostu na délkovou pasovou dopravu/ bychom ne=
. objektivné hodnotili rypadla s men$imi dosahqv?mi parametry.
Rovné% nebylo uvaZovéno se spoudténim kolesa na zalatku téi-
by Lavky 2 d&yodu ochrany pohonu kolesa zejména v homogen=
néjdich a tvrdsich zeminach, kde je pot feba dbat na poZada-
vek co nejvétsiho poétu korelkd v z4b&ru a tim sniZit veli-
kost ndrazl na rypné orgény a zlepdit nerovnomérnost zatize=-
ni pohonu kolesa.

Z 4daj& v tab. 1 a 2 je na obr. &.1 formou grafu nézor=-
né ukdzin vzidjemny vztah téiebnichia manipulaénich pojezdi
vzhledem k celkovému pojezdu a jejich z4vislost na zpusobu
- dobyvéni bloku, délce kolesového vylozniku a primé&ru kole=-

V tabulkéch &. 3 a & jsou uvedeny tésebnt vykonnosti
dosaiehé v bloku a stanoveny koeficienty vykonnosti v bloku
pro rypadla o pramdru kolesa 12 a 16 m v zdvislosti na dél-
ce kolesového vyloZniku a zplisobu dobyvéani. tas rypanit t
byl vypo&ten na zéklad® zvolené technické vykonnosti /nék-
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“dy rovnéi'nazivanou'vykonnosti.ve Stépiné/ Qtech =

= 4 000 n3 s;z.h'1, zvoleného koeficientu nakypfent kn =

= 1,37 a z objemu blokd uvedenych v tab. &. 1 a 2. Polet &td-
pin v bloku byl urien 2 hloubky bloku T, stanovené hlodbky
Spépiny s = 1 m a poltu Lavek na bloku. Manipulaéni &as naje-
t41 na $tépiny v bloku byl stanoven ze souinu celkového poé&=-
tu $t&pin v bloku a primérné Casové ztraty vznikajici naje=-
tim kolesa na $té&pinu. Na z4klad&® m&feni uvefejnéného v /2/
byla velikost této prim&rné Casové ztraty zvolena 12 s. Cel-
kovy &as rypani 3t&pin je tvoifen soultem Casu rypani celého
objemu bloku a manipulainiho Zasu najeti na &tériny to, ®
=t, + t ,. Celkovy Zas pfechodu v bloku tp =t vt ot

-¥ tm3‘ Tyto manipula&ni &asy jsou uvedeny v tab. ¢. 1 a 2.

Na z&kladé& stanovenych manipulaénich &ast, které jsou
pro jednotlivad rypadla uvedeny v tabulkach €. 1 a%2 4 a celko=-
vého &asu rypéni z tab. €. 3 a 4 je jiZ moZno uréit té&Zebni
vykonnost rypadla v bloku dle nasledujiciho vztahu :

' V, . k
Q = b L /m

hb f?s + ip

a velikost koeficientu vykonnosti v bloku ze vztahu :

k :...6.___._,,
2 tech
U obou vztahl neni nutno vysvétlovat vyznam jednotli- .
vych znalek, ten je jiZ dostatelné zifejmy 2z pFedchoziho tex-
tu. V n&kterych pracech je t&Zebni vykonnost dosaiena v blo=-

ku be nazyvana té% porubovou vykonnosti a zna@ena Qp.

Pribdh velikosti koeficientu vykonnosti v bloku v zavis~
losti na technologii dobyvéni, priuméru kolesa, ale zejména
na vhodné délce kolesového v?loiniku je pro v&tsi pfehled-
nost uveden rovnéi graficky na obr., ¢. 2.

1.2 stanoveni_teoretickych rofnich t&Zeb a velikosti pojez=
di_rypadla v_zévislosti na_zvoleném zpisobu _dobyvani
bloku, priméru kolesa a_délce kolesového vyloZniku
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V zédvéru pFfedchozi kapitoly je stanovena velikost koe=
ficientu vykonnosti v bloku pro jednotlivad rypadla. Vliv ve=
likosti tohoto koeficientu na teoretickou roéni t&Zbu je pro
oba priméry kolesa uveden v tabulkach €. 5 a 6. Teoretickou
roéni téZbou je zde pro pot¥feby porovnini uvaZovéana té&3ba ry=
padla bez zatinek, tj. na délce Fezu umoZnujici t&ibu po do=-
bu zvoleného provozniho &asu TSK' ktery dle /3/ by mél dosa?
hovat hodnoty minimalné 4500 h. PFi vypodtu teoretickych ro&=-
nich té&Zeb bylo uvaZovano s velikostd Teg = 4500 h. Poéet od=
téZ2enych blokl za rok a celkové délky jednotlivych ro&nich
pojezdﬁ rypadla jsou urleny z teoretickeé foénﬁ:téiby rypadel,
2 objemu blokl a velikosti pojezdli rypadel v bloku. Zavislost
celkovych ro¢nich pojezdi na zplisobu dobyvani, praméru kole=
sa a délce kolesového vyloZniku /LKV/ je graficky znézorné&na
na obr. ¢. 3.

V predchozich kapitolach byl ukdzén postup vypoétu ma=-
nipulaénich ztrét rypadel v zivislosti na technologii doby=
vani bloku, priméru kolesa a délce kolesového vylozniku.
Vysledky jsou shrnuty v tabulkéach &. 1 az 6.

Hodnoty koeficientu vykonnosti jsou uvedeny v tab. &. 3
a 4 a na obr. &. 2, Uzce s timto koeficientem souvisi hodno-
ty teoretick?ch roénich téZeb, které jsou uvedeny v tab. €.5
a 6. Z prub&hu koeficientu vykonnosti je moZno konstatovat,
2e nejvét3i zména tohoto koeficientu nastidvd u obou rypadel
' /pramér kolesa 12 a 16 m/ bé&hem prodlouZzeni délky kolesového
vyloZzniku o 5 &2 10 m bez ohledu na technologii dobyvani blo=
ku. Pokud bychom pfipustili teoreticky moZnost dobyvéni zpli=
sobem "z242eného bloku” /oz. Z - kolesovy vyloZnik na spodni
Llavce vytaden na velikost &elniho Ghlu 3piiky kolesového vy=
lo2niku/, je jiZ u rypadla s primé&rem kolesa 16 m pfijatel-
nd délka kolesového vyloZniku 55 m a u rypadla s primérem ko=
lesa 12 m je tato délka 60 me. Pro béZny zplsob dobyvadni /ozn.
N = vytatenti kolesového vyloZ2niku na prvni Llavce na 90°/ by



u rypadla s pr&mérem~ﬁolesa 16 m byla pravdépodobné nejvhod=
néj3i délka kolesového vyloZniku 60 m a pro rypadlo s primé-
rem kolesa 12 m by tato délka z hlediska manipuladnich ztréat
méla byt 65 m. Zde je nutno upozornit na horizontalni vzdée -
lenost uchyceni kolesového vyloZniku na horni stavbé& od osy
otdieni otoiného svriku, kterd ve zde uvidénych pﬁfkladeqh
byla uvaZovéana 2,9 m. Pii zvétSeni této vzdalenosti je moZno
o pfibliZné stejnou vzdilenost sniZit délku kolesového vy~
loZniku. Respektovanim t&chto délek kolesového vyloZniku do-
staneme u rypadla s primérem kolesa 16 m, pifi zpUsobu doby-
vani ozn. Z vy%&i1 teoretickou ro&ni t&zbu o 1.106 m3 rez. a
pti zplisobu dobyvéni ozn. N je tato teoretickad roéni tézba
vy$$i o 1,4 . 109 m3 reze, oproti minimadlnim délkam koleso=-
vého v?loinikq,se kterymi je moZno rez o vySce 25 m vibec

tezit.

Obdobnéd situace je u rypadla s prumérem kolesa 12 m,
kdy respektovénim vySe uvedenych délek pFfi zplsobu dobyvéi-
ni ozn. Z ziskame pfiridstek teoretické roéni té&iby 0,8 .

. 106 m3 r.2., a prri zplisobu dobyvadni ozn. N &é€ini tento pfi=

ristek 1.10% m> r.z., oproti minimélnim délkam kolesového

vylozniku, pfi kterych je je3té moZné té&zit fez o vySce 25 m.

V tabulkach 5 a 6 jsou uvedeny hodnoty té&Zebnich, ma=
nipulaénich a celkovych pojezdi rypadla za rok odpovidajici
vypoétené teoretické roéni té2bé. Jak je z obou tabulek vi=
dét, k vyraznym zm&ném délek pojezdu v zavislosti na pramé=-
ru kolesa, technologii dobyvani a délce kolesového vyloini=-
ku dochdzi jen u manipulaénich pojezdi, které jak jiz bylo
" uvedeno v kapitole 1.1 zahrnuji v3echny pojezdy v bldku,mi-
mo naji2déni na hloubku 3$tépiny. PFi porovndvani vlivu pa-
rametéﬁ rypadla a zpUsobu dobyvéni na velikost manipulac=
nich €ast byla sledovadna i velikost pojezdid rypadla z di=-
vodd Zivotnosti zejména housenicovych platd pojezdovych
kladek a turasi. Vymény housenicovych platd jsou &asové i

finanén& naroénou z4lezitosti a proto i této oblasti je nut=
no vénovat patfiénou pozornost u rypadel s nevysuvnym kole-=



sovym vyloZnikem a housenicovym podvozkem. ProdlouZeni kole=-
sového vyloZniku ze 45 na 55 m u rypadla s primérem kolesa
16 m pifi zplsobu dobyvini ozn. Z znamend sniZeni celkovych

- ro&nich pojezdl rypadla o 86 km /viz obr. €. 3/. PFi 2zpliso=
bu dobyvani ozn. N stejné rypadlo, ale s prodlouZenym kole-
sovym vyloZnikem z 50 na 60 m najede za rok o 129 km celko~-
vych pojezdd mén&. Obdobnad je situace u rypadla s prumérem
kolesa 12 m. P?i zpGsobu dobyvani v tabulkach ozn. Z, zna=-
mena prodlouieni kolesového vyloZniku 2z 50 na 60 m Usporu
celkovych pojezdi 69 km ro&n& a pfi zplisobu dobyvéani ozn. N
znamend prodlouzeni délky kolesového vyloZniku z 55 na 65 m
Usporu roénich celkovych pojezdd 97 km. PFi zplUsobu dobyvé-
ni ozn. N znamenaji pro oba typy rypadel /prﬁmér kolesa 12

a 16 m/ tyto Uspory celkovych ro&nich pojezdld zvySeni Zivot-
nosti elementd housenicového podvozku na vice neZz dvojnaso=~

bek plvodni doby.

Hodnoty koeficientu vykonnosti, teoretickych roénich
téseb a pojezdld rypadla jsou zévislé rovnéZ na technické vy=
konnosti, kterad jak je uvedeno v kapitole 1.1, byla zvolena
% ach = 4000 m° S.z. h=1. Jestlize pro rypadlo s pramérem ko=
lesa 16 m zvolime vice odpovidajici skutefnosti technickou
vykonnost Qtech = 8000 m3 S.2Zoh 1, dostavéame zejména u krat-
Zich koles. vyloZniki podstatné men3i hodnoty koeficientu
vykonnosti a mnohem v&t3i rozdily teoretickych roénich té&Zeb
i celkovych roénich pojezdi, neZ jsou hodnoty uvedené v ta=-
bulkach &. 4 a 6. Pro nékteré délky kolesového vyloZniku
jsou vyde citované veliliny pii technické vykonnosti Qfech =

= 8000 m> s.z.h™! uvedeny v nasledujici tabulce.

Délka koles.| Zpisob | Koaficient Vypoétené teoretickd | Celkovd délka po jezdi

vylozniku | dobyvéni| vykonnosti k| * @9 téiba Qrt za rok P
. N 10 m reze/ | /h/

45 -z 0,783 20 568 262 907

N 0,719 18,883 344 591

ks 2 0,88 23,132 152 508

N 0,858 22,544 . ; 186 808

2 z 0,909 23,899 117 832
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Bokratovéni_tabulky
N 0,899 23,625 135 476
- z 0,926 24,333 99 225
N 0,918 24,131 108 799
6> 2 0,932 24 489 | 86 499

Z porovnani této tabulky s tabulkami &. 4 a 6 dostévéanme
poznatek, %e minimadlnd stejny vliv na koeficient vykonnosti,
teoretickou ro&n{ t&2bu a celkové rolni pojezdy mé vedle geo=
metrickych parametrd rypadla i jeho t&Zebni vykonnost.

Ji2 jednou v této kapitole bylo zduraznéno, Ze technolo=-
_gicky zpGsob dobyvani "zuZenym blokem"™ byl po&itén na dhel
vyta&eni kolesového vyloiniku pifi té&2b& spodni Llavky, rovna=-
jicimu se Zelnimu Ghlu $piiky kolesového vyloZniku. Toto v
prax{ neni mo3né a bude zaleZet na piesnosti a spolehlivosti
kontrolnich pFfistroju, kontrolujicich a-ovlédajicich pohyb
rypadla v bloku, do jaké miry bude moZno vyuiit hodnoty lel=-
niho Uhlu Zpiéky. PFi vybaveni rypadel pFistroji na dneidni
arovni bychom m&li spile politat s veSkerymi hodnotami vypol=-
tenymi pro. zpisob dobyvani ozn. N.

Dal&% prodlu3ovani délky kolesového vyloZniku u rypadel
s primérem kolesa 12 a 16 m se jiZ tak vyrazn& neprojevi na
vzristu koeficientu vykonnosti v bloku a vzristu ronich teo-
retickych té%eb ani na vyrazném sniZeni manipulainich nebo
celkovych ro&nich pojezdi. Pro definitivni stanovent hranice
moZnosti zvySovéni dosahovych parametrl rypadla zejména dél-
ky kolesového vyloZniku né&m chybi podklady o nutném néristu
hmotnosti stroje a tim 1 nardstu ceny stroje.

1.4 Z 4y &L

| Ro&ni t&iby rypadel jsou ovlivnény témito zadkladnimi
faktory: | ~ '
geotechnickymi podminkami, organizaci prace, spolehlivosti
stroje, dosahovymi a rychlostnimi parametry rypadla. Z téch=-
to &tyr faktorli se nedaji ovlivnit geotechnické podminky a



- 14 =

vét&inou ani dosahové a rychlostni parametry rypadla. Viiv
dosahovych a rychlostnich parametrd rypadla na velikost mani-
pulaZnich ztrat vétfinou je sledovan do vypoltu koeficientu
vykonnosti v bloku. Tato praxe je dostalujici pro rypadla ji2
nasazenad, ale pro nové stroje by vidy mé&la byt provadé&na op-
timalizace dosahovych parametrd v zavislosti na velikosti ma=
nipulaénich z2trat, hmotnosti a cend& stroje. Pro nedostatek
udaji o z&vislosti hmotnosti na dosahovych parametrech rypad-
la je v &lanku provedeno jen porovnédni manipulaénich ztrat
rypadel s primérem kolesa 12 a 16 m v zadvislosti na techno=-
logii dobyvani v bloku a délce kolesového vyloZniku od 40 do
80 m pi#i dané vy$ce fezu 25 m, dovoleném sklonu boéniho sva-
hu 45° a sklonu svahu v pfechodovém uUseku 50°,

Literatura_:
/1/ Ing. Bartak - Vypotet parametrd bloku, t&Zeného rypad-

ly s nevysuvnym kolesovym vyloZnikem.
Zpravodaj VUHU &. 3-4/1980

/2/ Ing. Zelenka - Porovnavaci technologickd m&feni kole=
Ing. Bartéak sovych rypadel SRs 1500 a KU 800,
Vyzkumna zprava VOHU, Eerven 1976

/3/ Ing. Zelenka - Pozadavky na zdsadni inovaci rypadla v
Ing. Klimecky,CSc. komplexu TC 2,

Vyzkumna zprava VUHU, lLeden 1980
Shrnut i

Viiv -délky nevysuvného kolesového vyloZniku a pruméru kolesa
/podtu Lavek/ na vykonnost rypadla v bloku

V &lanku je provedeno porovnani manipulaénich &asli rypa-
del o priméru kolesa 12 a 16 m v zévislosti na technologii'do-
byvani bloku a délce kolesového vyloZniku 40 aZ 80 m. Viastnit
srovnavani rypadel je provedeno na zékladé velikosti koeficien=
td vykonnosti v bloku, teoretickych rofnich t&Zeb a celkovych
ro&nich pojezdli rypadla v Fezu.



Rypadlo | Zpdsob | Hlovbka g}'ka Objem | Manipul.| Mancpul. | Mandpul. .Pojfzdy’ Poje?dy' Pojezdy

sjgolesa dobyvan!| bloku | bloku | bleku cas cas cas tesebni’ | manipul.| celkem
m »

o delce KV % B v, £t Lo 4ns ) R, )
[m] [m] | [m] _!ﬂil:;z;‘/__wlmfn/ [min] |min] [m] |m] Im]
40 ¥ — — — — — — — — =

Z - - - - - — — — =
N - - - - - - = - -
L5 2 - - = = " = — = -
N — . - = I i — = uk
0 z 5,23 56,87 | 7443 3,%5 7,02 bk 20,94 | 68,49 | 89,43
55 N 3.47 66,99 | 5812 . 431 557 13,88 | 223 | 91,18
=4 14,52 62,75 |18 032 L 9,99 4,23 46,08 | 8534 | 131,42
N 737 | .59 |13 3 Z 948 | 58 29,48 | 66 | 121,14
& Z 1% 51 68,58 | 30 021 g 12,86 k4,1 70,04 | 101,81 | 171,85
N #.29 | 8217 | 23 192 " 1,65 6,01 45,16 | 105,97 | 151,13
63 Z 23,05 | 74,38 | 43 235 " 15,64 4,01 93,0 | M7,94 | 210,94
N 15,23 | 89,73 | 34 146 " 13,83 621 | 6092 | 120,26 | 181,18
0 z | mes | 8017 | 57793 | v | 183 | 39 | #1535 | 133,87 | 249,22
N 19,19 | 9329 | 46 636 " 16,01 6,41 76,76 | 134,52 | 211,28
- = 34,3 8595 | #3 #53 " 21,04 3,89 133,22 | 149,63 | 286,85
N - 2316 | 104,84 | 60 10 " 18,18 6.6 g2,65 | 148, % | 241,39
o8 z 39,7 91,33 | 91 033 " 23,7 385 | 158,78 | 165,2% | 324,05
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Rypadlo | Zpdsob | Hloubka Sirka | Objem |Mantpul. Manipul. | Manipul. Pojeady | Pojezdy | Pojeady
é ;Soél:ja dobyran! | bloku | bleku | bloku cas cas Cas | 4&Zebni | manipdl. | celkens
o delce KV T B Vs i T £,3 2 B, R
[m] Iml] Im| | Imdra[| Imin] | [min] | [min] | [m] [ml] | mf
N — _ _ _ _ _ _ _ -
40 = ~ — ~ ~ - ~ - 5 ~
N —_ — - - — - —_ — -
-8 Z 4,04 | 508k | 5133 | 333 | 513 3% | 24 | 53,5 | 6561
N | 255 | 6168 | 3932 | 57 | 492 | 765 | e | #H
% Z | doM | wmes | 2| w 703 | 3.65 | 2033 | ent | s
- I~ 657 | 6928 | #3B8| o w3 | 512 | 19U | #59 | %3
Z 15,88 | 6246 | 24804 | 866 | 357 | 4165 | w8 | 122,23
N 106 | 785 | 2036 | o 885 | 531 | 318 | 8499 | 15,79
il 2 | o148 | 68,25 | %653 | v | 4066 | 85 | 6h45 | 8499 | #akh
N 162 | Bk | 30863 | v 103% | 55 | 4386 | 9527 | 139.13
65 I~z %95 | 7moe | 438w | o 243 | 345 | 8085 | 9532 | 1747
B N B69 | 997 | 42985 | » 132 | 568 | 5608 | 10562 | 14,7
177 | s | 7979 eo5i5 | 18 | 84 | 9402 | 103,61 | 19363
H N 2% | 9952 | s66% | v 45 | 58 | 6829 | #587 | 16416
N 5766 | 8555 | 805w | v - | 4593 | 838 | #2.98 | #5085 | 228,63
| N | 2685| 10306 | 7ram | %38 | 603 | 8054 | 126,09 | 206,63
il | E: way | a3 | 98on : 17.66 | 3,35 | 19882 | 12,08 | 2543
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Rpede [l TG et Wil & Taleg e, [Gllog 2 [Teab flr] Kol
12 m ni ha $fepiny (celken) v bloku v boku v bloku
odelce KV bloku r q
Im/ /hc79 {2/7/ /m"s.:%”/ k
N ol A . —
2 . L - =
N - =) — -
Z . - - -
N | — R = _ - _
Z |20 | 254925 | 006668 | 261593 | 025283 | 35545 | 0,899
N |12 1,99061 | 0,04 2,03061 | 0276 | 845008 | 0862
Z |4 | 61895 | 014668 | 633618 | 02995 | 331,04 | 0,933
N | 28 | 470698 | 009332 | 48003 | omz? | 267946 | 092
2 | 68 | 10,28225 | 022668 | 10,50893 | 034517 3789.26 0,947
. I} N | 4 | 7943% | omess | 80899y | 035683 | 37%1.55 | 0,9%
z | 92 | w808 030668 | 15,4468 | 0,39 3820,26 | 0955
| N |60 | #2185 | 02 190185 | 03965 | 380596 | 0951
O Tz [ #6 | 1296 | 0668 | 2048268 | oss417 | 380 | 096
| N | 76 | 1598653 | 025332 | 1503985 | 043617 | 383461 | 0,959
B 7 s | osouszs | 045332 | o507 | o478 | 45769 | 0964
| N |92 | 2079317 | 030668 | 21,09985 | 04755 3855.0 0,964
8 "z 460 | st | ossme | stwe07 | oser7 | 266908 | 0967
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R)flpacl{a 2pusob @9{3# Cas ry'pa.'m'. Ma)?c'pt'd. cas Cel[k'avx' fvas CeU(ov)'/ s | Tesebn vj- “Koe ﬁ'a’en 7
¢kolesa obyva- Stepin '3%7‘?& na | rypan’ $t€- | prechodii | konnost dosa- vykonnosti
16 m ni na §tepiny (clkem) pin v bloku Zena v bloku| v bloku
o delce KV bloku | ¢ Ly fa £ Ghb ks
Im] Ih] [hl __|hl Jhl | Im*s.2. b7
N _ £ i o _ _
40
Z s - s - s - -
45 e g = — — — — — —
zZ | 2 1,758 003999 | 479799 | 0204 3512,5 0,878
N 9 | 4346H 0,03 1,376 71 02336% | 334517 0,836
30 Z | 80 | 490525 | 009999 | 500524 023345 | 37454 0,936
N | 12 | 38969 | 006 395696 | 02697 | 369416 | 0923
55 Z | 48 | 849525 | 015999 | 865524 | 026267 | 3840,42 | 0953
N | 30 | 697535 | 009999 | 707534 | 0.2915 3787,38 | 0947
6o Z | 63 | 125537 | o2 2,763 | 02915 | 384635 | 0,962
N 45 | 4057058 | 015 10,72058 | 0,32 3829,69 | 0957
65 Z | 8 | 1308184 | 027 17,35184 | 03535 | 385912 | 0965
N | 57 | 70005 | 048999 | 1491224 | 034883 | 3858,77 | 0965
70 Z | 95 | 21445 | 030999 | 21,7249 | 034333 | 38815 | 0,97
N | 69 | 19398 023001 | 19,62801 | 0.3%733 | 8878.51 | 0969
b Z | 1y | 2258630 | osgoot | 2296633 | 03733 | 389341 | 0973
N | 8 | 24eHo5 | 007 L8815 | 040567 | 389342 | 0,973
60 | Z |19 33,56877 | 042999 33,9987 | 040567 3902 84 097
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Rypadlo ZF&:ab Vyfwﬂéné Pocel odie oé'e- Ce‘{j( ; dé[{(d. ] CeU('. de'[ka,_ | Ce[é de"‘[/«l.
ékolesa d.oby'va,'m' feoretickd ro. | nych blokil | <s3eb. pojedu manipul. pojez-| pojeadd
- 12m téz 2a rok za rok di 2a rok 2a rok
o delce KV Qr iy By Rr
Im] [H0%rr 2./ /m] |m] I ml
0 N ot _ g = i
L0 2 ~ -~ B . .
N Bl i ke i i
L5 % 2 - = 5 - -
N o e _ s -
= z 675 | 1569 30 855 | 407 461 | 440 3%
N 1,332 1950 07 066 | 150 735 | 177 801
55 Tz | s 678 31 04D 57 861 89 103
N 12,085 879 D5 913 80 569 106 482
60 Zz | pue | 45 23 067 40 054 # 318
N 2,355 | 583 py o7 | 6 482 80 552
65 2 12,548 290 2 970 34 203 61 133
| N »,501 | %6 | 029 | hh o5 66 312
70 ‘ z 12,615 218 o5 446 | 09 84 | 54 830
N | 2,595 2% Do 325 3 320 | 57 045
Aoz 263 | A2 D3 602 D5 736 49 338
i N 12,662 | 209 19 364 31 087 50 451
& 7 12,09 140 22 229 23 138 | 45 367
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Rypadlo “;E’pisob tend Pocet odiége- |Celk. delka | Celk.delka | Celk. delka
¢ kolesa dobyvan!  |tcoreticka roc.| nych blokd |tézeb. [ojci’d'f manipul. pojeedd 2
. fom teZ 2a rok 2a ro pojesdd 2 |ip)
odelce KV Qrt Per ok Pr e‘l"
/ml 105wy 2./ Im] Im] /ml]
N — — . _ N
L0 z = = = = =
45 2 — — — — - -
Z #,537 2248 D7 223 120 268 147 491
g N 10,988 2795 p1 382 | {79 187 | 2o 569
2 12,302 859 2% 053 55 062 | 81 115
N 42 434 1 066 21 01 9 513 | 100 52
52 2 12,56 505 | 24063 | 372663 | 6 7%
o N 12,5 61 19 430 51929 | #H 359
2 12,634 345 22 235 29 322 5 557
o N 12,579 408 12 895 B &AW | 56 %5
2 12,676 5 20 536 2 o by 747
20 N 12,675 295 16 544 31 158 47 #02
Z 12,75 204 19 180 21 1% Lo 316
- N 12,4 205 15 365 2% 07 41 436
2 12, 787 159 17 964 18 420 36 364
N 12, 788 178 1% 326 o2 Wy | 86 0
2 el | 131 685 | %517 | 33 392

G794

1177 D 9%

pza_[od' Ypu0d g

42204 350 1)9)

ﬁ/\o

2

m
°

- L™



'N_Ulc

+80 /
3
g 3 3
EN) %
3 3 3
~ < R
T S 9
.“ L)
N N
& | 9
L )
= ‘ ~=
_ﬂ
+65
+60 _ )
/A \
155
|50
Bholesa 12m, zpdsob dobyvand’ 2 \
Plolesa 16m, zpdsob dobyvan' 2
+h5 | '
i i
\ .
:
4o
t =% m f f . i mw = WQ
10 20 30 40 50 60 0 Dgee
‘ pejeadu




085

0841
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