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Nejdile2it&j &5 vlivy na poruchovost spoju dopravnich pésd
PA 700

1. Qyod

Zékladnim pFedpokladem dosaZent plédnovanych vykond v po-
vrchové t&2b& SHR je spolehlivy provoz technologickych celkd.

Z provoznich zku$enostf vyplyva, Ze kritickym &lénkem v
technologickém celku je dadlkovad pasovd doprava, na jeji% vrub
pFfipadd zna&iné &&st v3ech prostoji. Poruchovost délko&é paso=
vé dopravy je z vet3i Easti zapfi&in&na poruchami dopravniho
padsu. Znainé prostoje vznikaji zejména pFi spojovani a opra-
véch dopravnich pasi. PFi vysokém poltu provozovanych spojd
je nutno vEnovat zna&nou pozornost jejich Zivotnosti a pro-
vozni spolehlivosti.

ProtoZe 2ivotnost spoju dopravnich pasi ovlivnuje cela
fada nezadvislych faktorld, je nutno pFfi studiu této problema~
tiky vychadzet z dlouhodobého sleﬁovéni a evidence spoji. Kva-
Litnf evidence tvofi z&kladnf vétupni data pro analyzu a po-
stupné odstranovéni pFfi&in poruchovosti spoji dopravnich pésu.

Z&kladnim poZadavkenm Vysoké spolehlivosti dopravnich pé-
st je, aby Z2ivotnost épojﬁ nebyla ni23%, neZ je Zivotnost sa=-
motného dopravniho pdsu. Na zékladé® tohoto pozadavku je kon-
cipovan rozbor iivotndsti épdjﬁ dopravnich pasd na k.p. DJF
Bilina. '

2. Sledovani_spoji_na BJE_Bilina |

V roce 1974 byla na DJF Bilina zavedena evidence spofﬁ
PA pasi délkové pasové dopravy, kterd je vyhodnocovidna na pod=-
nikovém po&itadi Cellatron. V evidenci jsou vedkeré spoje na
VMG a o kaidém spoji se vede 41 ﬁdajﬁ. Vstupbi udaje lze roz~-
délit do 3 skupin:
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a/ udaje_o_pofizeném_spoil

-~ identifikalni Udaje /&islo TC, &islo sekce, &islo spoje,
datum provedeni spoje/

- Gdaje o pasu /typ padsu, polet vloZek atp./

- parametry spoje a klimatické podminky /délka a Ghel spoje,
velikost, ré&2 polasi atp./

- Udaje o provedeni spoje /teply, studeny, teplota, tlak a
doba vulkanizace, Udaje o spojovacim materidlu, podet naté-
rd, &islo &ety, atp./

b/ udaje_o_oprayd_spoie
- obsahuji pouze identifikaini Gdaje

¢/ udaje_o_ukonieni_spoje

- identifika&ni Gdaje
- ptitina poruchy spoje, zhodnoceni spoje a datum poruchy.

Vefkeré Gdaje vyplnuje prfeddk pracovni ety zadkrtavanim
pFislu§ného‘parametru na pFedti§ténén formulafi. Evidenci za-
jidtuje polita& Cellatron. Perioda zpracovani mGZe byt Llibo-
volnad, zatim se Gdaje zpracovévaji jednou za mésic. Doba zpra=-
covani je 2 « 3 hodiny. Ze zpracovidni vystoupi 3 druhy sestav:

a/ inventurni vypis spoji pasu
b/ vypis spoji pasma podle zadanych kriterii vyb&ru
¢/ histogramy Zetnosti podle zadanych kriterii vybéru

Sestavy a, b je moZné pofizovat ze spoji v provozu 1 spo=-
jo dozitych, sestava ¢ md vyznam jen za doZité spoje.

Soufasn& pouZivany systém je vhodny pro evidenci spoji a
pro vyhodnocovani %ivotnosti dopravnich pasti. Ukazuje se vZak,
e nelze postihnout nékteré dileZ2ité vlivy na kvalitu spoje,
jako napf. stupen opotFfebeni spojovanych pasd, vlihkost vlo=-
3ek PA past pri spojovani, kvalitu spojovaciho materiélu a
dalsi.

Ctetnost poruch a preventivnich vymén spoji na jednotlivich
sekcich OPD je velmi mald na to, aby bylo moZno vytvoiit rep-
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resentatighi soubor dat pro statistické vyhodnoceni vlivi
parametrl spoje na jeho vyslednou Zivotnost.

/Délka pési, jejich namédhéni a daldi provozni vlivy jsou
na v!ech dopravnicich zna&n& odlidné. Vznika otdzka, zda Lze
najit zplisob vyhodnoceni Zivotnosti spoji, do kterého by by-
lo moZno zahrnout spoje past viech dopravniki. Vzhledem k rize
né délce dopravniki nelze povafovat za objektivni srovnavat
bbso(utni ¢ivotnost, tj. potet dni, provoznich hodin apod.Zi=
votnost Llze a je tfeba vyjadfovat poétem cykldi., Protole 3i-
votnost padsi vyjadFend poltem cykld by m&la byt na vSech dop=-
ravnicich stejnd, lze vyjadfovat Zivotnost spoju vzhledem k
21votnost1 pasi. Tento postup lze povaZovat za nejspravnéje
$§1, protoZe zikladnim kriteriem pii hodnoceni Zivotnosti spo-

- J0 nemiZe byt jejich absolutn 2ivotnost, ale je nezbytné po=-

Zadovat, aby Zivotnost spoji na daném dopravniku byla vidy
vétsi, nez 2ivotnost pasu. V opa&ném pFipadé se toti: 3ivote
nost spoji stavéd Limitujicim faktorem Zivotnosti pasu a ta-
to situace je nepFipustns nejen vzhledem k Eastym porucham
spoji, ale také vzhledem k vyuZiti dopravnich pésﬁ, které
tvofi jednu z nejvy33ich poloZek nadkladd na DPD.

3. Rozbor_poruch_spoid_dopraynich_past

Na zédklad® sledovani Zivotnosti spojd 1. II. TC2 VMG
Bilina na poé&itaci Cellatron a z evidence vulkanizérd byl
vytvoFren statisticky soubor dat, ktery zahrnuje Gdaje z ob-
dobi let 1975-81.

Tento'sodbOr obsahuje celkem 1800 spojd z 33 dopravni=

kl, na kterych byly vym&novany dopravni pasy v priméru 2 a%

3 krét. Z celkového po&tu 1800 spoju bylo 700 spojd 140%/
provedeno na novych dopravnich pasech pii jejich vymé&nach,

' zbytek pfipadéd na spoje vytVoFené béhem provozu. Nejlasté&ji

tyto spdje Vznikajﬁ pfi preventivnich vymé&nach a havariich,

p#i zkracovani, prodluZovéni, prestavbach, Fiznutd pasu a

p#i vyFiznuti prarazd.

Bylo zaregistrovédno 233 pifipadd /13%/, kdy Zivotnost



spoji nedosdhla Zivotnosti dopravniho pasu a dodlo k havarii,
¢i k preventivni vym&né pofkozeného spoje.

Tento soubor Llze povaZovat za dostate&né& reprezentative
-ni pro vyhodnoceni negativnd plsobicich vlivi na Zivotnost
spojle.

P#i vyhodnoceni byla sledovdna poruchovost spoji z t&che
to hledisek:

1/ Vliv kvality spojovacich materiala

2/ Klimatické vlivy na kvalitu spoje

3/ Cetnost poruch v riznych &asovych obdobich
4/ Vliv opotfebeni pasu na Zivotnost spoje

5/ Specifické vlivy na jednotlivych sekcich DPD
6/ Vliv technologie spojovéni

ICe

ad 1/ Vliv_kvality_spojovacich_material

Tento vliv lze zpé&tné vyhodnotit obtiZnd. Neexistuji v3ak
objektivni podklady, na z&klad& kterych by bylo moZno prokéi-
zat zvy3eni poruchovosti z titulu nekvalitnich spojovacich ma=-
teridld v uriitém obdobi. Primé&rny pofet spoji zhotovenych za
mésic je 30, minimdlni 16 a maximdlni{ 51 /pouze DPD I. a II,.
TC 2/. Priumérny podet poruch v jednom mé&€sici jsou 4, min. O,
max. 7. V 24dném pripadé nedo$lo k extrémnimu zvy3eni porucho=-
vosti spojd zhotovenych ve sledovaném obdobi.

ad 2/ Klimatické vlivy na_kvalitu_ gpoid
Podobné jéko v pfedchozim piripadé &etnost poruch spojid

zhotovenych v uréitém obdobi m4d z hlediska klimatickych vli=
vi ndhodny charakter, vzajemnou souvislost nelze prokazat.

ad 3/ fetnost_poruch_y_rizpich_asovych_obdobich

Nezavisle na ostatnich sledovanych vlivech m& vyskyt po-
ruch periodicky charakter vzhledem k ro&nim obdobim. Maxima
poruch /5 a2 8 za mé&sic/ vznikaji v Letnim obdobi, tj. v dub=
nu aZ z4f1. Minima poruch /0 a2 3 za mé&sic/ vznikaji v zim=
nim obdobi. Obecné plati, Z2e v letnim obdobi od dubna do .z&F4
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vznikd 2 aZ 3 kr&t vétii polet poruch neZ v zimnim obdobi.
Byly prokdzédny zmé&ny v rozloZeni napéti dopravniho pésu, kte=
ry byl v klidu a napnutém stavu vystaven dlouhodob& G&inkim
sluneiniho z&feni. Lze pledpokladat, Z2e tento jev se negative
né projevuje v poruchovosti spoju po opétovném uvedeni dop-
ravniho pdsu do provozu. Této problematice je v souiasné do-
b& vé&novéna mimofddné pozornost a vysledky vyzkumu budou pub=-
Likovany samostatné.

ad 4/ Yliy_opotiebeni_paésu_na_Zivotnost_speie

Soufasnd technologie spojovéant dopra#nich padsty vulkani-
zaci za tepla vyhovuje pouze pFi spojovadni novych péstu. PFi
spojovani dopravnich pasi s nerovnom&rné opotiebenymi kryci-

mi verstvami nelze zarudit rovnomérné rozloZeni tlaku a tep~

loty v celé plode spoje. To md za nédsledek nedokonaly prabéh
vulkanizace v mistech s ni28im vulkanizaénim tlakem a teplo=
tou., B&hem vulkanizace vznikaji vodni pary, pary rozpousté-
del a jiné plyny, které se 3iFf{ do mist s niZ3im tlakem, kde
negativné ovlivhuji kvalitu spoje. Experimentalné bylo pro-
kdzdno, 2e v mistech, kde pisobi niZ3{ vulkanizalni tlak vani=-
k4 dutina ve spoji a spojovaci folie mé& charakteristicky po-
rézni vzhled, eventuelnd zcela hladky povrch, ktery se nespo=-
j§ s pryZotextilnimi vloZkami.

Popsané priavodni znaky nedckonalé vulkanizace jsou cha=
rakteristické pro poruchy vznikajici na starych, nerovnomére
né opotfebenych pasech a pro spojovéni'starého a nového dop-
ravniho pasu rozdilnych tlousték.

Vliv opottebeni pédsu na Zivotnost spbjﬁ jednoznatné& vyp-
lyvé ze zavislosti Zivotnosti spoje na stupni opotfebeni dop~-

_ravniho pésu. Jivotnost spoje je vyjadFfovana jako pomér 3i=

votnosti spoje a 3ijvotnosti dopravniho pésu, na kterém byla
zhotovena. Tim lze_vzéjéuné srovnat 2ivotnosti spoji na pé-
sech rGzné délky a vytvofitAdostgteéhé vetk?lgtatisticki SOouU=
bor‘zahrnujici poruchy a preventivni vymény spojd na viech

dopravnicich nezidvisle na jejich délce.’
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I Eetnosti poruch spojl a preventivnich vymdn v rGznych
obdobich provozu dopravniho pisu lze vyjadrit v X pravdépo-
dobnost doiitt{ spoje a vyvoj poruchovosti spoji v zévislos-
ti{ ne opotFebeni dopravniho pésu.

Stupen opotfebent dopravniho pasu je vyjaddFen pomérenm
provozni doby k celkové Zivotnosti pisu, tj. je vyjaddien ja=
ko zlomek Zivotnosti dopravniho pésu od 0 do 1. Je 2fejmé, e

Zivotnost spoje a opottebeni pdsu je vyjadFovdno shodnym zpi-
sobenm,

éraf &. 1 vyjadtuje v X celkovy poiet poruch a preventive
nich vymd&n spojd od nasazeni nového pasu do jehb vymény.

[o/o] |

tetnost poruch -
a preventivnich
vymé&n spoju

1 1

10

Stupen opotFebent
dopravniho péasu

Graf_fs.1

Z grafu 8. 1 je 2Fejmé, 2e¢ na polétku provozu dopravniho
pésu k poruchénm a preventivpiu vym&ném dochdzi jen vyjimeiné& a
v prvni tPetind Zivotnosti pasu je poruchovost spoji zanedba-
telnd.
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S rostoucim opotfebenim dopravniho pésu rosté vyrazné
tetnost poruch a preventivnich vymén spoji. P*i¢inu tohoto
Lze snadno objasnit, rozdélime-li statisticky soubor poruch
spoji na dvé &&sti: .

A/ Pivodni spoje vytvolfené pFi vym&né dopravnich pasi, tj.
sboje novych pési.

B/ Spoje vytvoifené bé&hem provozu dopravnich pési, eventudl-
né vloZky novych pasi spojované s opotfebenym pisenm.

Vyvoj poruchovosti spojld v téchto skupindch vyjadifujt
kfivky A,B v grafu &. 1.

Poruchovost plivodnich spoju /skupina A/ se zalin& pro-
jevovat po uplynuti 1/3 Zivotnosti dopravniho pédsu. Poruchy
pFfibyvaji rovnomérné, tj. pravdépodobnost poruchy je neza~-
visléd na opotFfebeni dopravniho pésu. Z celkového poitu po-
ruch, vzniklych béhenm proVoiu dopravniho pisu, tvof{ poru-
chy pivodnich spoji asi 60% pFipadi, aviak jejich 3ivotnost
je pomé&rné vysokd, vét3ina poruch vznikd v druhé &asti nasa-
zeni dopravniho pésu, tj. prékticky vznikaji tyto poruchy
pfevainé po 1 a viceletém provozu.

Poruchovost spoji vytvofenych na opotFebeném doprav-
nim padse se zalind projevovat v druhé poloviné Zivota doprave
niho pasu, av3ak md s rostoucim opotfebenim vyrazn& rostouct
charakter, tj. pravdépodobnost poruchy té&chto spoji roste s
opotfebenim dopravniho péasu.

Jednim z divodi tohoto jevu je rostouct polet t&chto spo-
ji, av8ak mnohem va2ndj$f pFi&inou rostouci poruchovosti spo=-
ja je skutednost, 2e Zivotnost spoji vytvofenych na opotfebe-
ném dopravnim pise vyrazné klesé s opotFebenim dopravniho péa-
su. Na rozdil od plvodnich spoji, které maji Zivotnost pfe=-
vaind vy331 nez 1 rok, vznikaji v té&chto pFfipadech poruchy ji2
po ndkolika mésiénim provozu. Typickym priGvodnim jevem poruch
a preventivnich vymén spoji provédénych na znainé& opotfebe~
nych pasech a pFi spojovani starych a novych pédsd jsou duti-
ny ve spojich.
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Hlavni pridinou vzniku dutin ve spojich je nerovnomérné
opot febeni dopravniho pasu, které méd 2a ndsledek, pFfi soulas=-
né technologii spojovani, nerovnomé&rné rozloZent vulkanizal-
nich tlaki a teploty. Negativn® se projevuje téz vlihkost vlo~-
3ek dopravnich past, kterd m& nésledek vznik vodnich par bée
hem vulkanizace. Tyto pary pFechazi ve spoji pfi vulkanizaci
do mist s ni2%im tlakem a vytvaki dutiny ve spoji.

NarGst poruchovosti a &etnosti poruch na opot febenych
padsech miZe mit v ndkterych pFipadech za nasledek prfedéasnou
vyménu dopravnich pasi, protoZe poruchovost jejich spoju se
stavad limitujicim faktorem jejich Zivotnosti.

2 celkového po&tu poruch, které béhem provozu vznikaji,
pfipadd 40X na spoje vytvoitené na opotfebenych dopravnich pé-
sech a jejich spoj s novymi pasy.

Tyto spoje maji velmi nizkou 3ivotnost ve srovnani s pi-
vodnimi spoji a tato 2ivotnost kleséd s nerovnomérnym opotife-
benim dopravniho pasu.

ad S/ specifické_provozni_vlivy_na iednotlivich sekcich
Namahani dopravnich pasi na rlznych sekcich neni stej-
né., Existuji dopravniky, kde nedoilo k 24dné poruse spoje
b&hem dlouholetého provozu. Na druhé strand viak nelze tvr=-
dit, 2e hlavni piidinou vy$84 poruchovosti nékterych doprave-
nikd je pouze zvy3ené namdhani dopravniho pasu. Ukazuje se,
3e v piipadech, kdy vznikajf tastdj3i poruchy na daném dop-
ravniku, je hlavni pFi&inou zvy&ené poruchovosti nizka 2i-
votnost spoji vytvofenych na opotiebenych pasech a spoju
* opot febenych pasi a vloZek novych pasi. V nékterych pitipa-
dech bylo zaznameniémo a: &tyFnésobné opakovéni poruchy spo-
je v témie misté. |

Obecnd Lze konstatovat, 2e v pfipadech vysoké porucho-
.yosti spoju vznikad vétSina poruch tésné& pled dozitim doprav-
"niho pasu na spojich vytvoFenich’pFevtiné spojovanim velmi

opot febenych pasu mezi sebou nebo s novymi vlioikani. Soulas~-



né pouiivand technologie v8ak nezaruluje dostatelnou kvalitu
téchto spoji.

Ukazuje se, Ze vym&nou dopravniho padsu za novy, porucho-
vost na dané sekci klesne na minimum a pokud b&hem dal&iho
provozu neni tfeba vytvdifet vEt3i polet spoji na opotiebeném
padsu, je poruchovost spoji padsu na dané sekci nizké.

ad 6/ Ylijy_ technologie_spojovéni

Soufasné poufivana technologie je vhodnd pro spojovani
novych past. Pro spojovani opotifebenych pdsi je nevhodni a
nezaruduje dostate&nou kvalitu spojl. Existuji viak pitipady,
kdy sniZend Zivotnost spoji je zplsobena nedodrienim techno=-
logického reZimu spojovéni.

Mezi nejtasté&jsi poruseni technologického postupu pri .
spojovani dopravnich past patfi nedodrieni pFedepsané doby
suSeni. Technologicky postup pfedepisuje p¥i provozu pasu
nebo jeho skladovéani v dedti, snéhu a mlze sudit po odstup-
novani 3 hodiny pfi teplot& topnych desek 110%c. Tato doba
‘se v3ak Casto zkracuje, pi¥i havariich spoji se v Casové tis=-
ni né&kdy nesu$i vibec.

Navlhavost polyamidovych vloZek je vysokéd a p#i provo~
zu v nepiriznivych klimatickych podminkdch mohou obsahovat i
vice ne? 4% vody. PFfi uzavieni spoje a vzristu teploty vod=-
ni para zabrani dokonalému spojeni textilu se spojovaci fo-
life U takto vytvofenych spoji je vét&i riziko vzniku dutin
a naslednych havarii. | |

‘ Vliv na kvalitu spoje dobravnich past mad rovnéZ prove-
deni a schnuti natérl kaulukovym roztokem. PFi jejich nedo-
konalém zaschnuti se ve spoji uzavfou pary rozpousStédel kte-
ré zamezi pevnému spojeni textilu se spojovact kauZukovou
folit. Toto porudeni technologického postupu Lze snadno iden-
tifikovat, protoZe mista s nezaschlymi natéry zanéchévaji po
dotyku tmavé skvrny na prstech.

Zdvainy nedostatek pFi vulkanizaci spoju dopravnich pé=-



sl za tepla, Je nedosaZent ‘vulkanizainiho tlaku. Tento pfi=-
pad miZe nastat p#i netésnosti hydraulického okruhu a dniku
tlakoveé kapaliny.‘Proto je nutné, aby vulkanizéfi v pravidel=
nych tasovych intervalech kontrolovali stav.tlaku na manomet-
ru a ptipadny pokles eliminovali dodateénym Eerpénim. Dalfim
ptipadem, kdy se nedosédhne vulkaniza&éniho tlaku, resp. jeho
rovnomérného rozloZeni po celé plosSe spoje, je spojovani dop=-
ravnich padsi s nestejnom&rné opotifebenymi krycimi vrstvami;
Pro takovéto dopravni pasy soulasnid technologie spojovani
vulkanizaci za tepla z hlediska rovnom&rného rozlozZeni tla=-
ku nevyhovuje.

V obou pripadech m& nizky tlak pti vulkanizaci za nas-
ledek uvolnéni t&kavych podild spojovaciho materidlu, které
vytvdfeji nepevnou porézni strukturu, pfipadné lesklé nespo=-
kojené plochy. Ukazuje se, %e nizky vulkaniza&ni tlak mad vy-
razny negativni vliv na Zivotnost spoju.

Nedodrieni doby a teploty vulkanizace pat#f k méné cas=~
tym porulenim technologického postupu. Je to zplisobeno jed=
nak tim, 2e na vét3in& vulkanizaénich souprav pracuje auto-
matickd regulace t&chto veli&in a dile snadnou identifikact
poruSeni technologického postupu pFfi vizuidlni kontrole spo-
je. Nedovulkanizovany materi&dl m& jesté Caste&nd plasticky
charakter a jeho spojeni s textilem je nepevné., PFi pifevul-
kanizovani dochdzi ve spojovacim materidlu k degradaci jeho
sifové struktury a tim i sniZeni pevnosti. Krajnim pFipadem
je zuhelnaténi bryie p*i dlouhodobém pFfevulkanizovani. Doba
‘a teplota vﬁlkhnizace maji od vyrobce dopravnich pasi stano-
veny optimadlni hodnoty, které je pFfi spojovani nutno disled=-
né dodrZovat. Snadno prokazatelné je i porueni technologice-
kého postupu v pfipadé zjisténi mechanick?éh neiistot ve spo=-
“ e

Vé¢tSina uvedenych poruSeni technologického postupu vzni-
k& v dﬁsledku nedbalosti, neinformovanosti a 3patné techno-
logické kazné. ProtoZe nedbalou préci Lze ve vét$in& pFipadd
nadsledn& dokézat, lze vzniku t&chto negativnich jevi pFedché-



zet duslednou kontrolou havarovanych spoji a v pfipadé, 2e
bylo prok&zdno porudeni technologického postupu 1 pfimym
postihem nedbalych pracovniki. V této souvislosti vynika
dileZitost pFesné evidence spoji dopravnich past na jednot=
Livych k.p. SHR.

4« Opatleni_ ke zyyleni_ 2ivotnosti_spoil_dopraynich_pasd

Z rozboru piFi&in preventivnich vym&n a poruch spoju
dopravnich pasi je zFejmé, Ze témdF 44X pripadh tvoFri spo-
je starych, nerovnom&rné opottebenych pasi nebo jejich sSpo=
ji s novymi vloZkami. V obou pFipadech nezarufuje soudasné
technologie dokonalé rozloZeni vulkanizainich tlaki a tep-
Loty vzhledem k nerovnom&rnému opotifebeni a rozdilnym tlous=
tkém spojovanych pasti. V té&chto pFipadech se také negativné
-projevuje vlhkost past, kterd pFfi vulkanizaci prispivd ke
vaniku dutin ve spoji. Technologicky predpis vyZaduje vlhe
'kost vlioZek niZ8i neZ 2X, avSak neexistovaly dosud pristro-
je k m&feni jejich vlhkosti. fas pfedepsany k sufent dop-
ravnich pasd pfed spojovanim mGZe byt u su$fich vloZek zby~-
te¢nd dlouhy, u vlhkych vloiek naopak nedostaiujici. Proto
byl ve spolupréci s katedrou fyziky polymerd MFFUK v Praze
vyvinut pfistroj, m&fici vlhkost vloZek dopravnich pasa,
zaloZeny na dielektrickém m&Feni komplexni permitivity. Vel=
mi dobré Llaboratorni vysledky, jednoduchd obsluha a vlastni
-provedeni prfistroje davaji dobré predpoklady pro jeho nasa-
zeni v praxi. Provozni zkou3ky prob&hnou do konce roku 1982
a v pfipadé, 2e se tento p?istroj v praxi osv&dii, je zajis=
téna vyroba daldich pFistrojd v roce 1983,

Podstatné zvyfenid kvality spoje opotifebenych padsi a je-
jich spoji s novymi vlieikami Lze dosdhnout pouze pHi dokona-
Lém rozloZeni tlaku a teploty.

Byly zkoumény rGizné zpisoby vyrovéni nerovnosti spojo-
.vaného pésu, jako napFiklad vkladani pryZovych péaski, pou=
3it4 litinov?ch'pilin, doporulovéiny jsou té: specialni vaky
8 membrénou a kapalinou, kterd by slouZila k pFenosu tlaku
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a teploty. Praktické uplatn&nd viak 24dny 2 vySe uvedenyeh
zplisobd nenafel, J

Na zékladé Laboratornich zkouSek bylo navrieno pro tyto
Gtely pouzitd silikonovych kaulukl. Na rozdil od jinych jsou
tyto materidly aplikovény na povrch spoje béhem polymerace,
kdy pPechédzi 2z témdP tekutého stavu sitovdnim do stavu elase
tického. B&hem tohoto procesu ztréci silikonovy kauluk pose
tupn® svou tekutost a ziskévé schopnost pirendfet tlak. Tim
dojde k vyrovnéni v3ech nerovnosti povrchu a k dokonalému roz=-
loZeni tlaku a teploty, Vysledné zlepdeni kvality spoji je
zFejmé 2 pevnostniho profilu zkudebnich spoji, které ziskame
jejich rozitezénim na prouiky Sife 10 cm a trhaci zkoulkou na
takto ziskanych vzorcich,

ZkuSebni spoj A /bez pou2iti silikonového kauluku/
ZkuSebnt spoj B /s poufitim silikonového kauluku/

Vysledné pevnostni profily spojlu jsou zndzorndny na grafu
&. 2 a 3.
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V¥ obou pPipadech je zFejmé, 2e pouiitim silikonovych kaue
tuk@ lze zabrénit vzniku keitickych mist ve spoji, tj. mist s
velni malou pevnosti, v nich: vznikaj{ bé&hem provozu dutiny,
. které jsou hlavni pFiéinou poruch a preventivnich vym&n spojd.

Navie je vySE4 { celkovd pevnost spojd dopravniho pisu.
U spoji zhotovenych bez sitikonového kauluku byly zji8tény v
kritickych mistech s velmi malou pevnostd typické privodni je-
vy, vznikajict pi{ nedostatelném vulkanizadnim tlaku.

Zaydr: )
? Z rozboru preventivnich vim&n a poruch spojd dopravnich
.pdsd vyplyvé, 2e s provoznim tasem vyraznd roste poruchovost



spoju provaddé&nych na opotFebenych padsech a jejich spojich s
novymi vloZkami. Hlavni pFilinou téchto poruch je nevhodnd
technologie spojovani, kterd nezaruduje rovnomdrné rozloie-
ni tlaku a teploty. Negativné plsobi té2 vliv vlhkosti tex-
tilnich vlozek. Na zaklad& téchto poznatkd byl vyvinut pfis-
troj na mé&feni vihkosti textilnich vloZek a nalezen vhodny
postup pro dosaZent rovnomé&rného rozlozeni tlaku a teploty
pomoci silikonovych kauluk(.

Sshrnut} i

Nejdule2it&jsi vlivy na poruchovost spoju dopravnich pasd
PA 700

tlanek se zabyva nejdulezit&jdimi vlivy na poruchovost
spoju dopravnich past a opatfenimi ke zvy8eni Zivotnosti spo-
ju provadénych na nerovnomé&rné opotiebenych dopravnich pasech.

Pe s owMe

Haubosee BaxHHe OGAKTOpPH BAUSKMUE Ha NOBDEX1aeMOCTh
CTHKOB KOHBEHEpHOro IMOJOTH8 M3 Marepuasa [IA-700

OroBopeHH raaBEme QakTOpH, Bauibmue HA NOBpEXTaeMoCTh
CTUKOB KOHBEHepHO# JeHTH. HaMeueHH NyTHu MOBHIWEHNA LOJATOBEYHOC—
oM CTHKOB, BHIIOJHEHHHX HA& KOHBejiepHHX JNeHTaX HepaBHOMEPHOM!

CTEeNneHu M3HOCA.
Zusammentfassung

Die uichtigsten Ursachen dgr Beschd4digung der Gurtverbindun=-

gen PA 700

Im Artikel werden die wichtigsten Ursachen der Beschl-
digung der FBrdergurte und Ha3nahmen zur ErhBhung der Lebens-
dauer der Gurtverbindungen, die an ungleichmd3ig . abgenutzten
"F8rdergurten realisiert werden, angeflhrt.




