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Ing. Frantifek H o ch m a.n n, V0HU

NEékteré vysledky Gvodnich kratkodobych zkou$ek &elnfho uni-
verzadlniho kombajnu EUK=171 pii Lomovém dobyvani

1.0 Qyod

V ramci vyzkumu efektivnich metod t&2by nebilaninich z&e
sob uhli zabyvad se Vyzkumny Gstav pro hnddé uhli v Mosté mje
moZnosti uplatnit pfi Lomové selektivni t&3b& uhli a proplaste
kG stroje kombajnového typu. Podle literarnich Gdajua jsob ty-
to stroje vyuiivadny v zahrani&i, kde dosahuji vykonnosti a2
2800 t/h pFi nakladani do aut, jejich hmotnbst je ca 100 ¢t
a jsou obsluhovény jednim pracovnikem. K vyzkousent této v
ESSR noveé techniky a technologie v provoznich podminkach by
Lo doporuéeno vyuzit hlubinného &elniho univerzalniho kombaj=
nu EUK-171, ktery byl vyvinut a vyroben Banskym vyzkumnym
ustavem v Prievidzi, Fe$itel ing. J. Barto¥. Uprava stroje
pro lomové dobyvdni byla provedena v k.p. Doly Nistup v Tu=-
§imicich. Prozatim kratkodobé zkoudky byly realizovany v lo=
mu Bfezno v Llistopadu 1983. Zkoulky probihaly v ramci Fedent
stétniho Gkolu "Vyzkum rozpojovani hornin", jehoz Felitelem
je Vitkovice = Vyzkumny Ustav transportniéh zafizent
keU.0. Praha. Upravy a zkoudky stroje probihaly za vyznamné
souéinnosti pracovnikl k.p. Doly Nastup.

2,0 Vybrané¢ technické udaje_a_uspofadani kombajnu_CUK=171

Na obr. 1 je fotografie &elniho univerz&lniho kombaj=
-nu EUK=171 piFed jeho Gpravou pro zkousky v lomu. Kombajn
sestdvd ze spodni stavby s housenicovym podvozkem, na kte=-
ré je otolné& uloZena horni stavba se sklopnym ramenem, ne=-
soucim dobyvaci organ. V pfedni &asti spodni stavby je umis-
té&ny Snekovy naklada&. V jeho stifedu je odtahovy hieblovy
dopravnik, na néhoZ navazuje dodatein& instalovany vynaSec$
hFfeblovy dopravnik./obr. 2, obr. 3, obr. 5/. Dodate&né byla
instalovdna také kabina pro Fidi%e kombajnu, rekonstruovan



rozvod el. energie na stroji apod. Pivodni hmotnost kombajnu
se udévd 30 t a mé&rny tlak na podloZ2ku asi 0,09 MPa, Plivodni
udaje o vykonnosti kombajnu v hlubin& pfi dobyvdni uhli o
pevnosti v tlaku 30~35 MPa jsou tyto:

- teoretickd vykonnost 170 t/h
- max. dosazend vykonnost ca 300 t/h.

Dobyvaci orgdn je vadlcovy o priméru 1250 mm a délce 1650 mm.

Je pohédnén 2 elektromotory, kazdy o vykonu 100 kW; v pfipadé
poruchy miZe pracovat jen jeden. Dobyvaci orgén je opatFén

145 no%i, které jsou i na &elech valce. Bfity no2d jsou osa-
zeny destidkami z TK. Obvodova rychlost dobyvaciho organu je

315“'51.

Podvozek je dvouhousenicovy, kaZdd housenice je pohéhéna sa=
mostatnym hydromotorem. Jizdni rychlost vpfed a vzad je ply=-
nule ménitelnd od 0 do 12 nebo do 24 m/min. Podle technickych
udaju e teoreticky Uklon polvy 12° 3 prakticky dosaZeny a2
18-19°,

Nakladaé umistény v pfedni &4sti spodni stavby kombajnu je
Snekovy, prodluzovatelny v rozmezi od 2,7 do 4,0 m /obr. 1,
obr. 5/. ProdluZovani a zkracovani 3Snekového nakladale a za
nim umisténé radlice se realizuje pfimolarym hydromotorem,

0dtahovy dopravnik umistény ve stifedu Snekového nakladale je
hteblovy, jednotet&zovy, pohan&ny hydromotorem. Jeho rychlost
je plynule ménitelné od 0 do 1,5 m/se.

Vynaseci dopravnik je hteblovy. V souasné dobé se jedna
o provizorium; jeho pfepravni vykonnost je pouze ca 110 m Ih.
Je tedy omezujicim &lankem vykonnosti kombajnu.

Hydraulicky pohon je uplatnén u vSech pohybl a ovladéani kom-
bajnu, mimo dodateéné instalovany vynaSeci dopravnik,

El. hydraulicky agregadt tvofi 2 elmotory, kaZdy o vykonu
60 kW, které pohéndji 4 hydrogenerétory SPV-23, kazdy o jme=
novitém pratoku 120 dm3/min a p max., ca 35 MPa. Pro pojezd
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kombajnu do rychlosti 12 m/min je zapojen jen 1 elmotor a 2
hydrogeneratory,

Zakladni dosahové parametry dobyvaciho orgdnu jsou ty=
to /obr., 5/:
- Max. dobyvaci{ vys$ka 4,5 m
- Max. dobyv. $ifka 2z jednoho postaveni 4 m
- Max. dosah pod Groven poélvy do 0,4 m
3.0 NEkteré vysledky Gvodnich krétkodobych_provoznich

N - ~zkousek
UOvodni kratkodobé provozni zkoulky se konaly v lomu Bfez=-
no na hlavé 2, uhelného Fezu v listopadu 1983. Probihaly v z4-
fezu o Sifce asi. 4 m, ktery si kombajn sim vytvoril 2 povrchu
do hloubky asi 3 m. Podélny sklon podloZky, po které se kom=
bajn pohyboval byl max. 9,5°. Dobyvéno bylo hné&dé uhli, ve kte-
rém byl uloZen jilovity proplastek o mocnosti asi 0,7 mo V tom=
to proplastku se nachizely kamenité /pelosideritové/ ¢olky o
tlousfce 20 a% 30 cm a praméru do 1,3 m. Viechny tyto horniny
dobyval kombajn pohybem dobyvaciho organu nahoru nebo doll
popf. Celné pojezdem stroje /obr. 5a/. Rozpojené t&Zivo bylo
ukladéno zprvu vedle z&fezu, pozd&ji naklidano do aut /obr. 3/.
Kusovitost rozpojeného t&Ziva byla velmi malé,'odhadem 0 az 40mm,
pfitemZ pfevaZovala niz&%{ frakce. Relativnd malo kusd bylo do
100 mm. Zrnitost hlinité slozky téziva /jilovity propléastek/

se nijak zfeteln& neli%ila od zrnitosti uhldé. Kusovitost pe=
losideritu byla od 50 do 100 mm, zcela ojedindlé kusy a3 300 mm
/ x 150 mm x 100 mm/. PFi provédénych zkoudkach byly dosazeny
vykonnosti dobyvaciho orgdnu v rozmezi 200-280 m3 rostl./h,
‘Omezujicim E¢lankem kombajnu byl vyniSeci hFeblovy dopravnik,
jehoZ pfepravni vykonnost byla ca 110 mslb. V roce 1984 se
pfedpoklédd rekonstrukce tohoto dopravniku /1/. S dobyvéanim
lepivych zemin nebyly p#i zkougkach ziskany zkuSenosti. Rove
néZ nebylo prozatim vyzkouSeno /XI/1983/ selektivni dobyvani
malo mocnych souvrstvi uhli a hluSiny v del3im &asovém Gseku

a pfi nakladént do aut. PFi zkoudkadch byl kombajn napajen

vlieinym kabelem o hodnot& napijeciho nap&ti U = 500 V. Kabe=-




lovy buben prozatim instalovan nebyl.

4.0 Zavér

Uvodni kraétkodobé zkousky prokazaly, e kombajn CuK=-171
je schopen dobyvat lomovym zplsobem hn&dé uhli a jilovité ze=-
miny vietn& v nich ulofenych pelosideritovych &oéek. Podle
/1/ se v roce 1984 predpoklédd rekonstrukce vynadSeciho doprév-
niku a dal8i pokralovani zkou3ek celého stroje. V roce 1985 .
/po zdarném ukonZeni zkoulek a'fekdnstrukci v roce 1984/ mé
byt provedena v rémcivfe§eni jiZ uvedeného statniho ukolu
studie nového kombajnu Fadov& dvojnasobné velikosti, u kte-
rého se ofekava zvét3ovani vykonu cca 4 nisobné.

Pozoruhodnym kladnym vysledkem prozatim provedenych krét-
kodobych zkouZek je zejména ovéFeni'schopnosti dobyvaciho or-
ganu kombajnu fozpojovat’pelosideritové ¢olky, ulozZené v ji=-
lovitém propléstku, coz by‘mohlo byt podnéteﬁ k hleddni rele~
nti, jak této vlastnosti dobyvaciho orgénu vyuzit v $irdim mé=-
Fitku v SHR a HDBS. Kombajn EUK~171 zamy$li k.p. Doly Nastup
vyuZit k rozpojovani kamenitych &olek v lomu BFezno podle mof=-
nostf jiz v r. 1984 /1/.
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/1/ 14pis 2 kontrolnihb dne Uukolu "Vyzkum rozpojovani a dopra=
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obr. 1 Kombajn EUK-171 pifed Upravou pro zkou3ky pFi. Lomovém
dobyvani [2].

Obr. 2 Kombajn CUK=171 pFi tvorb& zakezu v lomu Bfezno
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Obr, 1 Kombajn fUK-=171 pfed Gpravou pro zkouiky
pfi lomovém dobyvani

Obr. 2 Kombajn CUK=171 pFi tvorbé z&Fezu v lomu
Bfezno



e¢br. 3 Kombajn CUK=171 pFfi dobyvani v z&Fezu
s naklédénim t&Z2iva do auta

Cbr. 4 Kusovitost té&%iva dobyvaného kombajnem
tuk=171
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obr. 5 Schema nasazeni kombajnu LUK=171 v lomu

a/ pti nakladéani tédziva do aut
b/ pfi t&zbd na sklédku



