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D.t. Josef H avel k a, ViOHU-
Ing. Ferdinand Vo ndr & & e k, VOHU

Vysledky mé&fend pienosové schopnosti t&Ziva DPD ¥, 1800 mm
na keU,0., SHR a HDBS

MéFfeni pFenosové schopnosti DPD 3. 1800 mm ge jmenovitou
rychlost! v = 5 m sec™ ! nasazené v dobyvacich podminkdch SHR
a HDBS bylo k.u.0. VUHU Most ulo3eno oponentnim Fizenim st.
Ukolu P-19-123-416 "Inovace TC 2N a TC 3N" a VLK ESSR.

Méfeni prichodnosti, respektivé prenosové schopnosti DPD
8. 1800 mm bylo realizovéno na TC Fady 2 a to lomu Vr3any
keto DLM, lomu Chabaitovice k.p. PKAZ a lomu Merkur kepe DNT,
V HDBS bylo toto m&Feni realizovédno na lomu Jir$ kepe 25. Gnor
Viesové.

Je t¥eba si uvédomit, %e pfenosovd kapacita PD v techno=-
Logickém celku byla zvyZena v predchozich letech zménou S§ife
DPD 2e 1600 mm na 1800 mm.

Je viak skutelnosti, Ze Zifkou PD 1600 mm bylo docileno
roéni vykonnost{ vy%%i{ neZ projektované vykony TC t.j. 12 mil.
n3 skryvkového materidlu za rok,

0 pridb2hu mé¥Fent, t&3ebni situaci a dosaZenych vysled-
cich z DPD ¥, 1800 mm je pojedndvéano déle.

Hetodika m&reni
P#i méfent ptenosové schopnosti DPD £, 1800 mm na vybra=
nych lokalitéch byla pouZita jednotnad metodika m&Feni s tim,

2e pfi méfeni byly nepodstatné odchylky, jako napfiklad ve:

- gstanoveni objemové hmotnosti sypaného té&3iva /odmé&feni
10 m loZného profilu t&2iva a jeho zvdZieni na mostové vaze
za pomoci ndkladniho automobilb, nebo pifipadnou kontrolou,
regpektivé térovénim vah TRA pfimo na mist& t.j. na DPD/

= dlouhodobé registraci /odt&ieni dobyvaného bloku, nebo t&i-
ba 24 hod./
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Betodika méfeni_a_jeho_ prubéh byl nésledujici:

- v dob& PPO provést zabudovénf pFistroji na dobyvacim stroji
/lotalkomér, vattmetry a registrace vysunu kolesového vyloie
~"niku/

= v dob& PPO provést zabudovani vah VOHU, pFipadnd tarovént
zabudovanych vah ne PD

= objemovou hmotnost rostlého téZiva stanovit lLaboratornim
zplisobem 2z odb&ru vzorkd

- méFit, respektivE registrovat 1 hodinu téiby na oPD §.
1800 mm

= Po hodinové zkou$ce registrovat dlouhodobd /24 h, nebo blok
zeminy/ z&znam pésovych vah ,pfenogovou schopnost DPD s.
1800 mm. '

Dobyvaci_podminky rypadel TC 2_na_jednotlivych_tokalitsch

bobyvaci podminky rypadel KU 800 v dobé mnéFeni byly
v jednotlivych lokalitéch rozdilné a prokazalo se, ¢e tyto
podminky maji vliv na docilovanou vykonnost dobyvacich stroe-
ja, ale neovlivnily prichodnost t&3iva na OPD $, 1800 mm
jednotlivych lokalit.

M&Fenim rozpojovacich odpord dobyvané zeminy bylo 2jid=
téno, Ze se pohybovaly v rozmezi 50-75 an" a vzhledem k pa~
rametrim resp. schopnosti rypadel KU 800 neovlivhnovaly z toe
hoto titulu vykonnost dobyvacich stroja. Dlouhodobd vykonnost
st}ojﬁ byla podstatné& ovlivn&na podminkami nasazeni rypadel
na konkrétni blok jeho vy&kou a §itkou, co? ovlivnilo zejmé=
na velikost manipula&nich ztéét.

ProtoZe 2z vysledki m&Fent na lokalitédch Vr3any, Chabaro=
vice a Jifi v HDBS bylo prokézéno, 3e v takto dannych dobyvae~
cich podminkdch v dob& m&fent nebyla rypadla typu KU 800 schope
na rovnomé&rné vytiZit OPD &, 1800 mm, byl pro dany Glel miie=-
ni{ vybrén TC 2 k.p. DNT, na lomu Merkur, pracujici s rypadlem
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SRS 1500/55 na 11, skryvkovém Fezu. Tento TC 2 na lowu Merkur
byl vytypovién zejména proto, 2e dociluje dlouhodobs vysoké
rolni vykony cca 12 mil. nsr.z. a Ze na OPD 3, 1800 mm byla
soutasné pridavéna t&3ba ze IIl1. Fezu lomu Merkur od rypade
Lla KU 300 $/83 pégsovym dopravnikem $. 1200 mm s vykonnost$

na 700~900 m3 r.z.h". Uréitou nevyhodou, kterd mohla ovlive
nit max. pFfenosovou schopnost DPD $. 1800 mm, respektivd vye
konnost rypadel TC byla skute&nost, %e zaklada& zP 5500/77

v dob& méfeni sypal vy3kovou etdz +20 m.

Nasazeni rypadla SRS 1500 je patrno z obr. &. 1. Rypad=
lo bylo nasazeno v plné £iFi bloku s Uhlem naté&ens 90°.
Blok byl rozd&len na 4 lavky a 1 Lavka zatisfovact s vyikou
cca 1 m. V dob& krétkodobého m&Fent rypadlo t&3ilo 3. a be
Lédvku bloku. Dob}vany materidl byl jil a2 jilovec /objemové
l'nm:'tl'mst;""’B 1,84 tn'sl. P*i hodinové zkoq§ce bylo provede~-
no m&Ffeni rozpojovacich odpord zemin v dobyvaném bloku. Z nae
m&Fenych hodnot vyplyvé, %e prumérna hodnota specifickych roze
pojovacich odporli v dob& m&Feni se pohybovala kolem 50 an",
pFitemZ nejtéz%4i partie v fezu vykazovaly stifedni hodnotu a2
75 knn™', |

Nasazeni rypadla KU 300 S v bloku je patrno 2z obr. &. 2
VySka Fezu se pohybovala v rozmezi 8-10 m. Blok byl rozd&len
na 2 lavky. Dobyvany materisl byl makroskopicky kvalifikovén
-Jako Sedy jil.

Iechnologicks schemata TC

Technologické schemata TC na uvedenych lokalitach jsou
rozdilnd, takie nejsou soumdfitelnd. Proto se pro informovae
nost uvddi pouze technologické schéma I1I. skryvkového fezu
lomu Merkur na obr. &. 3. Ze schema nenf paterno, Ze téiivo'
dobyvané rypadlem SRS 1500 a KU 300 S bylo registrovéno na
dispelinku II, skryvkového Fezu 2 véZeno vahami TRA zabudoe
vanymi na PD &, 211, Té&2ba od rypadla KU 300 s byla zazname-
néna a véZena vahami TRA na pohéndeci stanici Pd ¥. 55. Pro
stanoveni vykonnosti rypadla SRS 1500 se tato té&3ba odpoli=
tévé,
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Qggig_gghonﬁ P &, /1800 mm

Techoicks

Pohén&ci stanice PD 5. 1800 mm na m&Fenych TC jsou dvou=-
bubnové 8 prim&rem pohéndcich bubnli D = 1280 mm s moZnymi roze
dily dané opotiebenim obloZeni.

Pohonné jednotky se stavaji z:

- elektromotoru - typ MIP 2, vykon 500 kW nebo elektromotoru/
¢ typ KT 262 - 6, vykon 500 kW

= pfevodovky - typ KC 2 M 113

Rychlost dopravniho pédsu neni jednotné, co2 je dino opo-
ttebenim obloZent bubni a typem pouZitého motdru a pohybuje
gse od v 8 5,2«5,33 m.Sec". Pro kontrolu byla rychlost doprave
niho pédsu v ustéleném chodu kon-trolovéna mechanickym ot&&ko-
mérem a v pfipadé® TC na lomu Merkur &inila 5,33 u.s". ReZim
automaticky napindni dopravniho padsu PD neni vyuZivén.

i té2iva _na DPD_5. 1800 mm

Docilené vysledky m&feni prlichodnosti t&ii va_na_DPD 1800 _nm
jednotlivych Lokalit

DosaZené vysledky mérené prichodnosti té&Ziva na DPD
§. 1800 mm na jednotlivych Lokalitéch SHD jsou uvedeny_v né=
sledujici tabulce:

OkamZité Hodinova Hodinovy
. vykonnost vykonnost pramér 2
igpkal1ta /mgs.z.h'1l / 3 h"l dlouhodobého ™
méFfeno na R Bl sledovani
10 m Gseku /n " rez.h/
Jifi =« HDBS 6 160 4 007 1 999,7
2, fez : po dobu 77,3 hod.
ﬁg,800,12
Nrgany ,
L1. fez 5 400 2 571 -
KU 800/11 | :
Chabatfovice
1. ez S 994 3 827 =

U 800/10

F. fez 7 414 4 659 o




w 35

Bokratovéni tabulky

erkur

. Fez 7 803 5 867 3 540,7

RS 1500 Po dobu 24 hod.
U 300 § |

Pramérny profil dopravovaného mnoZstyi té2iva 2 m&Feného
10ti m Gseku na PD lokality Merkur je pro informaci uveden
na obr. &. 4,

OkamZité té3ebni vykonnost i rypadel byly podstatné vy§884,
" co? lze dokumentovat mé&fenim 2 lokality Merkur, kde bylo do-

cileno:

Q 8z = 9 453 n3s.'z.h'1 po dobu 3 min,, nebo lomu
Chabafovice,

kde bylo docéileno:

Q@ sz =6 571 mog,.z.h"1 | po dobu 2,7 min. a

resp. Q@ $2 = 4 910m g 2. h"! po dobu 5,5 min,

Ani tyto docilené okam¥ité vykonnosti nemély nepiriznivy
vliv na pkenosovou schopnost, DPD $. 1800 mm, protoe p#i
provedenych m&fFeni nebyl nikdy ani kratkodob& pFekroien nore

movany loZny profil korytka dopravniho pasu.

Zavér:

Z&vérem lze uvést, Ze méFenim dosaZitelné vykonnosti do-
byvacich strojd Fady TC 2, kterym se ovéfovala pFenosovd schop-
nost PD §. 1800 mm na riznych lokalitach v SHR a HDBS S€ proe
kézalo, %e z hlediska sestavy TC je prifazeni DPD se $1Ffkou
- pésu 1800 mm a s jmenovitou rychlosti v=S m.sec" plné vyho-
vujici. PFi mé&itenich nebyl p?ekéoéen normovany loZny profil
korytka PD 3 nevznikly potife z titulu piepravni kapacity DPD,
V dob& m&Feni byly prfiznivé klimatické podminky a negativni
viiv 2z titulu zmény okamZitych mechanicko-fyziké@nich_vlast-
nosti té&Ziva zejména u ahlovych pResypd DPD se tudis neproje=
vile. 2 grafickych z4znamG a dosaZenych vysledkd je patrno,
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2e v prub&hu té&2by dochézi k nerovnomé&rné vykonnosti rypadla,
coZ pitepravni schopnost DPD neovlivnuje, ale mé& vliv na pPri-
mé&rnou roéni vykonnost TC. UdrZeni rovnomé&rné vykonnosti ko=
lesovych rypadel je zcela specifickym problémem a je otédzkou
konstrukiniho FeSeni regulace rychlosti otole dobyvaciho stro-
jeo Z dosalenych vysledk(d je dale patrno, Ze vykonnost TC je
ovliviovana dobyvacim strojem a to zejména banskymi podminka=
mi nasazeni, co2 rozhodujici mérou ovlivnuje velikost Zasovych
manipulainich ztrat. V neposledni Fad® je nutno uvést, Ze do-
cilené vykony TC na k.p. DNT byly docileny tim, Ze v dobé mé=
teni na DPD 3. 1800 mm se pFedaval t33eny materiadl soudasnd

od dvou kolesovych rypadel a to SRS 1500 a KU 300 S,

Shernut i

!}sledkx;héfeni pfenosové schopnosti t&3iva DPD ¥, 1800 mm
na k.Ge.0., SHR a HDBS '

Clének uvadi vysledky m&Feni pFenosové schopnosti PD
§. 1800 mm na rdznych TC v SHR a HDBS. Z vysledkl vyplyvéa,
2e dopravniky 5. 1800 mam s rychlostf pasu 5 as'1 jsou schop=
ny pfenéSet krdtkodobd vykony piFes 7000 n3s.z. hod™'. Jejich
dopravni schopnost miZe byt omezovéna zmEnou mechanicko=fy=
zikélnich vliastnosti t&3iva, k femu: v dob® provedenjch mé~
feni vzhledem k pFiznivym klimatickym podminkém nedochdzelo.

Recenzoval: Zdenék Heg&n,
6R SHD, Most
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obr, 3
Technologické schema DPD TC-2 lomu Merkur 2, rez
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obr,
Primérny profil dopravovaného mnoZstvi t&%iva z 10 me’rového “zekn P. D.



