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RNDr. Jaroslav J o ch m a n, VUHU

Nové metody sledovéni opotfebeni dopravnich p&sa

Soucasng technologie té&zby uhli a skryvky v SHR pfedpokls-
dd vzristajici podil technologickych celkd s ddlkovou pasovou
dopravou (DPD). V souladu s potfebami provozovateld byl vyzkum
a vyvoj ve VUOHU k. 4. o. zamdfen v minulych letech na zvy3ova-
ni Zivotnosti spojd dopravnich past a tim na sniZzeni porucho-
vosti a zvySeni &asového vyuziti technologickych celkd& s DPD.

Resen{ problematiky Zivotnosti a opotfebenﬁ dopravnich pa-
s bylo v podstaté omezeno Pouze na sledovdni vym&n opottebe-
nych dopravnich pds& a na metodiku stanoveni jejich Zivotnos-
ti. Dil¢i etapou stdtniho dkolu bylo uloZeno fe3it zvySeni %i-
votnosti dopravnich pdst. Provozni ovéfovani vyZzadovalo pravi-
delné méfeni opotfebeni hornich i dolnich pryzovych krycich vrs-
tev dopravnich pést po celou dobu zkuZebniho provozu s presnos-
ti + 0,1 mm. Tento poZadavek si vynutil hleddni novych metod
méfeni opotfebeni dopravnich pést. Nové poznatky ziskané b&hem
feSeni dkolu jsou ptedmétem tohoto &ldnku.

2. Metodika méteni

V pfedchozich letech bylo pro mé&feni opotfebeni dopravnich
past k dispozici obkro&né m&tidlo, které umoZnovalo pomérné
pfesné stanovit celkovou tloudtku dopravniho pdsu v libovolném
misté do vzddlenosti 50 cm od jeho okrajl. V praxi v3ak nena-
Sloveétsi uplatnéni, protoZe z vysledk& méfeni nelze stanovit
samostatné opotfebeni horni a dolni pryZové kryci vrstvy, ale
pouze soucet téchto hodnot. Proto metoda md jen orienta&ni cha-
rakter a pro pfesnd métfeni a pro studium pti¢in opotrebeni do-
pravnich pdst je prakticky nepouzitelni.

Pomérné velké nadéje se vklddaly do méfeni tlouditky pry-
Zovych krycich vrstev ultrazvukem. Pou?iti metody v8ak klade



w29 o

pomérné vysoké ndroky na obsluhu pfistrojové techniky, piidems
vysledky méfeni nedosahuji poZadované pfesnosti. Navic jde o re-
lativng drahé zatizeni z dovozu, vyuZ?itelné spi%e v oblasti bez-
demontdzni diagnostiky stroja a zatizeni.

Po zvdZzeni vSech moZnosti bylo ve. spoluprdci s rediteli
VUGPT Gottwaldov a GIM Pidchov rozhodnuto méfit na p¥i&nych ry-
hach, zhotovenych do horni a dolni pryZové kryci vrstvy zali-
sovanim specidlnich ocelovych pravitek pfimo pfi vyrob& zkuZeb-
nich dopravnich pdsd. Opotfebeni krycich vrstev bylo sledovédno
na oznacenych mistech opakovanym méfenim v rdznych &asovych ob-
dobich za pouziti indikdtorovych hodinek upravenych na hloubko-
mér. Méfici ryha méla 5ifku 2 cm a hloubku cca 4,7 mm na horni
strané pasu a cca 2,5 mm na dolni strané& pdsu. Na dn& ryhy by-
la ve vzddlenosti 10 cm od sebe vylisovéna &isla, oznacujici
jednotlivd mista méfeni. Aby nedochdzelo k mechanickému posko-
zovani méfici ryhy na stéracich, byla zvolena obdobnd orienta-
ce ryh jako koncl doﬁravnich past pfi spojovéni, tj. cca 300
od kolmice na jejich osu. Pfi vlastni vyrobe se viak nepoda-
filo dodrzet ve vSech pfipadech pfedepsanou geometrii, tj. mé-
Fici ryhy byly orientovdny pod rGznymi dhly a vzddlenosti od -
okrajd pdsu byly 5 aZ 30 cm, a to zcela nepravideln&. PouZitéa
technologie tvorby signaliza&nich drézek nezajisfuje stejnou
hloubku ryhy vzhledem ke znatnym tolerancim tlouték pryZovych
krycich vrstev, které jsou povoleny pfisludnou normou pro vyro-
bu dopravnich pé&sa. '

Tyto nedostatky v3ak neovlivnily pfesnost méfeni, pouze
si vyZédaly pfesné proméfeni profilu ryhy pfed nasazenim pésu
do provozu a dédle bylo nutno pfesné zaznamenat polohu jednot-
livych ryh vi€i ose dopravniho pdsu. Tim se zvysily ndroky na
zpracovadni a vyhodnocovdni naméfenych hodnot, ale presnost mé-
Feni zUstala zachovédna v poZadované toleranci + 0,1 mm.

3. Provozni ovétreni

Novd metoda méteni opotfebeni dopravnich pésd byla expe-
rimentdln& ovéfena v obdob{ let 1983 a? 1985 v rémci sledovéni
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dopravnich pdst nové konstrukce. Sou&dst{ ovéfovéani novych kon-
strukci bylo té7 vzdjemné srovndni rGznych kategorii pryZovych
krycich vrstev a podrobné sledovédni provoznich vlivi‘na opotfe-
beni pryZovych krycich vrstev dopravnich pdst. Jako vychoz{ dda-
je pro vyhodnoceni experimentu slouZily profily opot¥febeni hor-
nich a dolnich pryZovych krycich vrstev, m&fené v pravidelnych
gasovych intervalech, které byly pfi vyhodnocen{ vztaZeny na.
odpovidajici provozni &as, po&et cykla, pfenesené mnofstvi{ ma-
teridlu a na pfepravni schopnost dopravniho péasu.

Do experimentu bylo zahrnuto 6 pdsovych dopravnikt, z to-
ho 5 dopravnikd s pryZotextilnimi dopravnimi pésy'éife 1 800 mm
na k.p. PKAZ Chabafovice a 1 dopravnik s pryZotextilnim doprav-
nim pdsem 3ife 1 600 mm na k.p. DNT TuZimice.

KaZzdy dopravni pds byl sloZen z nékolika dilt, které se
navzdjem 1iSily konstrukci textilni kostry a kvalitou pryzo-
vych krycich vrstev. Na kaZdém dilu byly zalisovény 4 méfici
ryhy na horni i dolni stran& pdsu. Vysledny profil opotiebeni
byl stanoven z ddajt, pochédzejicich ze vSech &tyf sledovanych
mist na daném dilu. Tim byly vylou&eny ndhodné chyby mé&feni
a zvysila se pfesnost méreni. Postupné se vsak ukédzalo, Ze roz-
dily mezi jednotlivymi ryhami byly minimdlni. Celkem bylo sle-
dovédno 25 dilt dopravnich pésd& a 100 mé&ficich ryh.

Vysledky méfeni byly zpracovédny do grafd,vyjadfujicich pro-
fil opottebeni hornich a dolnich pryZovych krycich vrstev. Nad
nulovou hodnotou, kterd odpovidéd pocdteénimu stavu, je v pifié-
ném profilu dopravniho pdsu zaznamendvéan Gbytek horni pryZové
.kryci vrstvy a naopak pod ni dbytek dolni. K odpovidajicimu da-
tu méfeni 1lze na zédkladé& sledovédni provoznich ukazateld sténoj
vit mnozstvi pfepraveného materidlu, provozni &as, pocet cyklﬁ
a pfepravni schopnost, tj. ddaje , charakterizujici Zivotnost
dopravnich pésd. Jako pfiklad vysledkd méfeni opotfebeni pryZo-
vych krycich vrstev dopravnich pdst jsou v pifiloze €ldnku gra-
fy, vyjadfujici profil opotfebeni na PD 117 - I. Merkur DNT Tu-
Simice a na PD 102 a 203 - PKAZ Chabafovice. :

JiZ na prvni pohled je zifejmé, Ze charakter i rychlost
opotifebeni pryZovych krycich vrstev md na kaZdém dopravniku
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zcela odliSny prabéh v dasledku specifickych podminek provozu.
Podrobné& se vyhodnocenim vysledkd v&ech mé&feni zabyv4 zpréva
VUTZ Praha V 865 - Vyzkum spolehlivosti dopravnich pésut.

Vysledky zkouSek nové metody sledovani opotfebent doprav-
nich pasd prokazuji, Ze lze ji? po ndkolikam&sidnim provozu
urc¢it charakter opotfebeni horni i dolni pryZové kryci vrstvy
a v mnoha pfipadech lze najit i pfiginy jejich nadmé&rného ubyt-
ku. Tato skuteinost umoZnuje véasné odstranéni negativnich vli-
vi na Zivotnost dopravnich pdstl, co? se pifiznive projevi sniZe-
nim ndkladi na jejich vymény, ale téZ sniZenim jejich poruchovosti,
kterd znacné zdvisi na stupni opotfebeni pryiobych krycich vrs-
tev.

Zavedeni nové metody sledovani opotfebeni dopravnich pést
si vSak pfed roz8itenim do b&Zné provozni praxe vyz4ddd uréité
dpravy.

Ukazuje se, Ze mnohem vyhodné&j3i je zhotovit m&fici ryhy
pomoci drédzkovacich noz&, které se b&Zn& pouZivaji na vétding
k.p. SHR k drdZzkovdani pohdnécich bubni. Tvar a rozmé&r drézky
1ze volit libovolné dle pouZitych drézkovacich nozd, pticemz
lze dosahovat mnohem vé&t3i pfesnosti neZ pfi jejich vyrob& za-
lisovdnim ocelovych pravitek. Opotfebeni jednotlivych &dsti do-
pravniho pésu nevykazuje podstatné rozdily ani v pfipad& pryZo-
vych krycich vrstev rozdilné kvality, neni tedy v b&Zné provoz-
ni praxi nutné sledovdni kazdé tdsti pédsu, ale sta&i nékolik

méficich ryh pro cely dopravni pés.

Podstatného zjednoduSeni lze dosédhnout tim, Ze misto jed-
né méfici ryhy zhotovime nékolik ryh rozdilné hloubky odstup-
flované po jednom nebo dvou milimetrech. V tomto provedeni ne-
ni nutné provddét pravidelnd méreni, ale stac¢i vizudlni kontro-
la k relativné pfesnému stanoveni stupné opotfebeni pryZovych
_ krycich vrstev. Obzv143t vyhodny je systém nékolika drézek riz-
.né hloubky pro pfipady nerovnom&rného opotfebeni, které je
signalizovédno jiZ vydfenim drédzky nejmensi hloubky.



PribéZné sledovédni opotfebeni dopravnich pdsl pomoci méri-
cich ryh pfindsi zcela nové poznatky o pfic€indch, které maji
negativni vliv na jejich Zivotnost.

Ukazuje se, Ze rozhodujici vliv na charakter a stupeii opo-
tfebeni maji specifické provozni podminky, které mohou byt na
kazdém dopravniku znac¢né odlisné. Podrobné studium negativnich
vlivl na Zivotnost deopravnich pdst vyZzaduje pfesnd a Castd mé-
feni, kterymi by se méla zabyvat specializovand skupina odbor-
nikd v rdmci celého SHR.JiZ experimentdlni ovéfeni nové metody
prokazuje, Zze véasnym stanovenim pfi€in nadmérného opotfebeni
lze ptfedejit znac¢nym ztrdtdm, které vznikaji pfédéasnymi vymé-
nami nerovnomérné opotfebenych dopravnich pdsa.

Na zdkladé prObé&zného sledovéani vSech dopravnich pdsa lze
ziskat dtlezité informace jak pro pracovniky ddrzty DPD, tak
pro konstruktéry dopravnich zafizeni.

Shrnut i

Nové metody sledovdni opotfebeni dopravnich pésl

€ldnek se zabyva novou metodou pribé&Zného méfeni opotre-
beni pryzovych krycich vrstev dopravnich pédsl pomoci méficich
ryh a moZnostmi, které tato metoda pfind5i pro zvyseni Zivot-

nosti dopravnich pasu.

Pezwue
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B cTaThe UBNOXESH HORBHE MeTOZ TEXYIIEro KCHTPOAUPOBAHUA
CTENeEy ¥3HOCA HOEEDXHOCTHOrO PE3UHOBOIO NOKPHTHIR KOHBeiiep-
HHX JEHT NYTeM 32NpeCCCOBKM B USMEDHTEADHNE KaHaBKH MeTallu—
YeCKUX penepoB, o6p2syXWuX ONOPHHE HNOBEDXHOCTK AJA KauepeHiu
TONLMHEN NOKPHTNS. VKE32HH NpeuMyuecTBa Z8HHOrO MeToI8 K ero
pOJbL B NPOIJEENV CROKCB cry¥Sn KOHBeHepHHNX JeHT.
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