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Méfeni na transportnim zaffzen{ pohéané&cich staﬁic
pdsovych dopravnikd - typ TV-200

Uvod

V fijnovém vyddni Zpravodaje VUHU, roé&nik 1983, byl uve-
den ¢lanek "Transport pohdnécich stanic pdsovych dopravnikt |
§. 1200 - 2000 mm na velké vzddlenosti". V uvedeném &l4nku by-
lo podrobn& popsdno navrhované konstruk&ni refenf véetnd tech-

nologie naloZen{ a pfesunu pohdnécich stanic.

V obdobi let 1983 aZ 1984 byla pracovniky oddé&leni tech-
nologickych komplexd VUHU a TOR PKAZ Usti n. L. zpracovéna
kompletni vykresovd dokumentace a "Pokyny pro obsluhu a ddrz-
bu strojniho zafizen{ a elektrozafizeni{ transportniho vozu
TV-200" a technologicky postup pro transport pohdn&cich sta-.
nic 1200 mm a 1800 mm. B&hem roku 1984 byl transportni vz
TV-200 vyroben v KSK Komotfany a smontovdn v prosinci 1984 na
montaZnim misté lomu Chabafovice.

V z4f{ 1985 byl proveden transport prvni pohénéci‘stani-
ce 5. 1800 mm &. 205. Délka transportu byla zhruba 3 km.a do-
ba transportu trvala celkem 9 hodin. '

Transportni'zafizeni je soubor, sestdvajici se z vlast-
niho transportniho vozu a doplfiujiciho zatizenif, které slou-
2{ k naloZeni a sloZeni pohdnéci stanice (nosniky, zvedaci
zatizen{). Transportni viz - typové oznadeni TV-200 (nosmnost

200 t) je zédkladni &4sti transportniho zafizeni.

Zatizeni je urdeno pro pfepravu pohdnécich stanic DPD
§. 1800 a 1200 mm na velkou vzddlenost v terénu. Ddle maZe



byt vyuZito pro pfepravu mechanismi v m&lo UGnosném terénu
(autojefdby) a pro pfevoz rozmérnych a t&zkych bfemen v teré-
nu (ocelové konstrukce, kolesa, strojni dily, civky s kabely,

gumovd pédsma apod.).

- upravené housenicové podvozky z PVZ-2500,

- pti¢nik, nesouct ptevdZené biemeno,

- dvé ndjezdové rampy kloubové& pEfipevné&né na pti¢éniku,
- kabinu Fidice, umisténou v pfedni &4sti transportniho vozu

nalevo,
- elektrovy;broj,
- hydraulika ovl4dani naji?d&cich ramp,
- mazaci systém housenicovych podvozkl.

Technicksd data

Nosnost 200 t
Hmotnost 125 %
Hlavni rozméry: délka s néjezdovymi rampami 20,6 m

délka bez ndjezdovych ramp 14,4 m

maximdlni S{ifka 11,2 m

maximdlni vy3ka 2,2 m

svetld vySka nad terénem 0;5 m
Celkovy instalovany ptfikon 150 kW
P¥ikon motord& pohond housenic 2 x 68 kW
Rychlost pojezdu transportniho vozu O,1m 5-1,
Sife housenic 2,1 m
Vyska housenic 2,2 m
Celkovd plocha'housenic 34 m2
Stfedni mérny tlak na podlozku:

nezatiZeny vz 0,035 MPa

maximdlné zatiZeny viz 0,089 MPa
Maximdlné podélny sklon pojezdové pléané:

nezatiZeny vz 5

zatiZeny viz 1 : 6
Maximdlné& priény sklon pojezdové pléne:

nezatiZeny vz 1 : 5

1 5 10

zatiZeny viz
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Maximdln{ nerovnost pojezdové plénd . 0,2 m na 10 m
- délky pojezdové plans
Elektrické napédjent diessel-agreg4t PDC
T 200

Pfi transportu pohédn&ci stanice &. 1800 mm &. 205 byly
meéfeny reakce, pfendsejici se do nosnych plo$in transportnf-
ho vozu, byly stanovéhy hodnoty napéti v pfigniku a nosnych
ploSindch. Ddle byly stanoveny hodnoty pfikond motord pfi raz-
nych rezimech jizdy.

Z divodu dovolené nosnosti transportniho vozu 200 t
byly z pohédné&ci stanice demontovdny pfevodové skifing a elektro-
motory pohond pdsu a z prostorovych divodd pfedni kolejové
podvozky.

Na zékladé& projektu ov&fovaciho provozu "Transportniho
zatizeni pro pfesun pohdn&cich stanic DPD a jinych téichh
rozmérnych bfemen" bylo poZadovdno kompletni m&feni na stro-
ji dle nésledujiciho programu:

1. Méreni prihybu v mist® vypo&teného maxima u zvedaciho

trdmce €.v. 0-TV-7415 pfi plném zatiZen{ zvednutou sta-
nici DPD 1800 mm dle &.v. 0-TV-7600.

2. Stanoveni té&zi¥té transportované pohdn&ci stanice 3ife
1800 mm védZenim a vyznafenim mist podepfeni vzhledem k na-
loZeni na transportni vaz.

3. Méreni pfirdstkdé napéti v mistech vetknuti nosnych plosin
do stifedni &4sti ptiéniku podvozku &€.v. 0-TV-7440 p¥i za-
tiZeni podvozku naloZenou stanici &. 1800 mm.

4. ‘'Uréeni reakci od pohdnéci stanice 1800 mm do nosnych plo-
§in pfiéniku v mistech podepfeni v klidu i b&hem transpor-
“tu v terénu.
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Transportni zatfizeni TV-200
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>. Meéten{ pfikont elektromotord pohonu housenic transportni-
ho vozu bez zatiZeni pii pfimé Jizdé, zatéeni, otd&ent
na misté i pfi plném zatfZeni s pohédnéci stanici 3. 1800 mm ,
a to v rovinég i v z4vislosti na sklonu pojezdové roviny.

Cilem mé&reni bylo ovéfit soulad mezi skute€nymi a vypo-
ttenymi hodnotami uvedenymi ve zpravé VUHU "Staticky vypodet
konstrykéniho ndvrhu transportniho vozu". Mé&ifeno bylo pfi
transportu pohdnéc{ stanice DPD %ife 1800 mm na lomu Chabato-
vice pracovniky VUHU Most ve spolupréci s pracovniky OTOR -

- PKAZ. Vzhledem k néro&nosti méfeni a k moZnosti pfistrojo-
vého vybaveni byly méfeny pfikony elektromotord pohonu house-
nic TV-200 pri transportu druhé pohédnéci stanice DPD 3ire
1800 mm. Pohled na prézdné transportni zatizeni je v ptiloze -
&. 1.

Pfed vlastnim mé&fenim, je$t& na montdZnim misté, bylo
na exponovand mista konstrukce ptfitmeleno 48 tensometrickych
snimaCld typu M 120 pro zjisténi prirGstkd napéti v miste
vetknuti nosnych plosin do stfedni &4sti transportniho vozu.
Aby bylo moZno zjistit sméry a velikosti hlavnich napé&ti '
v méfenych mistech, byly v kazdém m&ficim bod& ptitmeleny
tfi tensometrické snimacée do rﬁiice'po 45°, Takovychto mé-
Ficich bodd bylo celkem 16, viz pifiloha &. 2.

v

Pfed naloZenim byla pohédnéci stanice §. 1800 mm vyzved-
nuta na zvedacich trdmcich hydraulickou zvedaci soupravou
fy. ENERPAC a na manometrech odecteny reakce, z kterych byla
vypottena poloha t&7i%té& pohdnéci stanice. Z polohy t&ziste
byla pak urcena mista podepfeni na konstrukci pohédnéci sta-
nice. Po zvednuti stanice byl zméfen pracovniky méfictvi
PKAZ prahyb zvedaciho trémce &.v. 0-TV-7415.

Mezi konstrukci pohédnéci stanice a nosné plosiny tran-
sportniho vozu v misté podepfeni byly umisté&ny tlakové ten-
sometrické siloméry. Tlakové tensometrické silomé&ry umoZni-
ly zjistit velikost reakci od pohédnéci stanice . 1800 mm
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pisobicf{ na nosné ploSiny. Siloméry byly uloZeny v upravenych
podloikéch, které byly pevné& pfichyceny na konstrukci stanice
1 nosné plosiny transportniho vozu, aby b&hem transportu ne-
doSlo k vzéajemnému posunut{.

PEi statickém méfent{ byly zjisténé hodnoty prodlou¥ent{
na vsech 48 tensometrickych snima&ich postupng ode&{itdny, a to
na indikdtoru prodlouZent typu T 200 - fy. PEEKEL pomoci pfe-
pinae kandld typu 48 U od té3e firmy. Velikost reakci byla
zjisténa na &tytech tensometrickych zesilovaé&ich typu PR-9307
od fy. Philips. "

Pfi zdviZené pohdnéci stanici byly nejdiive nastaveny
nulové hodnoty na vsech mé&ficich pfistrojich. Po nésledném
Posazeni pohdnéci stanice na tlakové tensometrické siloméry,
byly zjist&ny na mé&ricich pfistrojich adekvétni silové acin-
ky na nosnych plo&insch transportniho zatrfzeni.

Pfi dynamickém m&feni bé&hem jizdy byly zji§{ovény pEi-
rdstky nap&ti ve ttfech méficich bodech, tj. na 9 tensometric-
kych snimadich a na ttyrech tensometrickych tlakovych silomé-
rech. Vzhledem k moZnostem pfistrojového vybaveni byly vybr4-
ny pouze tri méfic{i body, u kterych se predpoklddalo bdhem
Jizdy nejvét3i namdhani ocelové konstrukce. Pro méfeni bylo
pouZzito sedm tensometrickych zesilovagd Philips typu PR-9307
. a jeden Sestikandlovy zesilovaé Hottinger typu KWS ¢ A7. Ten-
sometrické zesilovade byly ptipojeny na dva oscilografy typu
8 LS.

Hodnoty pomé&rné deformace na jednotlivych tensometric-
kych snimaéich v 16 méfenych bodech, ziskané pfi statickém
a dynamickém méfeni, byly zpracovédny na méfici dstfedn& ADT
4 500 a vypo&teny velikosti a sméry hlavnich nap&t{ v&etns

napéti redukovaného.

Pfikon elektromotord pohonu housenic pfi jizdé naloze-
ného a prdzdného transportniho vozu TV-200 byl zjistovdn tak,
Ze do nestfidajici se napédjeci fdze (pfi reverzaci) obou mo-
tord byl nainstalovén pravlekovy méfici transformdtor proudu

s pfivodem 500/5A a trojfdzovy méfic{ transformdtor napéti
s pfevodem 3 x 500/3 x 100 V. Vystupy téchto transformdtord
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kazdého motoru byly pfipojeny na vstup pfevodniku p¥ikonu NC
90/040. Jejich nap&tové vystupy 0 a% +5 V byly pfipojeny ptes
ptizplisobovac{ dekadu na dvé& smytky oscilografu 8 LS, ktery
prabéh napéti pfevodniku, tj. prub&h odebiraného pfikonu, za-
znamendvéd na citlivy fotograficky pap{ir. Oscilograf byl vybrén
proto, aby bylo moZno co nejpfesnéji zm&fit poZadované hodno-
ty vietn& provoznich Spicek odebiraného pfikonu.

Petpea—_— - - —— . - - —— v —— B e M e e - e - - e

Velikost pf&hybu:v mist& vypo&teného maxima u zvedaciho-
tramce €.v. 0-TV-7415 pii plném zatiZenf pohédnéci stanice DPD
5. 1300 mm je vyvozend reakce na trdmec 930 RN. Pfi tomto za;_
tiZzeni byl zméfen prdhyb 41 mm. Staticky vipdéet uvazuje za-
tiZeni trédmce reakci 910 kN a z této reakce vypoéteny prihyb
je 41 mm.

Na zdkladé méfeni lze konstatovat, Ze je soulad mezi vy-
poct:nou hodnotou prﬁhybu i pti pfekrogeni velikosti reakce
a 2 % : '

Zjisténd hmotnost pohdnéci stanice ode&tenim velikosti
reakci na manometrech zvedaci soupravy fy. ENERPAC byla 184 t,
coz je o 3,5 % vice neZ hmotnost zji3t&nd tensometrickymi si-
loméry. I pfes tuto nepfesnost jsou vypoctené soufadnice té-

7i%té v ose x a y z téchto reakc{ dostate&n& pfesné a umozni

ur¢it body podepfeni tak, aby t&Zi3té& pohédné&ci stanice bylo
v ose transportniho vozu. Tim bude zarudeno rovnomérné roz-
loZeni reakci, pdsobicich na nosné plosiny.

Méfeni ddle prokéazalo, Ze béhem transportu pohédnéci sta-
nice nedoslo k dplnému odlehteni Z&dné z nosnych plosin. Beé-
hem vlastniho transportu se hodnoty pifiristkd reakci, plsobi-
cich na jednotlivé plo%iny, pohybovaly v rozmezi -55 aZ +89 kN.

V ptiloze &. 3 jsou uvedeny velikosti hlavnich napéti{
a redukovaného napé&ti v jednotlivych mé&fenych bodech, zjisté-
né pfi statickém mé&tfeni. Tyto hodnoty pak byly porovnény se
statickym vypodtem.
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Tabulka vypoZtenych hodnot napéti p*i statickém méfen{

MeFeny

- ﬁ.Velikost hlavafch mapdt{ g;:::.s:gu m ::x:ného

. napéti
61 6 2 oL 6 red

MPa ' MPa stupen MPa
l. 51 - 3 o a 55
i, 4 - 54 27 59
tite - 4 - 45 14 46
Ve 43 6 6 43
Ve -3 52 21 52
Vie - 4 - 59 a7 62
vil, 60 10 - 8 61
Vitl, -5 -7l - 10 72
X, 38 10 -15 38
Xo - 4 - 47 10 52
Xis 54 12 4 55
Xti, 52 -21 22 60
Xiil, 8 - 66 24 12
Xive 53 =18 -5 62
XV, 20 - 42 35 56
Xvi. -1 - 38 - 10 39

Pr{loha &3
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Z rozboru zatiZ?en{ dle statického vypo&tu, jsou nosné plo-
Siny dimenzovény na maximdln{ hodnotu reakce Réax = 1275,3 kN
Pro vzddlenost podpér 10 m. Pfi této hodnot® reakce dochaz{
u nosnych plesin v misté vetknut{ k maximdlnimu celkovému na-
pet{ B, = 185,9 MPa a maximélnimu.napetf v pEfEnfku

6 R may > 180,4 MPa.

Pfi statickém méfeni byla zji3té&ns maximilni velikost
reakce na nosné plodiny R = 460 kN pfi vzdé4lenosti podpér
10,34 m. Tomu odpovidaj{i hodnoty nap&ti v nosné plosiné v mis-
té vetknuti{ G’R — 72 MPa a na piiéniku zjisténs velikost

napéti 6R nag = 55 MPa.

Naméfené hodnoty redukovaného napéti odpévidaji nizs{ .
velikosti reakce R zatéZujici nosné plosiny. Vyjéddfeno v pro-
centech pfedstavuje velikost reakce R 36 % velikosti reakce
pfedpoklddané vypoltem a zjisténé redukované napéti na nosnych
p’loéinéchGR — ke 38 %. Na pfiénikuGR " dosahuje 31 % vy-
pocteného napéti.

ax

Pti jizdé naloZeného transportnfiho vozu v ra&znych podmin-
kdch byly naméfeny velikosti redukovanych napét{ GR ndsledu-

jici:
pti pfimé jizdé po roviné - nosné plosiny 12 - 29 MPa
- pEi¢nik . 23 - 31 MPa
pti pfimé jizdé se svahu 1 : 8 - nosné plo3iny 14 - 33 MPa
- ptiénik 14 - 25 MPa
pti ptimé jizdé se svahu 1 : 6 - nosné plodiny 22 - 46 MPa
- priénik 22 - 25 MPa
pfi togeni na roviné - nosné plosiny 22 - 46 MPa
- priénik 22 - 25 MPa

Béhem transportu byly zjistény maximdlni pfirlstky napé&-

= 46 MPa a v pfiénikué; &

t1{ v nosnych ploSinéch R max

: 31 MPa.

R max

Maximdlni namé&fené hodnoty redukovaného napé&ti (véetné
statického a dynamického) dosahuji{ u pfi¢niku 57 % a u nos-
nych plo3in 64 % vypo&teného napé&ti dle statického vypoctu.
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NiZz3{ naméfené hodnoty nap&t{i na pfi&niku jsou zpisobeny
tim, Ze téziste pohénéciastanice bylo ve stfedu transportniho
vozu TV-200, pficemz ve statickém vypo&tu se uvaZovalo s extrém-
nim posunutim t&zisté aZ 1,5 m od stfedu ve sméru osy x. Hod-
noty reakci v mistech A., Aé, Bi, Bé dosahovaly pfibliZng&
stejnych hodnot vzhledem k pruZnosti ocelové konstrukce po-
hanéc{ stanice 5. 1800 mm. Z toho davodu nedodlo k nardstu
krouticich momentd u p¥i&niku transportniho vozu, coZ se néa-
sledné projevilo v niz3ich naméfenych hodnotdch redukovaného
napéti oproti statickému vypo&tu.

Méfenim bylo dokdzdno, Ze hodnoty napé&ti v m&fenych mistech
konstrukce transportniho vozu bé&hem transportu pohdnéc{ sta-
nice nepfesdhly vypo&tené hodnoty, uvedené ve statickém vy-
poctu, a jsou s nim v relaci.

Kazdd housenice TV-200 je pohdnéna trojfédzovym asynchron-
nim motorem s kotvou vinutou typu P 280 S06 - vyrobce k.p.
MEZ Frenstéat.

Stitkové ddaje motoru: vykon Py = 68 kW
stator Iy = 101 A
UN = 500 V
rotor Ioy = 137 A
UZN = 325V -
n = 975 min

0Oznageni motord pfi méfeni dle sméru jizdy:

M 1 - motor pohonu housenice na strané& budky fidice
(vlevo ve smé&ru jizdy),

M 2 - motor pohonu housenice na proté&jsi strané
(vpravo ve sméru jizdy).

7 kruhového diagramu a pracovnich charakteristik pouzi-
tého motoru P 280 S06 lze uréit jeho jmenovity pfikon PPN =
= 73,7 kW. Z porovndni tohoto ddaje PPN = 73,7 kW s naméfeny-
mi hodnotami pfi jizdé& prdzdnéhc TV-200 je ztejmé, Ze nebyl
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ani 3pickové pri spousténi motoruy pfekrocen jmenovity pfikon
motord.

VytiZeni motord M 1 a M 2 pii plynulé jizdé& prazdného
TV-200 po roving je ndsledujici:

a) jizda pfimym smérem vpfed - M 1 odebirs 13,5 % Ppy

M 2 odebir$ 12,2 % PPN

b) jizda pfimym sm&rem vzad - M 1 odebird 15 % Ppy

- M 2 odebirg 13,5 % PPN

c) otdceni na misté - M 1 vpfed odebird 62 % Pon

M 2 vzad odebird 65 % PPN

d) otdceni na miste - M 1 vzad odebird 54 % PPN
M 2 vpfed odebirda65 % P

PN
e) otdCeni na misté - M 2 vpted samostatné odebirsd 66,5 %F$N

VytiZeni motord M 1 a M 2 pii plynulé jizdé naloZeného
TV-200 na svahu je ndsledujici:

a) jizda ptimym smérem se svahu 1:8 - M 1 odebird 2,7 % Pon

M 2 odebirda 2,7 % PPN

b) jizda pfimym smérem do svahu 1:8 - M 1 odebirs 62,4 % PPN
M 2 odebird 54,3 % PPN

c) otaceni na mistd - M 2 vzad samostatné do svahu 1:8
odebird 111,3 % Pen

d) otédéeni na mistd - M 1 vzad samostatné& do svahu 1:8
odebira 113,9 % PPN

e) otdceni na mistd - M 1 vpfed samostatn& se svahu 1:8
odebird 85,5 % PPN

V ptiloze €. 4 je pruabéh ptikont motord pojezdu pfi pfi-
meé jizdé se svahu 1:8, v pifiloze ¢. 5 pfi prfimé jizdé do sva-
hu 1:8 a v prfiloze ¢. 6 pifi ot&eni ve svahu 1 : 8.

Z porovnani vysledkd elektrickych méfeni vyplyvd, Ze pti
otédceni nalozeného TV-200 ve svahu 1:8 a pti pouziti pohonu
vytvdfejiciho taZznou silu do svahu dochdzi k pfetiZenf{ moto-
ru v ptipadé c) o 11,3 % Ppyy @ v piipadé d) o 13,9 % Pon:
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JelikoZz jde o pteti?eni krdtkodobd (max. 15 s - CSN 350000),
bylo by moZné tyto hodnoty pfetiZeni pfipustit. Je ov3em nutno
mit na zfeteli, Ze méfeni probihalo za idedlniho podasi, suché
zeminy. Za zhor3eného pocas{, kdy bude dochizet k zabofovani{
housenic, by pfi otdcen{ mohlo dojit k podstatné& vétdimu pfe-
tiZeni motoru a k Jeho zniceni. TéhoZ efektu otdteni dosédhne-
me vytvoienim tazné sily se svahu v prot&jsim housenicovém pa-
su, kdy dochdzi k podstatn& men3imu zatiZen{ motoru - viz re-
Zim e). Motor v tomto reZimu odebird Pstf.= 63 kW tj. 85 % PPN'
Vyrobce MEZ Frenstdt k.p. prfedepisuje pii spousténi pouZitych
motord P 280 S06 dodrZeni téchto parametrd (s. Barto3, vedou-
ci zku3ebny):

1) potet spousténi 10 hod Y,

2) maximdlni proud pfi spousténi 2 x IN = 202 A,
3) dobu spoudténi 3 - 4 s.

Z naméfenych hodnot je patrno, Ze maximdlni 3Spickovy ptfi-
kon pfi spousténi je odebirdn pfi otdceni naloZeného TV-200
ve svahu 1:8 v reZzimu c), a to 138 kW. Dle pracovnich cha-
rakteristik a kruhového diagramu na pfilohdch odpovida této
hodnoté pifikonu proud I = 192 A 202 A. NavrZené spoudtéci
odpory tedy vyhovuji poZadavku 2) na spoudténi motoru. DBédle
z naméfenych hodnot vyplyvd, Ze 3piCky odebiraného pfikonu
pifi vyrazovédni jednotlivych odporovych stupfid pfi spousténi
motor&d M 1 a M 2 jsou navzdjem sprdvné posunuty ca o 0,5 s
z divodu rovnomé&rndjsiho zatiZeni napdjeciho zdroje. Doba
spouéténi motord ca 7,5 s je v3ak nedmérné dlouhd. Je tfeba
nastavit Ctasovd relé tak, aby doba spousténi motord byla
3 -4 s.

Na zdkladé métreni bylo doporuceno:

1) Pfi zvednuti pohdnéci stanice DPD zvedacim zatizenim, na
zdkladé naméfenych reakci, zjistit vypo&tem polohu téiiéi
t& a presnd oznatit mista podepfeni, aby-.-byla co nejpfes-
néji usazena pohdnéci stanice na transportni viz a tim

zarudeno rovnomérné zatiZeni nosnych ploSin.



2)

3)

4)

5)
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Kontrolovat a udrZovat p4sy na housenicovém podvozku
dostatectné pfedepnuté, aby pti jizd& se svahu nedoch&ze-
lo vlivem viale k rdzam a tim i ke zvy3en{i namihani ocelo-
vé konstrukce transportniho zatizeni.

Z divodd nepfetéZovédni motord pohonu housenic zahrnout do
pokynt pro obsluhu a ddrzbu TV-200 poZadavek, aby pfi za-
taceni naloZeného TV-200 ve svahu byl pouzit ten motor,
ktéry vytvofi taZnou s{lu v housenici smérem se svahu. -

Nastavit dobu spoudté&ni motord M 1 a M 2 pohonu housenic

pomoci Casovych relé tak, aby tato doba nepfesdhla 3-4 8.

Ze zjisténych hodnot nap&ti v ocelové konstrukci pif&niku
a nosnych ploSin transportniho vozu TV 200 vyplyvéa, Ze
hodnoty maximdlnich napéti dosahuji cca 60 % vypo&tové
pevnosti R. Z téchto ddvodd byly v tdmci dprav vyrobni
dokumentace transportniho vozu TV-200 zesileny zvedaci
tramce, coz umozni zvednout i pohédnéci stanice §. 1800 mm
JLDP, odstrojené do ptepravované hmotnosti max. 240 tun.
Pfi pfepravé pohénéci stanice OLDP bude nutno vzhledem

k namdhdni ocelové konstrukce nosi¢l housenic dbi4t na-
pfesné usazeni t&zi3t& stanice do osy transportniho vo-
zu. MoZnost pfepravy tétoc stanice bude ovéfena na lomu
Chabafovice v prabéhu tohoto roku.

Shrnut i

Méfeni na transportnim zatfizeni pohdnécich stanic
pasovych dopravnik&d - typ TV-200

V €lanku jsou uvedeny zdkladni technické parametry tran-

sportniho zatfizeni TV-200. V dalsim je pak uveden popis mé&fe-
ni dle projektu ovéfovaciho provozu "Transportniho zafizeni
DPD a jinych téZkych a rozmérnych bfemen". V zdvéru &lénku
jsou uvedeny vysledky méfeni véetné doporuceni pro zvySeni -
bezpednosti p¥i provozu zaffzeni TV-200. '



