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Ing. Pavel Janoudek , VOHU

Analyza pdasového dopravniku s parcidlnim pohonem typu PPH
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D3dlkova pésové doprava méd rozhodujic{ vliv na spolehlivost
a efektivnost technologlckych celkt. PFi stdle se zhor3ujicim
pfikryvném poméru, vyplyvajicim z nutnosti tézby z vétsich hlou-
bek, bude nardstat vzddlenost mezi porubni a zaklddaci frontou
spoleéné s délkou porubni ¢€i zaklddaci fronty. Usp&sné fedeni
tohoto problému vyZaduje pouziti dlouhych sekci pdsovych do-
pravnikt v dané dopravni lince. Potfebnou délku dopravni sek-
ce lze realizovat pomoci pasového dopravniku s klasickym vice-
bubnovym pohonem a s vysocepevnostnim ocelolankovym dopravnim
- padsem, nebo pdsovym dopravnikem s parcidlnimi pohony. Soutasny
vyvojovy stupen v oblasti dédlkové pésové dopravy teskosloven-
ské vyroby Je charakterizovén pasovym dopravnikem parametrd
TC 3 s pohonnymi jednotkami 1000 kW a dopravnim ocelolankovym
pasem kvality St 4000. Délka sekce klasického vicebubnového
dopravniku je limitovédna pevnosti pouzitého dopravniho pdsu
a vykonem pohédnécich jednotek. Tento trend vyvoje vicebubnovych
pasovych dopravnikd je v zd4sadé omezen:
- hmotnosti a tloustkou vysocepevnostniho dopravniho pasu
- hmotnost{ a rozméry pohdnécich a vratnych stanic véetné po-

hidnécich jednotek -

- dimenzi{ napdjecich a rozvodnych zatizeni
- dimenz{ napinaciho dstroji a ostatnich komponentu
Nemalym problémem je manipulace a mont4d? vysocepevnostnich
ocelolankovych dopravnich pést. Rovnéz nékolikanésobné roste
doba montdze a demontdze pohonnych jednotek velkych vykond spo-
le&n& s nutnou technickou drovni pomocne mechanizace.
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Nové mo¥nosti v oblasti dédlkové pdsové dopravy pfedsta-
vuji pdsové dopravniky s parcidlnimi pohony. Z celé fady pro-
vedeni parcidlniho pohonu méd nejvets{ pfedpoklad pro rozdife-
ni parcigln{ pohon typu nosny - taZny pas. V praxi to znamend,
se pasovy dopravnik je pohdnén vloZenymi taznymi pdsy, umisté-
nymi podél dopravni trasy, prostifednictvim tfecfch sil realizo-
vanych v kontaktu nosného a tazného pésu, popfipadé v kombina-
ci s koncovym pohonem bubnového typu.

2.0 Metoda zpracovédn{ vypoCtu

P¥i odvozovan{ zdkladnich vztahQ pro vypocet taZnych sil
vlozenych pohon@i se vychédzelo z téchto pifedpokladl:
- pdsovy dopravnik pracuje Vv ustdleném rezimu, tj. mimo fézi
rozbéhu a brzdéni
- ptenos tfecich sil v kontaktu ta¥ného a nosného pdsu je rea-
lizovédn bez prokluzu '
- pracovni t&4st momentoveé charakteristiky motoru uvaZujeme 1i-
nedrni
- pro ta?ny i nosny pds plat{ Hookdv zdkon.
Zpracovany vypotet pésoveho dopravniku umoznuje zahrnout:
- vliv nerovnomérnosti naloZeni dopravniku po délce
- vliv rozdilnych pramérd pohénécich bubnl
- vliv rozdilnych skluzd motord '
- vliv pouzitych typl nosného a taZzného pésu.

v rozdéleni ta?nych sil dopravniku rozdélit na tyto:
vliv nerovnomérnosti naloZeni dopravniku tezivem po délce

e

vliv pramérdé pohdnécich bubnd

N
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3. vliv skluz® motora
4. pomér tahovych tuhosti nosného a tazného pésu

. - - - — - e W " tm n Gwe S e et -t - e —— e . s - o - — - —ln ———— - —

P¥i vypodtu taZnych sil pfi postupném nakladédni dopravni-
ku t&7iva budeme predpoklédat: | i
- shodny pramér pohdnscich bubnd
- stejnou hodnotu skluzu motord

Vzhledem k &asové néroénbsti vypo&tu taZnych sil bbhonﬁ
dopravniku byl vypoéet naprogramovan v jazyce FORTRAN a‘zpfa—
covdn na poc¢itaéi SM 3-10.

Schéma dopravniku s oznadenim usekd je na obr. 1.

lpr  Yma 'pe_ lms_ les_ lme_ teg_ tms_ les  Ls

by

o NE PR, > PP; . PPs ’Pe F%D
R

obr.1

Vstupni data pro vypotet pdsového dopravniku parametfﬁ
IC 1.

- dopravni délka L =3 650m
- dopravni mno¥stvi Q=2 000 t.h™?
- jmenovitd rychlost v = 3,15 m.s—l
- §ife dopravniho pasu B =1,2m
- vySka ptfesypu h=3m
- tahové tuhost nosného pésu EyS = 1,2 . 103 N
- tahovéd tuhost taZnych pést ETS = 0,9 . 10" N
- tiha od dopravovaného mate-

ridlu na 1 m délky dopravniku g, = 1730 N.m L
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- tfha 1 m nosného pasu (P 2000; a = 293 N.n7!
PA-700; 4 vl.; 6 + 3)
- tiha 1 m tazného pésu (P 1600;
PA 500; & vl.; 6 + 3) qy = 281 N.n™+
- tiha od rotujfcfch ¢&éasti
valetka: - horni vétve Gy = 2325 N.m~ L
- doln{ vétve a., = 64,8 N.m™ L
- globédln{ souginitel tfenfi - f = 0,026 (-)
- soutinitel vyjadfujici vliv ved-
lejdich odpord dopravniku C = 1,034 (-)
- koeficient pfenosu ‘ //b = 0,5 (-)
- jmenovitd obvodovd sfla pohonu : &y
250 kW F = 70 000 N
- jmenovity skluz s, = 0,013 (-)

)

Po provedeni vypoctu tain?ch sil pohontl vypotteme "pomér-
nou hodnotu tazné sily pohonu" definovanou vztahem:

i

5{ o Fay
n ;
{ i=1 T4i
' n

Pokud se pfi naloZeni celého dopravniku jmenovitym zati-
7enim hodnota égi.-'l jsou pohony rozmistény sprévné. Ddle
pro danou provozni situaci stanovime pomér maximdlni a mini-
mélni hodnoty realizované tazné sily pohonu df, ktery ném Kkla-
sifikuje nerovnomérnost v rozdéleni taznych sil pohond doprav-

niku.
(S Ft max

Ft min
Pfi ustdleném provozu 3 pfi naloZeni dopravniku jmenovi-
tym zatiZenim po celé délce by se m&l pomér maximdlni a mini-

mélni hodnoty tazné sily éiaq,



s B -

Pro strudnost z4pisu a-.pfehlednost vysledkl jsou data
shodnd pro vsechny varianty vypoZtu uvedena v tabulce €. 1.

Tabulka €. 1

\ + vV

T01 T05

Sni t S g

(ETS)I * (ETS)S

‘0

Fn1 * Fns
§

4 d
Ory * O7s

= 3,292 m.s”1

0,013 (-)

7

1;2 2. 10
70 000 N

[

it

2 700 N

V nésledujfcich tabulkdch jsou uvedeny vysledky vypottu tai-
nych sil jednotlivych pohont dopravniku vybranych variant.

Prdzdny

— . . oy b > m s wm e Om wm me b % = S e T 20

-~ Tabulka &. 2
dopravnik i Fti i;'i. Cf
(N) |
= 6 235 N 1 | 26 898 1,07
= 35 97} N /4 23 190 0,92
= 7 668 N. 3 24 030 0,96 1,16
4 | 25105 | 0,99
5 26 482 1,05
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Tabulka C.
nalozen udsek LII i Fti S‘i é;
L (N)
" soh =6 235N |1 |25 630 |1 1; -------
Ti T5 )
Opyp = 36 907 N |2 [19 956 |0,89
Oyp + Oyg = 7 668 N |3 |20 898 | 0,93 1,28
4 |22 105 | 0,98
5 123 650 | 1,05
Tabulka &.
naloZen uUsek % i Ftl | S:i 5‘
Lyp * 1p1 (N) |
=====================::== :::.‘:::::'—l ======:::=:::_.
of, = 19 865 N |1 [29 839 | 1,18
07, - 07g = 6 235 N |2 21 520 | 0,85
Oyp = 36 907 N| 3 |22 902 | 0,91 1,38
Oyg + Oyg = 7 668 N| 4 24 671 | 0,98
5 | 26 937 | 1,07
Tabulka ¢.
naloZzen Usek i Fis Sg i _é;
LII + lpl + Lrn2 (N)
:::::::ﬁ:::::::::::::: ::::::::::::::::::j b~ SR —
07, = 19 865 N 35 920 | 1,19
h h
07, + Ofg= 6 235 N | 2 29 308 | 0,97
Oy; = 36 907 N |35 | 95 794 0,85 | 1,39
Oy = 32 886 N 1, | 28 378 0,94
Oyz * Oys = 7 668 N |5 31 685| 1,05 |

5

3

4
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Tabulka ¢. 6

nalofen usek g ; 5.1 é‘
L + 1 + L + 1 ti
11 2
" . oM. = 19865 N | 1 |39 20
71 * Oyp = 5 206 1,19
h hoo
0T3 + DTS = 6 235 N 2 |33 518 1,02 ,
DNl = 36 907 N 3 |27 361 0,83 1,43
DNZ = 32 886 N 4 |30 382 0,92
DN3 B DNS = 7 668 N 5 |34 251 1,04

Tabulka ¢&. 7

cely dopravnik i Ftl igi
nalozen
:::::::::::::::::::::::::::-:gg.z:::::::::::: ) e
o . oM - 19865 N| 1| 58581| 1,02
11 * O%s 2
Oy = 43 031 N| 2| 56 612 0,98
Oy, * Oys = 32 886 N| 3 | 56 939 0,99 1,03
4 | 57 358 | 0,99
s | 57 894 | 1,007

Ze zpracovanych vypoctd je patrné, Ze jedno z maxim V PE-
rovnomérnosti v rozdgleni taznych sil je pfi nalozeni ptfibliz-

né poloviny délky dopravniku té&Zivem.

3.2 Vliv rozdilnych primérd Qohénécfch bubnd

Skutetna velikost prameéru pohédnéciho bubnu md dominant-
n{ vliv na nerovnomérnost v rozdgleni taznych sil vliozenych
pohond. Pramér pohdngciho bubnu je vyrabén v toleranci do 4 mm
u nesoustruzenych povrchd pryzového oblozeni a v toleranci
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do 1 mm u soustruZenych povrchd. Pfi provozu dochdz{ k ne-
stejnomérnému opotfebeni pryzového obloZenf jednotlivych po-
hdngcich bubnd, pfipadng ke znetidténi povrchu nélepy. V né-
sledujicich tabulkdch jsou vysledky vypoctu taZnych sil po-
hon& pfi opotfebeni 1. + 5. pohdng&ciho bubnu. Vypocet byl
ukongen pti hodnoté opotfebeni, pfi které by se motor poha-
néc{ jednotky osazené na opotfebovaném pohénécim bubnu do-
stal do generdtorického chodu. Nalozen{ dopravniku téZzivem

je shodné s tab. 6, tj. kdy je nejvétsi nerovnomérnost v roz-
déleni taznych sil pohond od naloZeni dopravniku teéZivem.

- Tabulka ¢. 8

!

Vliv opotfebeni pohdnéciho bubnu 1.P.P.
Opgégﬁbeni Z;?é-l) Fi1 Fio Frs Fra Frs
au | 6o | | W LS
0 3,292 39 206 |33 518 27 361 | 30 382 |34 251
1 3,286 34 991 |34 210 28 248 | 31 518 |35 706
2 3,28 30 761 |34 903 29 135 | 32 653 [37 161
3 3,274 26 515 |35 595 30 022 | 33 790 |38 616
4 3,267 21 542 | 36 403 31 056 | 35 115 |40 313
5 3,261 17 415 |37 115 31 968 | 36 283 | 41 808
6 3,255 12 996 |37 788 32 830 | 37 387 |43 223
7 3,248 934 |38 596 33 865 | 38 712 |44 290
8 3,242 605 |39 289 34 752°| 39 848 | 46 375
9 3,236 - 742 |39 981 35 639 | 40 984 |47 830
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Tabulka &. 9
Vliv opotfebeni pohédnéciho bubnu 2.P.P.
opott {
Py <;7221> Fi1 Fia Fs | Pt | Tts
T Rl - . . S L
0 329 | 39 206 | 33 518 | 27 361 | 30382 |34 251
i 3,286 40 663 29 295 28 054 31 270 | 35 388
2 3,28 42 120 25 056 28 747 32 158 | 36 526
3 3,276 43 576 20 802 29 441 33 046 | 37 664
4 3,267 45 276 15 819 30 250 34 082 | 38 990
S5 3,261 46 733 11 531 30 943 34 970 | 40 127
6 3,255 48 189 7 227 31 636 35 858 | 41 265
7 3,248 50 845 3 427 32 901 37 4771 43 338
8 3,242 51 345 -2 153 35 159 37 782 | 43 729
9 3,236 52 802 -6 507 33 832 38 670 | 44 B66
Tabulka ¢. 10
Vliv opotiebeni pohidnéciho bubnu 3.P.P.
opotizgeni VTDB_l Ftl th Ft} Fta Ft5
0 3,292 39 206 33 518 27 361 | 30 382 34 251
1 3,286 40 357 34 991 23 148 | 31 083 35 149
2 3528 41 508 35 465 18 920 | 31 785 36 048
3 3,274 42 658 37 952 14 677 | 32 486 36 946
4 37267 44 001 39 658 9 707 | 33 305 37 994
5 3,261 45 152 41 132 5 429 | 34 006 38 893
6 3,255 46 302 42 606 1 1%6 | 34 708 39 791
7 3,248 47 645 44 324 -3 892 | 35 526 40 839
8 3,042 |48 795 | 45799 | -8 219 | 36228 | 41 738
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Tabulka &. 11

Vliv opottebeni bohénéciho bubnu 4.P.P.
°p°E§;?e”1 V104, Fi1 Fio Fis | P Fis
================_@5§==2=:=§§2=======$§2====1==$§2==::=§§2====:==£§2= ----
0 3292 | 39 206 | 33 518 |27 361 |30 382 |34 251
1 3286 | 40 105 | 34 668 |28 834 |26 175 |34 952
2 3,28 41 003 | 35 819 |30 308 |21 952 |35 654
3 5.276 | 41902 | 36 970 [31782 |17 715 |36 355
4 3267 | 42 950 | 38 312 [33 501 |12 751 |37 174
5 3,061 | 43 848 | 39 462 |34 975 479 |37 875
6 3.255 | 44 747 | 40 613 |36 449 192 |35 576
7 5248 | 45 795 | 41 956 |38 168 | - B30 |39 395
8 3247 | 46 693 | 43 107 |39 g4z |-5 152 40 468
Tabulka ¢. 12
V1iv opotiebeni pohangciho bubnu 5 PP,
opo%iigeni VTDS_l Ftl th Ft3 i Fta FtS
(m.s" ) | (N) (N) (N) L__Eﬂz _______ S@Z—_’_
15292 | 39 206 | 33518 | 27 36l | 30 362 L 5 251
1 5286 | 39908 | 34 416 | 28511 | 31855 | 30 051
2 3.28 40 609 | 35 314 | 29 662 | 33 329 | 25 836
3 5274 | 41311 | 36213 | 30813 | 34803 | 2l 605
4 3267 | 42129 | 37261 | 32155 | 36 522 | 16 650
5 5261 | 4284 | 38177 | 33328 | 3B 024 12 395
6 3255 | 43 532 | 39 058 | 34 457 | 39 470 105
7 3248 | 44392 | 40159 | 35866 | 41 218 124
8 5247 | 45052 | 41005 | 36950 42663 -1 223
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Ze zpracovanych vypoctl vyplyva, 7e pokud chceme provozo-
vat pohangci bubny na celou sivotnost pryZového obloZeni je
nutné pouz?it vhodnou formu regulace pohondl pdsového dopravni-
ku.

3.3 Yli!-EQZQilDYEU-§5l9§9_@9§929

Jak bylo dokumentovédno, dojde pii opatfeni pryZového oblo=
seni pohdnécich bubni o 7 + 9 mm na poloméru, podle umisténi
pohonu podél dopravniku a pfi uvaZovaném nalozeni dopravniku,
ke generdtorickému chodu ptisludného motoru. Zménou sklonu pra-
covni &4sti charakteristiky motord docilime rovnomérnéjsi roz-
déleni taznych sil pohond. Vysledky vypoctu, pfi opottebeni
pryzového obloZeni pohangcich bubnd o 8 mm na poloméru, Jsou

zpracovany Vv ndsledujicich tabulkéch.

Tabulka €. 13

Vliv rozdilnych skluzd motord na velikost taznych sil po-

hont pfi opotiebeni pohédnéciho bubnu 1.P.P. 0.8 mm na po-

loméru
=:==::===1:“i::::::==: e :::::::?:::::::q::::::: ::::::.’::
skluz (-) Fiq Fo Fis Fea Fye
===-_-==.—_=:=======_—_==:::g‘;lz:::::g'};::::g';lz:::: =Q_3.12===: =Q§2===:
Sn1 = 0,01
Shp = 0,024
s 5 = 0,024 18 858 | 36 515 | 33 040 | 36 058 | 39 €29
s, = 0,02
5.5 = 0,024
5n1 = 0,01
Sh2 = 0,034 |
S 3 = 0,034 | 30 284 | 34 134 | 31158 | 33191 | 35507
Snu = 0,034
s = 0,034
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Tabulka ¢. 14

V1iv rozdilnych skluz& motorG na velikost taZnych sil pohond pfi opo-
tfeben{ pohdnéciho bubnu 2.P.P. o 8 mm na poloméru
32t R T I I R Bt iR ] R i e
skl -
uz (-) F1 Fio Fis Fig Fis
- (N) (N) (N) (N) (N)
——-:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::E::::::::i::::::::ﬂ:::::::::::
8.4 = 0,024
Sno = 0,01
s . = 0,024
n3 $oE 43 448 | 12 778 | 32 793 35 766 | 39 284
Sy 0,024
Sns = 0,024
Snl = 0,034
Snp = 0,01
Sn3 = 0,034 38 665 24 587 | 31 516 33 599 35 9712
Sny © 0,034
5n5 = 0,034

Tabulka €. 15

Vliv rozdilnych skluzd motord na velikosti taznych sil pohont pfi opo-
=§£§Q§gg:gggégggigg=ggggu=gég5Eé=9=§=ggzg§=29;9@§£g=-=========:=========
skluz (-) Fe1 Fio Fis Fia Fis
(N) (N) (N) (N) (N

:=======================t====:===:===:::==:h========ﬁ===:=====q========ﬁ

Sny = 0,024

8o = 0,024

Sh3 = 0,01 43 092 | 40 086 6 896 35 512 | 38 983

= |

8.4 ° 0,024

B = 0,024

Sn1 = 0,034

Snp = 0,034

sn3 = 0,01 39 065 |36 216 | 19 267 | 33 897 | 36 312

Sna z 0,034 |
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Tabulka ¢. 16

V1liv rozdilnych skluz motort na velikost taZnych sil pohond pfi opo-
trebeni pohdnéciho bubnu 4.P.P. o 8 mm na poloméru

::%:::::::===:=======:::r:::::::::F::::::::::::::::::========:1=======::
skluz (-) Fia Fio Fis Fig Fis

(N) (N) (N) (N) : (N)

Ly € 0,024

Shp = 0,024

Sn3 = 0,024 ° 41 943 38 725 | 35 656 10 285 | 38 012

g = 0,01

B = 0,024

Sn1 = 0,034

Shp = 0,034

Sn3 = 0,034 38 404 35 463 | 32 672 22 551 | 35 152

Sy = 0,01

S5 = 0,034

Tabulka ¢. 17

V1iv rozdilnych skluz& motor( na velikost taZnych sil pohond pfi opo-
ttebeni pohdnéciho bubnu 5.P.P. o 8 mm na polomé&ru

e e e e o o > T o o o o o e o o o v o e o e o e b e e = e om o T e

= 0,024 40 962 37 565 34 282 37 528 14 345

= 0,034 37 815 34 792 31 907 34 045 26 306
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Z provedenych vypoCtd vyplyvé, ze zmékéeni charakteristik
ostatnich motord oproti motoru pohdnéci jednotky osazeneé
na opotfebovaném pohdnécim bubnu ma ptiznivy vliv na rovnomér-
ngjs{ rozdéleni taznych sil jednotlivych pohond dopravniki.

3.4 V1liv_rozdilnych tahovych_tuhosti _nosného_a tazného_pdsu

- —— - — - - —— - - e . A0 " et S D gl k3 G0 O i 5 (% gl O -———

dopravnik bude naloZen dle tab. 6, tj. kdyZz jJe nejvétsi ne-
rovnomérnost v rozdéleni taznych sil od naloZeni t&Zivem

po délce a misto nosného dopravniho pdsu s tahovou tuhosti
ENSr~f1,2 . 107 N pouZijeme nosny dopravni pds s tahovou
tuhosti ENSf</1,2 . 108 N bude nerovnomgrnost v rozdélen{

taznych sil nasledujici:

Tabulka &. 18

i Fii j§ i é;
1 33 640 1,02

2 32 914 0,999

3 32 282 0,979 1,04
4 32 122 0,993

5 33 174 1,006

18 je patrné rovnomgrnéjsi

Z vysledkd uvedenych Vv tab.
Hodnota 3 klesla

rozdéleni taznych sil pohond dopravniku.
z 1,43 na 1,04.

Pouzijeme-1li naopak tazny pés s vySsi tahovou tuhosti
nes ma nosny dopravni pas, napt. (ETS)l + (ETS)Sf\/0,9 .]DB N
a ENSz~11,2 : 107 N bude nerovnomérnost v rozdéleni taznych

sil pohont dopravniku ngsledujici.



Tabulka &. 19

i Eii, ' i jgi S
zzx ====$§2;===q:'::_:'::_:::::1======== d
1 41 782 1,268
2] 34 292 1,04 .
3 25 334 0,769 1,649
4 29 031 0,88 |
5 .

Z vysledkﬁ, uvedenych v tab 19, ge patrné zvétéeni nerov-

nomérnosti v rozdéleni taznych 511 pohonu, koeficient e ey
zvyéil z 1,43 na 1,649. ' : e i ;
' Lze konstatovat ¥e ptiznlvéjéi rozdéleni vellkosti tai-.. 
‘nych sil pohonu je pfl ENS 5 (E S) e i e

- - - - - —--—u-n——_«..— _.—-——-.-—a-—— [ o e e o i e o

- - -

Pfl ekonomlckém srovnéni pésovych dopravniku S k1a51ckym,
;pohonem a pdsovych dopravnikd S parciélnim pohonem muieme vy-
chdzet v zéklad® z téchto hledisek: e '
- energetlcké nrognost dané dopravni llnky
A-'1nvest16ni ndrotnost dané dopravni linky
-/ provozn{ néklady dané dopravni 11nky
| . Energetickd néroZnost je déna jednak typem pouiitého do-'
pravniho pdsu a dédle zda FfeSen{ dopravni_l;nky_pomoci,pésové-
ho dopravniku s parcidlnim pohonem odstranilo . jeden €i vice
prtesypd.

Investiéni ndroénost vyplyva jednak'z podstatné vy3&5ich
cen zatizeni pro dopravni linku s OLDP, z vy83ich cen vysoko-
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pevnostnich ocelolankovyth dopravnich past a z podstatne vys-
iho objemu stavebnich praci.

Vzhledem k tomu, ?e se dosud nepouzivéd regenerace krycich
vrstev u ocelolankovych dopravnich pdst, jsou naklady na vyme-
nu OLDP nedmérné vysoke.

V nasem pripadé lze dopravni linku v délce 3 650 m reali-
zovat:  . et T ¥
a) pomoc{ klasického'pésovéhb-doprgvniRQ.s pohony 4 x 315 KW

a s pbuiitim_dopraVnihb7pésu kvalifnythOOO s‘krYCimi ,
vrstvami 10 + 6. fifte % ‘ ' ;

b) pomoci pésového dop}aVnikufs peti taznymi pédsy, z nichZ
kazdy pohon'je’osazen~pohénéC1 jednotkou 250 kW, a nosnym
dopravnim pdsem PA s krycimi vrstvami 8 + 4. '

Volba rozdilnyCh krycich vrstev, pro ekonomické srovndni,
vyplyvéd z nutnosti pﬁnebhat u ULDP'minimélni tloudtku kryct
vrstvy 2 mm. . Sy g 2 |

Volba kVality:dopravhiho pasu U Klasického dopravniku je
dana pfepravni vzddlenosti 3 650 m a pfepravnimAmnoistvim
2 OOD't.h_;. Pottebny pfikon €ini 1 264 kW. Jedna pohonnd jed-
notka 315 kW realizuje obvodovou silu 87 kN. Pfi_rozbéhu'je
tedy nutné;zajistii na dolnim pohdnécim bubnu.pfehos obvodové
sily 278 kN. Vzhledem k tomu, Ze PD s OLDP pracuji s napinédnim,
v debloku je nutné zajistit takovou hodnotu napinact sily, kte-
r4 zaruti ptenos obvodove sily z pohanécich bubnt do dopravniho
pasu. Napé{ové'vlna se v nasem piipadé {1 dopravnikem v hor-
ni vétvi 9,76 s a v dolni vétvi 5,23 s. 7a tuto dobu pohony
do napinaci drahy dodaji 5,91 m dopravniho pésu a tudiZ o tuto
hodnotu je nutné pied rozbéhem zvétsit napinac{ silu. To zna-
mend, 2e tah Tg bude 325,4 kN. V nasem pfipadé budou pohony
pfi rozbéhu realizovat celkovou obvodovou silu~s420 kN a maxi-
malni hodnota tahu v dopravnim pése dosdahne 745 kN. PLi bez-
petnosti 9 Je dovoleny tah v dopravnim pase 532,8 kN, pfi roz-

behu bude bezpe&nost 6,4.
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U pédsového dopravniku s parcidlnimi pohony, za ptedpokladu
rozb&hu bez tasového zpoZdéni, probeéhne napéfovd vlina dolni
vétve dopravniku a useky LI a LII v horni v&tvi za 17,4 s, co%
ptedstavuje pokles tahu v nosném dopravnim pdse PA o 25,87 kN.

Budeme-1i uvazovat minimdln{ hodnotu -tahu v nosném doprav-
nim pase 30 kN,'bude hodnota tahu v okamZiku rozb&hu 56 kN
a potfebnd napinac{ dréha bude~8 m. Jako koncoyou stanici lze
tudiz pouzit klasickou pohdnéci sﬁgnici 1200 bez pohonﬁ, kter4d

|

md napinaci drdahu 10 m. v, 2

Energetickd dspora pfi 3 500 hodin roé¢ng, pfi rozdflu pii-
konu obou srovndvanych dopravnikd pro béh naprdzdno~+150 kW,
bude 525 MWh. ;

Potizovaci cena dopravniho pdsu St 4000 (bez uvazovéni dé-
lek na spoje) ¢€ini 18,7 milionu K&s, pofizovaci cena nosneého
dopravniho pdsu véetné péti taZnych pésh bude ~F 9,1 milionu Ké&s.-

Za pfedpokla&u,'ie oba dopravniky budou mit stejnou Zivot-
nost dopravnich pdsd bude dspora ginit 9,6 milionu KCs.

V obou podkru3nohorskych revirech lze zpGsob pohonu pa-
sovych dopravnikﬁ pomoci vloZenych taznych pésu pouzit v téch-
to zédkladnich ptipadech: ’ —

'kdyZ jsou vyterpany vykonnove schopnosti pohonu klasického
dopravhiku, ptipadné pevnost pouZzitého dopravniho pésu

pfi nutnosti prodlouzit dopravni sekci

u pifimych dopravnikd lze jejich propojenim gdstranit pifesyp
moznost pquiiti dopravniho pésu O niz 81 pevnosti.

Limitujicim faktorem pro stanoveni maximdalni délky padso-
vého, dopravniku s parcidlnimi pohony typu PPH je pfenosova
schopnost prvého taZneho pdsu v provozni situaci, kdy tisek prveé-
ho tazného pdsu nent nalozen t&Zivem. Musi tudiz realizovat’
takovou hodnotu tazné sily, ktersd bude rovna soultu pohybovych
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odpordt nalozeného nésného padsu v Gseku mezi poslednim taZnym
pasem a vynd3ecim bubnem, dolni vé&tve dopravniku a naloZeného
dseku horn{ vétve mezi vratnym bubnem a prvnim taZnym pédsem.
Pfenosovd schopnost ostatnich taznych pé4st musi zabezpelit,
pti nenaloZeném Useku taZného pédsu té&Zivem, pohybové odpory
naloZeného Useku nosného pdsu v délce pfisluSné mezery. Pro
zajisténi rovnomérnéhc rozdéleni tahovych sil jednotlivych -
parcidlnich pohont musi byt pohybové odpory pfisludné jednot-
livym taZnym pésam pfi naloZen{ celého dopravniku jmenovitym
.zatiZenim, pfibliZné shodné.

Pdsovy dopravnik s parcidlnimi pohony typu PPH ma ve
srovndni s pasovym dopravnikem s parcidlnim pohonem kombino-
vanym v&t${ délku taZného obvodu, ale 1lze ho provozovat s pod-
statnd nizdimi tahy v nosném dopravnim pdse a tim i s niZs{
hodnotou napinac{ sfly. Pfi pouziti ocelolankového nosneho
dopravniho pdsu St 2 000 bude napinaci drdha cca 5 m. Pro
konkrétni feseni lze pouzit typizované pohonné jednotky,
standartn{ provedeni stfednich dild ndvaznych, €i nendvaznych,
standartnich obvddécich bubnt, b&zné typy stéract atd. To néam
umoznuje Ffesit hlavni uzly, tj. pohony véetné napinaciho za-
tizeni tazného pdsu, nédbshové dily a koncoveé obvddéci bubny.
jako stavebnicové jednotky pro danou §{tku dopravniho pésu.
Vzhledem k podstatn& niz3im tahdm v nosném dopravnim pése
1ze dopravni trasu vést v jednom €i nékolika obloucich s po-
loméry mensimi neZ u klasického provedeni dopravniku.

Vzhledem k soutasné Grovni znalosti z teorie pasovych
dopravnik s parcidlnim pohonem typu "nosny - tazny pas" lze
konstatovat, Ze mira rizika se zavedenim tohoto pohonu do
provozu je vzhledem k pfedpoklddanym vyhoddm pfijatelna.
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energie (Mwh)

§ite dopravniho pasu (m)

soudinitel, vyjadiujic{ vedlejsi odpory dopravniku (-)
tahovd tuhost nosného pasu (N)

tahovéd tuhost i-tého taZného pdsu (N)

globélni sougnitel trenf (-)

jmenovité'obvodoVé s{la i-tého pohonu (N)

realizovand taznd sila i-tého pohonu (N)

taznd sfla i-tého pohonu, piedand dolni v&tvi nosného pédsu (N)
dopravn{ vyéké (m)

vyska pfesypu (m)

délka dopravniku (m)

délka Useku mezi poslednim taZnym pdsem a vynaSecim bubnem (m)
délka Useku mezi vratnym bubnem a prvnim taznym pdsem (m)
délka Useku nosného pasu pied i-tym taZnym pasem (m)

osovd vzddlenost koncovych bubn i-tého taZného pasu (m)

délka i-tého dseku doln{ vétve taZného &i nosného péasu (m)
potet pohond (-)

jednotkovy pohybovy odpor dolni vétve nosneho dopravniho pésu
R )

jednotkovy pohybovy odpor dolni vétve taZného pasu (N.m"l)

- jednotkovy pohybovy odpor i-tého useku horni vétve nosného do-

pravniho pésu (N.m”l)

jednotkovy pohybovy odpor horni vétve v Useku i-tého taZného
pésu (N 1)

jednotkovy pohybovy odpor horni vétve nenaloZeného i-tého dseku
nosného dopravniho pasu Ny

jednotkovy pohybovy odpor horni vétve nenaloZeného Useku i-tého
taZného pésu (N.m"l)

odpor od zvedani téziva na presypu (N)

vykon dopravniku (ki)
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dopravni mnozstvi (t.n7h

tihova sila od depravovaného materidlu na 1 m délky dopravniku
(N;m-l)
tihové4 sila od 1 m nosného pasu (N.m'l)

t{hova sila od 1 m taZného pdsu (N.m—l)

- tihov4 sfla od rotujfcich dasti hornich véletkd (N.m 1)
- t{hova sila od rotUJicich tast{ dolnich véleéku (N.m l)
- jmenovity skluz tého motoru ( o 25 ' 3
- synchronni rychlost v misté nébéhu na i ty ‘pohdnéci buben (m.s

1)



