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Ekonomika provozovani OLDP v SHR

1
1<
1o
Q.

Fkonomice provozu ocelolanovych dopravnich past (OLDP)
je vénovéna mimoiddnd pdzornost jiz od pocatku jejich nasazo-
véni v SHR. V réamci rekonstrukci ddlkové pasové dopravy byly
od roku 1980 postupné nahrazovéany na 1. a 2. 1 2 k. ps DIF
Bf{lina pryzotextilni pasy typu P 2000 &fifky 1 600 a 2 000 mm
ocelolanovymi pésy St 2 000 a St 2 500. V ndsledujicich le-
tech byly v SHR uvedeny do provozu nové technologické celky
s dopravnimi pasy St 3 150 8. 1 800 mm. Jednd se o 4. a 5.

TC 2 DJF a TC 2 Vrskman D35. Na 3. TC Z 8 TC 3 DJF jsou pou-
zivany ocelolanové pésy 8. 2 200 mm v provedeni St & 000,

st 3 150 a St 2 500. Na ostatnfch TC 2 a TC 1 W SHR jsou oce-
lolanové pdsy nasazeny pouze na vybranych sekcich DPOD.

Pfi pfechodu na OLDP byla na 1. a 2. TC 2 DJF otekdvdéna
vyssi yivotnost a spolehlivost spoju dopravnich pédsd. Zv?éé-
né tasové vyuziti TC 2 mélo vykompenzovat vyss1{ cenu OLDP.

U nové projektovanych TC 2 m&la byt ddle vyss{ cena oLDP
vykompenzovana prodlouienim sekc{ DPD a z toho vyplyvajfci
dsporou nékladd na pohénéc{ stanice DPD a zvysenim spolehli-
vosti technologickych celkda z titulu niZsfiho po&tu dopravni-
K. |

Soutasng méla byt vys551i cena OLDP kompenzovéana jejich
vyssi yivotnosti, kterd vyplyvéd z vyssi t1ousiky pryZovych
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krycich vrstev. Vysledky systematického sledovéni OLDP provo-
zovanych v SHR v3ak vy3e uvedené pfedpoklady nepotvrzuji.

V podminkdch 1. a 2. TC 2 k. p. DJF byla analyzovana Zi-
votnost a poruchovost spoju pryiotextilhich dopravnich pésa
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do roku 1982, tj. pfed pfechodem na ocelolanové dopravni pé-
sy /1/. U 13 % spojt doslo b&hem provozu k jejich podkozeni,
z toho pfiblizné& polovina téchto ptipadd méla za nasledek po-
ruchu a vypadek t&zby TC 2. Vzhledem k Casoveé ndroc¢nosti spo-
jovédni dopravnich pdsd a pozadavku na vysoké Casoveé vyuziti
TC 2, ktery byl kladen v této dobé na prvni misto,se od pfe-
chodu na OLDP ocekdvalo zv?§eni'spolehlivosti spojt a odpovi-
dajici zvyseni &asového vyuziti TC Z.

Ze sledovani poruchovosti spojd OLDP se potvrdilo, Ze
‘predpoklad jejich vy3si sivotnosti a spolehlivosti byl opod-
statnény. Poruchy spoja OLDP lze ozna&it jako zcela vyjimeZné,
ptitemz dopad téchto poruch na gasové vyuziti TC 2 je zanedba-
telny.

Vyhody, které vyplyvajl z vysoke spolehlivosti spojd
OLDP, jsou vsak provazeny snizenou odolnosti OLDP proti prara-
zGm a podélnym roziiznutim. P¥i vzdjemném srovnani pryzotex-
tilnich a ocelolanovych pdast si v3ak opravy a spojovani OLDP

vy?aduji vysokou &asovou narocénost.
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V souhrnu 1ze konstatovat, e zaveden{ OLDP na k. P« DJF
nepiineslo o&ekdvany efekt z hlediska sni¥ent poruchovosti do-
pravnich pdsd. Z rozboru tohoto parametru v SHR /2/ naopak
vyplyvd, Ze nejvy33{ poruchovost TC 2 v reviru vykazuj{i préve
technologické celky s DPD, tvofené ocelolanovymi dopravnimi
pasy, pfi¢emZ poruchovost téchto padst zna&né nartsts s opotte-
benim jejich pryZovych krycich vrstev. Vy851 poruchovost OLDP
vSak nevyplyvd -pouze z jejich konstrukce, ale velmi z4le?{ na
konkrétnich provoznich podminkdch a charakteru pfepravovaného
materidlu. ' .

Prodlouzeni_sekci DPD

PryZzotextilni dopravn{ pédsy maji nejvy33{ pevnost pro typ
P 2 000, kde maxim4lni dovolené namdhani v tahu je 200 N/mm:
U ocelolanovych dopravnich pdst je dovolené namdhdni pro typ
St 2 500 - 277 N.mm'l, St 3 150 = 350 N.mm-l a pro St 4 000 -
- 444 N.mm'l.,Teoreticky lze tedy pfi projektovdni novych TC 2
vyuZzit vy3581f{ pevnosti OLDP k podstatnému prodlouZeni délek do-
pravnikd, které by se m&lo ve svych disledcfch projevit niZ3im
poctem sekci DPD a odpovidajicimi dsporami, jeZ vyplyvaji z
nizsiho poctu pohdnécich stanic a men3i poruchovosti TC 2.

Ve skute&nosti jsou tyto predpoklady znacné& omezeny tim,
Ze vetsinu technologickych celkl netvofi pfimd fada dopravnikil,
kde lze napf. tfi krat3i dopravniky nahradit dvéma ve&tsi délky.
Obvykle byvd trasa DPD ¢asto lomend a délky dopravnikd vyplyva-
ji z postupu téZby a z profilu a &€lenitosti terénu, jimZ vedou
dopravni cesty. PoZadavek na urditou unifikaci pouZivanych péa-
sl pak méd za ndsledek, Ze ptripadné dspory, které vyplyvaji z
moznosti prodlouZeni jednotlivych dopravnikl, Jsou provézeny
ztrdtami, vznikajicimi zbyte¢nym pfedimenzovédnim kratSich do-
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pravnikd daného TC 2. Pou?iti dopravnich pést rﬁzﬁych typt

a proveden{ na jednom TC 2 nen{ pt{1i% vhodné, protoZe omezu-
je moznosti optimélniho hospodafenf a vyuZit{ dopravnich pésd
a zvysuje skladové zdsoby provozovatéle e 2
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7 hlediska provozovatele TC 2 jJe nejdalezitéjsi ?ivotnost
dopravnich pést, protoZe tento parametr piimo ovlivnuje nékla-
dy na jejich vymeény.

Provozni sledovani a méfeni dokazuji; ze v danich provoz-
nich podminkdch neni podstatny rozdil mezi rychlosti opotiebenti
pry?ovych krycich vrstev pro ocelolanové a pryzotextilnf doprav-
ni pdsy. Rozdil v yivotnosti obou typl pédsi pak z4dvis{i hlavng
na tlousice pryZovych krycich vrstev.

OLDP St 2 500 a St 3 150 jsou doddvany do SHR s krycimi
vrstvami 12 + 8 mm a 12 + 10 mm, St 4 000 s krycimi vrstvami
14 + 10 mm. '

Pryzotextilni dopravni pasy typ 2 000 urtené pro ddlkovou
pasovou dopravu maji kryc{ vrstvy 8 + 4 mm. Teoreticky by tedy
méla byt Zivotnost OLDP o 50 % vy33i nez u pryzotextilnich do-
pravnich pédsd. Norma sivotnosti dopravnich pds navrzena ve
VOHU pfedepisuje Zivotnost OLDP pouze © 20 % vyssi, nebot pro
pfipadnou renovaci musi byt nad lany sachovéna vrstva pryZe
cca 2 a¥ 3 mm silnd. V praxi se navic ukazuje, Ze pro OLDP ros-
te vyrazné s opotiebenim pravdépodobnost jejich prurazd a po-
délnych rozfiznuti a ptipadné vydfeni pryZovych krycich vrstev
a% na lana i v relativné Gzkém pruhu vyzaduje okamzitou vyménu
pasu. Naopak u pryzotextilnich past je zcela b&iné, ze lze Vv
pfipadé potreby pouzivat po uréitou dobu pésy vydiené na tex-
tilni vlozku bez vétsiho dopadu na jejich poruchovost.
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Z ceniku dopravnfch pdsa, blatného od roku 1989, vyplyv4,
Ze pryZotextiln{ pasy typ 2 000 8 + 4 mm, kategorie AA Jjsou
nakupovdny do SHR za 626 Kés/m a ocelolanové pédsy St 2 500,
12 + 8 mm kategorle M stojl v z4vislosti na &ffce 1 240,- a2
1 390 K&s/m? . Pdsy St 3 150, &. 1 800, 12 + 10 mm kategorie M,
které jsou negéastéJl pouzivané u nové progektovanych TC 2 sto-
31 1 490 K&s/m?. |

Z vySe uvedenych (dajd vyplyvd, Ze v danych provoznich
podminkdch by mé&ly mit OLDP ve srovnini s pryZotextilnimi p4-
Sy 0 20 aZ 50 % vyssi ?ivotnost a o 100 a¥ 140 % vy331 cenu,
takZe nédklady na jejich vymény by mé&ly byt cca o 60 az 70 %
vySsi. ;

Zivotnost pryzotextilnich i ocelolanovych dopravnich pa-
st v SHR je've VUHU Most systematicky sledovéna a vyhodnocovi-
na od uveden{ jednoilivych TC 2 do provozu. V b&Znych provoz-
nich podminkdch, kdy neptsob{ na dopravni pédsy negativni pro-
vozni vlivy a materidl spadany pod spodni vétv{ DPD, je rych-
lost opotfebeni horn{ pryZové kryct vrstvy 3 az 5 mm/100 000
cykld. P¥i rychlosti p4su S m.s-1 je odpovidajici Zivoinost
pryZzotextilnich pdst s krycimi vrstvami 8 + 4 mm na dopravni-
ku délky 500 m cca 11 000 provoznich hodin a na dopravniku
déiky 1 000 m cca 22 000 provoznich hodin. PEi pramé&rném &aso-
vém vyuzit{ TC 2 - 3 000 h ro&n&, je pramérnd rod&n{ spotfeba
na jeden dopravnik cca 300 a% 400 bm a v zadvislosti na Sifce
pdsu jsou odpovidajic{i nédklady na vym&ny pidsu pro jeden doprav-
nik DPD cca 300 aZ 500 000 K&s/rok.

Ve stejnych provoznich podminkdch je pramérni roé&ni spo-
tfeba OLDP St 2 500 na jeden dopfavnik cca 250 az 300 bm a od-
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povidajfici ndklady na vymény pésd pro jeden dopravnik jsou 500
a? 850 000 Ké&s/rok. :

P¥i neptfiznivych provoznich podminkéch kdy se negatlvné
projevuje kusovitost a abrazivnost pfepravovaného materidlu a
t4dstetné nedostatky v Gdrzb& DPD, hlavn& vliv materidlu spada-
ného pod spodni vétvi DPD, roste rychlost opotfebeni pryZovych
krycich vrstev na dvojndsobek, tj. na 6 a? 10 mm/100 000 cykla.
Zivotnost pdsu pak klesd na polovinu a pramérnd rotni spotreba

na jeden dopravnik &in{i 600 aZz 800 bm pro pryzotextilni pésy

a 500 a? 600 bm pro ocelolanové dopravni pasy. Odpovidajici
pramérné niklady na vymény pdsd na jednom dopravniku ¢&ini pro
pryZotextilni pédsy 0,6 aZz 1 mil. Kés/rok a pro OLDP 1,0 aZ 1,7
mil. K&s/rok.

Z prib&Znych méfeni a sledovani opotfebeni dopravnich pa-
st na DJF Bilina /3/ vyplyvé, Ze v extrémnich ptipadech doséh-
la rychlost opotfebeni pryZovych krycich vrstev OLDP hodnot 20
a? 50 mm/100 000 cykld a pramérné ro&ni ndklady na vymény pésl
na jednom dopravniku dosahly hodnot 2 a% 5 mil. Ké&s/rok, a to
i v ptipadech, kdy do3lo k obraceni pésu a vyuziti neopottrebe-
né spodni pryZzové kryci vrstvy.

Dlouholeté zkuSenosti z provozu dopravnich pdst ukazuj{,
e u dopravnikd DPD délky cca 1 000 m, které v SHR pfevazujil,
je b&zné& dosahovano $ijvotnosti pryZzotextilnich pdstt 3 - 5 let
a pramérnych nékladd na jejich vymény 500 az 800 000 KEs na
jeden dopravnik a rok. Ve stejnych provoznich podminkdch lze
doséhnout srovnatelnych pramé&rnych nakladd na vymény OLDP na
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jeden dopravnik a rok pouze v pfipadé, %e *ivotnost OLDP na do-
pravnicich délky cca 1 000 m bude 6 az 10 let. Tento pfedpoklad
byl spln&n v plné mife pouze na TC 2 Vrskman DJ3.

Obecné lze konstatovat, Ze provoz OLDP, kde jsou primé&rné
ro¢ni néklady na jeden dopravnik vy53{ nez 1 mil. K&s, m4 z eko-
nomického hlediska vyslovené& ztrédtovy charakter.

Ekonomika provozu TC 2 v SHR byvéd obvykle hodnocena z hle-
diska ndkladd na t&Zbu 1 m3 skryvky. Pokud pfedpokldaddme, Ze
pramérny pofet dopravnikd TC 2 je cca 10, pfedstavujf ndklady
na vymény pryzotextilnich pdst DPD v ptiznivych podminkdch cca
855 Kés/m3 a v neptfiznivych provoznich podminkdch aZz 1,0 Kés/m3
skryvky. Vy381 ndklady lze oznaéit za extrémni.

U OLDP lze ocfekédvat, Ze v pfiznivych provoznich podminkdch
budou pfedstavovat nédklady na jejich vymény cca 0,85 Kés/m3
skryvky, v nepfiznivych podminkach a% 1,7 K&s/m> skryvky. Vy&sf
ndklady lze opét oznacit za extrémni s tim, Ze pficinou tohoto
stavu je obvykle nedostatetnd ddrzba DPD, hlavn& pak Cisténi
pod spodni vétvi DPD.

Zavedenim pfesné evidence jednotlivych balikd OLDP nasazo-
vanych na dopravniky, pravidelnym mé&fenim profild jejich cpotte-
ben{ a prdbéZnym hodnocenim provoznich vlivd na zdkladé vypoctu
rychlosti opotfebeni pryZovych krycich vrstev lze v&as odhalit
pfig&iny negativnich vlivt na Zivotnost OLDP. Na zdkladé téchto
poznatkl lze zavést systém diferencované ddrZzby zaméfeny pro
kazdy dopravnik na jeho specifické problémy. Tento pcstup umoz-
ni zvysit efektivnost ddrzby DPD a podstatné zvy&it Zivotnost

OLDP a sniZit ndklady na jejich vymény.



