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Ing. Frantisek Fe lcman , VUHU . . =
Ing. Ivan Kr aus , Palivovy kombindt Usti nad Labem

VYMENA KORECKOVEHO RETEZU NA RVPADLE RK 5000.1
1. Uvod . . |

~ V kvétnu 1991 byla v PaliVoVém'kombinatu nsﬁi'had-Labem'- Loﬁ'ChabAfovicé'
Uspésné vyzkousena prvni vyména koreckoveho = fetézu rypadla RK 5000.1 pomoci

~hové vyvinutého zarizeni. Pro rypadlo s porizovaci cenou kolem 300 mil, K&s

bylo netnosné, aby se vyména fetézu provadéla béznym zplisobem, tzn. spojovanim
retézu z jednotlivych koredkovych souprav - primo na stroji. To vyZaduje zhruba

8 aZ 10 dvanactihodinovych smén, kdy je stroj mimo provoz. . :

Resitelem ukolu byl OTR - PK Usti n. L. ve spolupraci s VUHU Most. Bylo
zvazovano nékolik variant feSeni. Pro stroj RK 5000.0, ktery byl nasazen u
dfive na VCSA v Komoranech, bylo zakoupeno zarizeni pro vyménu koreckového fe-
tézu EAR 3600 v byvalé NDR. Toto zafizeni md celou radu nevyhovujicich para-
metrd - napf. mala svétlost housenicovych podvozki, malé parametry. stoupavosti
(1:30!), velké mérné tlaky na terén. Nevyhovujici je hlavné cena - 2 zasob-
niky fetézu, kazdy na jednu tfetinu celkové - délky za. 46 mil. Kés. Pr¥i jednani
s vyrobcem v NDR se nepodarilo uplatnit poZadavky na zlepSeni parametru.

V té dobé bylo jiZ na PK Usti n. L. v provozu jiné zarizeni, vyvinuté
v rémci ukolu technického rozvoje - transportni zarizeni pro presun pohanécich
stanic ddlkové pasové dopravy, shazovacich vozi, samozrejmé s dalsi moZnosti
vyuZiti pro transport velkych a rozmérnych bfemen aZ do hmotnosti 240 tun.
Tento prepravnik ma mnohem lepsi parametry: stoupavost 1 : 6, poloviéni tlak
na terén, lepS$i manévrovatelnost. Rozhodli jsme se pro vyvoj vlastniho zarize-
ni s vyuZitim univerzadlniho nosiée - transportniho vézu TV 200. R

- Soucasti reseni je téZ kompletni montazni zakladna pro montaZ a demontas

koreckového fetézu a jeho jednotlivych souprav vybavena pracovnimi plosSinami,

lanovymi vratky a portalovym jerabem. Zde je moZné téz jednotlivé dily sklado-
vat a tridit k opravé nebo ‘sesrotovani.

2. Zarizeni pro vyménu koreckového Fetézu

2.1 Charakteristika a technicky popis zaFizeni

Zakladni casti zarfizeni pro vyménu Kkoredkového fetézu je zasobnik koreé- -
kG. Je navrien tak, aby vyhovoval nékolika uéelim. Slouzi pro uskladnéni,
pfepravu a manipulaci s korec¢ky rypadla RK 5000. Bude vyuZivan pri celkové vy-
méné opotrebovaného koreckového retézu . (koredkovych souprav). Predpoklada se,
Ze cely koreckovy Fetéz bude vyméfovan najednou. Jeden zasobnik pojme 19 ko~
reckovych souprav (1/2 koreckového retézu rypadla RK 5000) tzn., Ze pro celko-
vou vyménu Fetézu jsou potfebné dva zasobniky. , e / . 3

Pro prevoz zasobniki a manipulaci pfi vyméné u rypadla jsou vyuZity dva
transportni vozy TV 200, které ma PK Usti n. L. k dispozici. Cely koredkovy
retéz je vyménovan pri jedné odstavce rypadla s ohledem na obtiZnou trasu
transportu z montaZniho mista v ZaluZanech ke stroji RK 5000.1 v fezu. =

Vlastni zésobnik koreckl je reSen jako tuhd prihradova ocelova konstrukce

" 2z trubek. Koreckovy retéz je nataZen na spodni a horni valeckové draze. Upev-

néni zasobniku na transportnim voze TV 200 je provedeno mechanicky. Poloha z&-
sobniku na voze je stanovena znackami na plosiné. Zasobnik je opatfen dopliiko-
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* vou mechanizaci pro usnadnéni manipulace:  montaZnim jerébem s kladkostrojem
a navijecim zarizenim s taznym tramem. . X g ey B :

_Pro montdZ a demontd: koreckovych  souprav a jejich naplnéni do zasobniku
Je zfizeno montaini misto, vybavené dopliikovou ‘a pomocnou mecha-izaci pro ma-
nipulaci s korecky. Pro zvednuti zasobniku ~korecku z-vozu TV 200 na nontdZnin
misté jsou vyuzity kompletni zvedaci tramce, puvodné uréené ke zvedani pohané-
cich stanic 8. 1800 mm p#i jejich transportu, - véetné hydraulického zvedaciho
zarizeni Enerpac se &tyfmi hydrovalei. -~ = Y .

Na obr. 1 je zakreslen zasobnik koredkd v podélném rezu, umistény na
transportnim voze TV 200, s naznadenou obrysovou &arou koreckového fetézu. Na
obr. 2 je zasobnik koredkd podepfeny na hydraulickém zvedacim zarizeni, pri-
praveny k uloZeni na transportni viz nebo pomocné kolejové podvozky na montaz-
nim misté. -

2.2 Hlavni technicka data

_pocet pfgpravovanYCh kore¢kovych souprav 19 kdsd = 1/2 kore¢kového fetézu
hmotnost jedné koreckové soupravy 6 300 kg-
hmotnost(pfepravovénfch‘koreékonch souprav | 119 700?kg
hmotnost zasobniku koreékd 61 330 kg
celkova prepravovand hmotnost 181 030/kg
vy&ka previslych koncd nad terénem “1,9m
tlak na podloZku pri transporth zdsobniku 0,08 MPa
max. podélny sklon pojezdové plochy ‘ 1:6
maximdlni rozméry:
vlastni zasobnik: délka 34 144 mm

§irka 4 742 mn
vyska g » 3 975 mm

zasobnik pfi pfepravé na TV 200 _
véetné koreckovych souprav: délka 37 144 mm
$ifka ' 10- 100 mm
(11 900 mm)
vyska . 6 708 mm



7PRAVODAJ SHD II7/91

Z 480

N .._---..Jm,,u..-_. |

£

SIPEO e e =

==t

91

Krm———p———— P -

———— e e e o —— l'l\#“kxﬂl.n |||||||||
e e e e e e gy s e

R T T ) =




QP_RAVODAY ' SHb' 1,1’1/91\'

' f,!2 3 Ocelové konstrukce a stroini zar1zen1 zaso niku goreék

“a). OCelové konstrukce AR f i S S e
) Ocelova konstrukce je provedena Jako celosvaravany pfihradovy most 2 oce- ‘
: lonch trubek.  Vnitfni prbfil konstrukce je . .obdélnikovy s rozméry 3 000 %

1800 mm. V zadni &asti je konstrukce zvySena. a upravena pro zvedaci trémec. -

V. horni a dolni &asti zésobnlku je . zavétrovéni & trubek. Pro ocelovou knns-;u*
* trukei jsou pouzity trubky z materidlu 11 383, &

_‘ Uvnitf profilu mostu je umisténa spodni valeékova draha se svou nabéhovou
sklopncu dasti.  Na horni dasti konstrukce -je horni valedkova draha.  V-dolni

.- .G&sti konstrukce jsou 4 podpéry s dosedaci:plochou cca.500 x 400 “Mn pro uloze-”?

. . ni zadsobniku na transportni viz TV 200. Pro nadzvednuti zdsobniku na montéZnim
. misté jsou v ‘ptedni a zadni ¢asti ocelové konstrukce - navareny patky 8 otvory jr
- Pro . prisroubovanl zvedacich tramcu V misté podpér ]e ocelova konstrukce
ze511ena. Aigetlan s ] S a

o ) Valeékové dréha - : : s SlRR il
Koredkovy retéz se pohybuje v zasobn1ku na valeékové draza, které snizuje

. :tfen1 pti pohybu fetézu. V prechodovych ‘obloucich ]sou véleéky zhuétény Dr&ha ol
- ma plechove boénice vymezujici stranovy pohyb Fatdzu. i

Na spodni ~valeckové draze je retéz uvniti: konstrukcé zésabniku bandéii

"‘.koreékﬁ smérem dold. Podatek spodni drahy je proveden - ‘jako sklopny. Dolni po-

AA.loha omezena pevnym dorazem, slouzi k navaznosti na polohu zarovnavade kored- -
 kového ‘vylozniku rypadla RK 5000 pri- vyméné. Pri transportu je tato &ast drahy .

hu“]zvednuta is korecky prostfednictvim pomocného tramu a- ‘kladkostroje na montéz-:

“.nim- jefabu. Potom je za]iéténa retézovym zavésem ve vodorovné poloze, aby ob-‘

ool rysy koreckl nepresahovaly pr1 transportu obrys ocelové konstrukce. .

e Horni védleCkova draha-je uloZena na pfiénych nosnicich hornlho'zaVétrové- '
‘ni ocelové konstrukce. V zadni &asti je- &ikma ‘pro usnadnéni nab&hu koredkového

. fetézu na posuvné vratné soukoli. - Koredky Spoéivajl na horni draze bandazi

smérem.nahoru Névaznost spodn1 a horn1 drahy je umoﬁnéna vratnym soukolim.._

'c) Posuvné vratné soukol1 g e g L ' s s
- 8louzi, k prevadéni koreékového retezu ze spodni na horni drahu. Je tvofe- '

- no soukolim'na spoleéném hiideli. UloZeni je provedeno jako posuvné. PosuV'je
Fesen pridavnyn zdvihovym przmoéarym hydromotorem. a zaj1sten &epy. Na soukoli -
. jsou drazky pro- prechod taéneho lana a nékolky o funk01 boénlho vedeni

- Petézu:

R Posuvné ﬁloZenl hridele umozﬁuje nastavenl koncu koreékoveho retézu, na s
,druhé strané zdsobniku do takové polohy, aby bylo moiné dobre provédét demon- -
taz a montaz éepu koreckoveho retézu. ; L ah e

":d) Uplnac1 zafizeni

Zasobnik je na transportnlm voze drien komblnaci dvou zp&sobu'
1) trenim mezi - plosnymi podpérami zésobniku a p1051nou vozu, vyvozenYm hmot-.
nosti naloZeného zasobniku,.
2Y mechanickym. upinacim. zarlzenlm, Zaletu]101m pfedevélm polohu zasobniku na
- transportnim voze.
: Uplnac1 .zarizeni je - v élnnost1 béhen prepravy koreéku na transportnim
podvozku, pri vymené koreékoveho retézu u rypadla a pr1 odstaven1 zasobnlku na:

. montaZnim misté. .
‘ zasobnik ma étyrl uplnaci Jednotky Kazda z n1ch ma dva trapézové érouby

o s'levym a pravym zavitenm a uprostred je matice, jej1m2 otadenim se- zkracuje

nebo prodluzuje délka up1nac1 jednotky. Jeden éroub ma . oko pr1pevnéné trvale

10
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k _zasobniku. Oko druhého éroubu zapadd do vidlice transportnlho vozu, kde se
spo;eni provede zasunutim &epu. Oka napinacich jednotek maji kulova uloZeni,
ktera dovoluji vychyleni. + 6 a tim eliminuji wurc¢ité nepfesnosti ulozeni za-
sobniku na transportnlm voze. Kombinaci posuvu a natoceni upinacich Jednotek
je umoZnéno’ pevné spojeni zdsobniku s transportnim vozem.
e) Montdini jerdb ; '
MontazZni jerab slouZi ke dvéma zékladnim ¢innostem:
1) k manipulaci s kore¢kovym retézem pri - jeho rozeblranl (montaz a demontdz
¢epli koreckového retézu),

2) ke zvedani: sklopné valedkové drahy pred transportem zasobnlku.re

MontaZni .jefdb je svaren z plechi jako plnosténny 'nosnik. Na jeho hornim
konci je kyvné uloZen nosnik profilu I, po kterém pojizdi typizovany zdvihovy
kladkostroj T 0963 s nosnosti 5. 000 kg.

f) Naviieci zarizeni - 5

Navijeci zarizeni je vyuzlvano na montaZnim misté k- nakladan1 ‘opraveného
koreckového retézu z montaini rampy do zasobnlku a k stab1112ac1 pohybu retézu
pEi jeho vyjlmanl ze zasobniku.

Konec koreckového retézu je prlpOJen monta2n1m1 Cepy na tazny “tran. Ten
ma dvé vyrovnavaci kladky, pfes které je vedeno tainé. 11ano. Lano je prevedeno
‘pres vratné soukoli, vodorovné a svislé kladky umisténé na - zasobnlku -na dva
bubny navijeciho zarizeni.

* Vlastni navijak s vykonem: pohonu 30 kW ma dva navijeci lanove bubny s le-
vym a pravym stoupanim draiky pro lano. Bubny jsou uloZeny letmo na velkoroz-
mérovém loZzisku. Pohon bubni je proveden dvéma rota¢nimi hydromotory pfes jed-

'noduchy ozubeny prevod. o s B

g) Hydraulicky aqregat

Hydraullcky agregat slouZzi jako zdroj tlakové kapaliny pro- dva paralelné
" zapojené hydromotory navijaku. Chod hydromotoru je ovladan pomoci ru¢niho jed-
nosekéniho skupinového rozvadéce v rezimu vlevo-stop-vpravo.

Cely agregat se sklada ze dvou hlavnich skupin umisténych na konzole na
levé vnéjsi  strané = zasobniku koreckui. Jedna se o soustroji
hydrogenerator-elektromotor a o 'nadrZ s prislusenstvim.

3. Technologie vymény koreikového Fetézu

3.1 Pfiprava nového nebo opraveného retézu pro vyménu a jeho naloZeni do za-
sobnikt na montaZni zakladné -

V obdobi planované pripravy vymény fetézu bude na skladovaci plo&e mon-
tazni zakladny v dosahu portalového jefabu pripraveno min. 38 ks dilt nového
nebo opraveného retézu.

Pro plnéni retézu do zasobniki jsou na montdZni zdakladné zrizeny 2 mon-
tazni linky. Po ustaveni zasobniki do osy montdZnich rami je moZné zasobniky
premistit z transportnich vozu pomoci hydraulické zvedaci soupravy na pomocné
kolejové podvozky a zasobniky na nich -ukotvit pom001 sroubovych upinaku.

Pokud neni poZadovan transportni viz pro ]1ne prace, miZe zasobnik béhem
plnéni retézem zlstat na transportnim voze a neni nutné provadet prekladani na
pomocné podvozky.

Na montdznim ramu se smontujl soupravy koreckového retézu, pomoci taZné
traverzy a navijeciho zarizeni se natahnou do. zasobniku (obr. 3). Tento postup

11
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obr, 3

se opakuje do naplnéni zasobniku. Pri manipulaci s Fetézem, Gepovani a nataho-
vani fetézu do zasobniku se vyuZije pomocny jerabek zasobniku a portalovy je-
rab montazni zakladny. Po vtaZeni 19 dild Fetdzu do zasobniku, zajisténi reté-
zu proti “zpétnému pohybu a preloZeni plného zésobniku na transportni viz je
zasobnik pripraven k odjezdu k rypadlu. Na obr. 4 je zachycen presun plného
zasobniku z montaZniho mista k rypadlu.

3.2 Vyména koreckového fetézu v pracovnim fezu. u rypadla

Pfed zahajenim vymény bude koreckovy vodié rypadla ustaven vodorovné nad
upravenou plani ‘tak, aby osa obvadéciho kola byla cca 2,4 az 2,5 m nad teré-
nem. Retéz na vodi¢i je nutné natoit tak, aby rozpojovaci misto Fetézu bylo
cca 30° nad osou. Po nastaveni této polohy lze fetéz uvolnit zpétnym staZenim
obvadéciho kola vodi¢e. Retéz na vodiéi je mozné roz¢epovat. Zasobnik retézu
na TV 200 najede do osy vodiée na pfedpokladanou optimalni vzdélenost 1,8
- 2,2 m od osy obvadéciho kola. g

‘Poloha konce koreckového vodide rypadla RK 5000 a zasobniku kore&kového
fetézu na transportnim voze je na obr. 5. V dolni Gasti obrazku je konkrétni

technologipky postup vymény retézu. '

12
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obr. 4

5

3.3 VyloZeni opotrebeného Fetézu na montdZni zakladné

Zasobnik Fetézu po dojezdu na montaZni zékladnu najede co nejpfesnéji do
osy prislusného montazniho ramu. Pomoci hydraulického zvedaciho zarizeni se

zasobnik zvedne 2z transportniho vozu, premisti na pomocné kolejové podvozky

a ukotvi. Po pripojeni taZné traverzy, sklopeni ¢asti vadleCkové drahy zasobni-
ku a napojeni traverzy na manipulac¢ni vratek zdkladny je moZné vytahovat pos-
tupné stary retéz ze zasobniku. TaZeni Ffetézu je moZné Jjen za soucasného po-
uziti (uvolfovani) vratku na zasobniku. Po vytaZeni Cdsti Ffetézu na montaini
ram je nutné retéz rozéepovat, dily demontovat a pomoci portalového jerabu
zakladny odklidit mimo montaZni prostor. Tento postup se opakuje do vyprazdné-

N

ni zasobniku. Y :

4. Provozni poznatky pri realizaci vymény koreCkového retézu

Zasobniky koreckd byly vyrobeny v roce 1990 v Krusnohorskych strojirnach
- zavodé 02 Teplice. Prvy transportni viz TV 200 md k dispozici PK Usti nad
Labem od roku 1985. ‘Druhy byl vyroben v roce 1990 v KSK - zavodé 01. Byla na
nénm provedena ve spolupraci s VUHU zasadni inovace. Dieselelektricka hnaci
jednotka byla vestavéna primo do pfepravniku, ktery je nyni nezavisly na pfi-
vodu energie.

13



1

SEPRYER.

"o

LA

Konag } % 13 % RE 500 2 Eome B "
onac kored., vodice RX 5000 ) Zésobnik korelkového Petdzu na

transportnim voze TV 200

g_ 5% R R S YL N m (0 S S0 N AT A

(=NEOSR LN /‘1\
s =9 - .
SOUpR v, ;K : S 2o =W W N9 D0 D006 5
o Ba 9002 gty [T e e e e e
: 0 e i ' | i el B e — - I ik ] 4 ] A
i oPTiMING /) ¢ : —t i el N : 21N l ol
- / ~ T = va 5 s |

45111 UHS CVYOUAVYdZ

=(0A
: ' .-\\ .‘| ' \ - o 3 L 7 e ~ : - = = :
e 1 22 SV NVEIENZERND

s

!'

VONNIAWN=

b pen bbb
WN=O

N \\ /: Y, == B e Nu-_ﬂ Se= — = e

O e i = >y e |

: TRANSPD&JNIVﬁl!

OPTIMALNE +

| 1800- 2200 ;
DO OSY RYPADLA MAY. 73 100 | {36 000)
'Postup vymdny Pet&zu ‘ '
. Obr. S °

Nastaven{ vodi&e vodorovn& - osa kola cca 2400-2500 mm nad terénem

Nato&en{ ¥ret&zu podle schématu -

Uvoln&n{ ¥etdzu (staZeni kola min. 800 mm)

Roz&epovan{ ¥ret&zu v kloubu >A<C 3

Najet{ =d&sobniku v ose vodi%e k obvod. kolu a uvoln&ni nového ¥eté&zu v z&sobniku
Sklopeni na&b&hového dflu z4sobnfku a napojenf spodnf vdtve Petd&zu (monta3ni Zepy)
Napojen{ horn{ vé&tve Fet&zu (montaZnf. Cepy) . , :
Napnuti Pet&zu pojezdem zdsobniku neho obv. kolem zasobnfiku

VYymé&na 19 %14nkd Petdzu a nastaven{ spoje Fet&zu k demontaZi (pohon ¥Fetézu turasem)
Demontd% spoje hornf{ vétve Felé&zu

Demont 4% spoje dolnf v&tve : Jr.

Aretace starého Pet&zu v =zasobniku, zvednuti n&b3hového dflu* a odjezd =z4&sobniku
S&epovani ret&zu, na vodi&i a napnuti Feté&zu
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| ~ Koncem “dubna 1991° byla dokon&ena. montaz’ zasobniku - Jejich i '
montaZni zdkladné a  naplnéni koreékonm ‘Fetézem. Dne 14.f'5? ge obgsggzsgiiﬁsf
_vydaly na trasu cca_ 2 km dlouhou z “montad2niho mista k rypadlu RK 5000.1 na 1,
Fezu Lomu Chabafovice. Sjezd do lomu je zachycen na obr. 6, Na trase bylo nut-
né podjet linku vysokého napéti a prejet linku DPD 1. fezu, ale 312 17..5; by-
ly oba zésobnlky u-rypadla. - - i, R

M\" wl 'vts' ] i

uu h' ..."!';..

“obr. 6

' Vymena spo¢iva v tom, Ze se na rypadle ropoJl koreCROVy retéz na konci
vodiée (na vratném soukoll) -a obé vétve se spoji s novym fetézem v zdsobniku
- jakoby. se vlastné o délku  zasobniku prodlou211 vodié. Situace pred spo:enlm
koreékového. Fetézu na rypadle a v zasobniku’ je na obr. 7 (rypadlo RK 5000.1 je
vpravo) ‘Pomalym pomocnym pohonem se pak novy fetéz "vtahne" do rypadla a sta-
ry se objevi v zasobniku. To se provede dvakrat a - vyména je hotova. Vlastni
vyména u rypadla se provadela ve dnech 21. a 2285 1991. Ukazalo se, Ze nej-
vic prace dalo spojeni starého Fetézu s novym. Prvni polovina trvala 7 hodin,
druha u? je 4 hodiny. Vlastni vyména koredkového Fetézu (]eho polov1na) trva
10 _minut. Na obr. 8 je zachycena celkova situace pr1 vyméné koreckového
retézu.

PFi celé akei se vyskytly nektere technické potlze, ktere bude mozné do
pristi vymény vyfeSit a celou vyménu zlepsit dle nabytych zkuSenosti. Tim se
stane vyména koredkového retézu v podstaté rutinni zdleZitosti. '
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obr. .7

Na montadZnim misté i pri transportu provadél VUHU Most pevnostni méreni
ocelové konstrukce zasobniki a vykonové méreni na pohonech podvozku. Vysledky
mérfeni budou publikovany v samostatné zpraveé.

Dnes, kdy mame k dispozici popisované zarizeni, bude treba zcela zménit
postoj k vyménam fetézu. Tento byl na rypadle 1,5 roku a velkou ¢ast dilu bude
nutné sesrotovat. Pritonm ]estllze byla v roce 1990 cena celého retézu jesté
12 mil. X&s, nyni to miZe byt i 30 mil. K&s. Intervaly vymén bude nutné zkra-
tit a stanovit kritéria tak, aby opravy bylo moZné provést s co nejmensimi
nédklady - odhadem trikrat do roka - samozfejmé hlavné s prihlédnutim k poctu
provoznich hodin a vytéZenému mnoZstvi.

S daldi vyménou koredkového Fetézu rypadla RK 5000.1 se predbéZné pocita

Fijnu 1991..

Poznamka: .
Zarizeni pro vyménu koredki bylo pfihldSeno do soutéie technické tviréi

préace Domu techniky CSVTS v Usti n. L., kde v roce 1989 obdrielo- 1. cenu.
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