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VUHU

TRANSPORTNI V0Z TV 200 M S VLASTNIM HNACIM AGREGATEM

(HNACI AGREGAT TRANSPORTNIHO VOZU TV 200 M)

Txansportwagen TV 200 M mit eigenem Treibagredat

Im Rahmen der Forschungsaufgabe Nr.
i 501250020103/021-76/89 wurde in der Zusammen-
arbeit mit den Mitarbeitern des Staatsunternehmens
‘Palivovy kombindt* Usti n. L. ein Antrieb des
Transportwagens TV-200 M aufgeldst und aufgebaut.
Dadurch entstand aus dem Transportwagen TV-200 eine
ganz neue Anlage, die v&llig an der Quelle der
Treibelektroenergie unabhingiq ist, und die die mit
Betrieb  fahrbahrer  elektrischen  PDCT 200
- Maschinensatzquelle verbundene Storungen und
Unfdlle von POCT 200 beseitigte.

Transport truck TV 200 M with self-driving
agqreqate
In the  framework of  solved target

H 501250020103/021-76/89 was solved and constructed
the equipment for drive of transport truck Tv-200
M in the cooperation with the workers of technical
development department PX Usti n. L., state enter-
prise, which formed from transport truck Tv-200 the
equipment quite independent on the source of
driving electrical power and which removed the
troubles and accidents connected with operation of
travel electrical source set PDCT 200.

1. Uvod

TpancmoprHad Temexka  TB 2004 ¢ coBCTBeHHEM
TIPMBOJIHHM arperaToM (MDMBOIHbH arperar

TPaKCNOPTHOH Telexku TB-200M)

B paMkax 3samaw H 50-125-002-01/03/021 6umo B
COTPYAHMYECTBE C pabOTHMKaMM OTZeNla TeXHMYECKoro
Pa3BHTHS  TOCYNapCTBEHHOTO  MpeANpUATHS ToMAMBHH
KoMbuHAaT r. YcTH-Ha-llabe  HaitmeHo pelielre X
CKOHCTDYHPOBaHO YCTDOHCTBO  NpHBOAa TpaHCMOPTHOH
Tenexxu TB-200M, Xoropoe 3 paHHOM TPaHCNIOPTHOK
TeNeXKH CO3[alo COBCEM He3aBMCHMOE OT MCTOYHMKA
TIPHBONHOH 3NEKTPOSHEPIMM O6OpyAOBaHHe K KoTopoe
YCTpaHHIo IOMeXH M OTKa3H, CBA3alue
C SKCIiyaTalmen TlepefiBUXHOT O 3NeKTPHYeCcKoro
HCTOYHHKOBOTO arperata MAUT-200.

TRANSPORTNT V02 TV 200 M § VIASTNIM HNACTM AGREGA-
TEM_(HNACT AGREGAT TRANSPORTNTHO V03U TV 200 M)

V rémci feSeného dkolu H 501250020103/022 - 76/89
ve spoluprdci s pracovniky OTR PK sti nad Laben
bylo vyreSeno a zkonstruovéno zafizeni pro pohon
transportniho vozu TV 200 M, které vytvofilo
z transportniho vozu TV - 200 zcela nezdvislé zari-
zeni na zdroji hnaci elektrické energie a které od-
stranilo poruchy a nehody spojené s provozem pojiz-
dného elektrického zdrojového soustroji PDCT 200,

V kvétnu 1991 byl v Palivovém kombindtu Osti nad Labem — Lom Chabarovice
Uspésné vyzkouSen hnaci agregat nového transportniho vozu TV 200 M p¥i pfepra-

veé zasobniku koredkd.

Reditelem Gkolu byl VOHU Most ve s :
transportniho vozu TV 200, provozovaném na PK Usti/L.,
pro pohon transportniho vozu dodavéna

soustroji PDCT 200, které je

poluprédci s OTR PK Usti/L. U starsiho

je elektricka energie
z pojizdného elektrického zdvojového

s transportnim vozem spojeno spojovacim kabelem.

Pri jizdé transportniho vozu je PDCT 200 taZeno za transportnim vozem buldoze-

rem. P¥i provozu tohoto usporadani transportni viz

TV 200 - PDCT 200 - buldo-

zer dosSlo k pretrZeni spojovaciho kabelu a k pfevraceni pojizdné centraly.
Dal$i nevyhodou tohoto uspofadani je, Ze béhem transportu musi byt k dispozici

buldézer s fididem, coZ zvySuje prepravni

stranily, bylo rozhodnuto,

Ze transportni viz TV 200

naklady. Aby se tyto nevyhody od-
a nové postaveny trans-

portni viz budou vybaveny vlastnim hnacim dieselelektrickym agregatem.
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i Hnaci agregdt transportniho vozu TV 200 M

2.1. Charakteristika a technickj popis za¥izeni

Hnaci agregét je specidlni zafizeni na vyrobu elektrické energie pro po-
hon transportniho vozu TV 200 M, které je vestavéno do nosné konstrukce trans-
portniho vozu. Hnaci agregét dodava elektrickou energii pro pohon transportni-
ho vozu.

Vzhledem ke stisnénému prostoru (tj. mezi podélngmi nosniky nosné konst-
rukce transportniho vozu) a nemoZnosti instalovat do tohoto prostoru soustroji
pozadovaného vykonu (cca 160 kW), které vyrabi CKD Praha zavod Horovice, bylo
pfistoupeno k vyvoji nové elektrocentrély.

Pro malé zastavbové rozméry a pro pozadovany vikon byl pro vyvoj hnaciho
agregatu vybrdn motor Tatra T3 930 30, ktery je spojen pomoci pruZné spojky
s alterndtorem MEZ A 355 L04. Alternitor MEZ A 355 L04 svym vykonem 340 kW
pfevysSuje vykonové moZnosti motoru Tatra T3 930 30 vice nes dvak{ét. Ale je to
jediny u nds vyrabény alterndtor s provoznimi otadkami 1500 min~L. U konstruk-
ce agregatu byl kladen diraz na snadnou montdZ a demontaz agregatu v transpor-
tnim vozu.

Hnaci agregat se skldda z tuhého ramu, ve kterém je instalovédn naftovy
motor Tatra T3 930 30, generdtor MEZ A 355 L04 a pomocného zafizeni pro provoz
motoru, dale se sklddd z ovlddaci skfifiky, palivové nadrie a privodniho pali-
vového potrubi.

Agregat je umistén v pfedni &&sti transportniho vozu mezi podélnymi nos-
niky. Palivovd néddrz je umisténa v zadni G&sti mezi podélnymi nosniky nosné
konstrukce transportniho vozu.

2.2 Hlavni technickd data

- vikon motoru Tatra T3 930 30 166 kW/1500 min~1
- mérnd spotfeba paliva 221 + 5 % g/kwh

- kroutici moment 1 060 Nm/1 500 min~1
- vykon alterndtoru MEZA 355 L04 340 kW/1 500 min~!
- napéti 400 v

- frekvence 50 Hz

- celkovd hmotnost agregétu 6 000 kg

- objem palivové nadrze 10001

2.3 Ocelova konstrukce rami, palivové nadrie a soustroii
motor-alternator

a) Ocelova konstrukce rdmu hnaciho agregitu

Ocelova konstrukce je provedena jako celosvafovand kazeta z nosnikd
s prifezem ve tvaru skfin&. Vnéjsi profil ramu je obdélnikovy s rozméry 1 440
x 1 150 mm a délka rému je 4 184 mm. Rim je tvofen dvéma podélnymi nosniky,
které na obou koncich pfechdzeji ve svislé nosniky a dvéma pfi¢nymi nosniky,
které jsou na obou koncich opatfeny deskami o rozmérech 20 x 150 x 340 mm pro
pfipevnéni rdmu k nosné konstrukci transportniho vozu. Nosniky jsou svareny
z ocelovych plechd tfidy 11373. Pro zvySeni tuhosti ramu jsou nosniky propoje-
ny pruty z ocelovych vdlcovanych profild L 160 x 100 x 12 mm.

Uvnitf dolni ¢éasti rdmu jsou navafeny patky pro upnuti soustroji motor
- alterndtor. V misté pro usazeni alterndtoru je k ramu pfivarena vana, kterd
chrani alterndtor proti vniknuti bldta a vody do alternitoru. Dile je réam
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v dolni Casti opatfen vysouvacimi nohami, které slouzi k usazeni agregitu na
zem pri jeho demontdZi z transportniho vozu. V horni &asti je ram opatfen pat-
kami pro pfipojeni kontejnerd s akumulatory. Pro manipulaci s agregitem jsou
v horni ¢asti ramu navateny zdvésy pro pripojeni lan.

b) Ram Cistice vzduchu, tlumide vjfuku a ovlddaci skiifiky

Konstrukce rému je provedena jako celosvafovani. Skladi se z nosniki ob-
délnikového prifezu o rozmérech 80 x 35 x 3,60 x 34 x 3 a dvou nosnikd prirezi
L9 x 90 x 10, které tvorf patky, za néZ je ram prisSroubovan k ramu
u agregatu.

c) Palivovd nadrz

Konstrukce nddrZe je provedena jako celosvafovani. Plast a boky jsou pro-
vedeny z plechu tlouStky 2 mm. K plaSti nadrze jsou privafeny podélné nosniky,
ke kterym jsou pfivareny p#iéné nosniky. Nosniky jsou z ocelovych vélcovanych
profild U 65. Na konce pf#iénjch nosniki jsou navafeny desky o rozmérech 15
x 150 x 300 mm, kterymi je nadrz pfipevnéna k nosné konstrukci transportniho
vozu. Pro zvySeni tuhosti n&drZe jsou na bocich a na plasti nadrZe navarena
zebra z trubek ¢tvercového priifezu o rozmérech 30 x 30 X 2 mm.

V horni &asti nadrZe jsou umistény nalévaci otvor se zatkou, plovak pro
méfeni stavu hladiny paliva, hrdla pro pripojeni saciho a pfepadového potrubi
paliva. Vnéjsi rozméry nadrze jsou 1 434 x 940 x 2 365 mm.

d) Soustroji motor-alternétor

Hnaci jednotkou je naftovy motor Tatra T3 930 30: je to standardné dodi-
vany automobilovy motor, vzduchem chlazeny atmosfericky dvan?ctivélec s primym
vstfikem paliva. Maximalni v§kon motoru ji 235 kW/2 200 min™". Pro pohon gene-
ratoru je vyuZit vykon 166 kWw/1 500 min~'. Pro pouziti motoru jako hnaci jed-
notky agregdtu bylo nutné provést nasledujici dpravy:

- demontovat kompresor a hydrogenerator posilovade Ffizeni a otvory uzaviit
deskami, které jsou vyrobeny z plechu tloustky 6 mm

- demontovat pfedni patky motoru, kterymi je motor pfipevnén ptes pryzové pru-
Ziny k ramu automobilu. K motoru se pripevni nové vyrobené patky, protoze
k ulozeni motoru do rdmu agregatu se pouziji pryZové pruziny pro vyssi zati-
zeni neZ maji pruZiny, na kterych je motor uloZen u automobilu

- dale je nutné demontovat sk¥in spojky a spojku.

Spojeni skfiné motoru se skfini alternatoru je provedeno pomoci spojovaci
svarované skriné. Spojeni h¥ideld je provedeno pruZnou h¥idelovou spojkou
"Periflex".

Z motoru bylo nutno demontovat vst¥ikovaci éerpad}o, které bylo upraveno
a sefizeno pro maximilni ot4ddky motoru 1 500 + 150 min~1. Tuto dpravu vst¥iko-
vaciho Cerpadla provedl Motorpal Jihlava.

Pro nastartovani motoru je agregat vybaven Ctyfmi akumuldtory o kapacité
180 Ah, které jsou uloZeny do dvou kontejnerd akumuldtord. Propojeni je sério-
paralelni s napétim 24 V.

Na obr. 1 je nakreslen boéni pohled na agregat a jeho umisténi v pfedni
¢asti transportniho vozu, na obr. 2 horni pohled na &astecéné zakrytovany hnaci
agregat. Na obr. 3 je znazornén pohled na zadni Sast agregatu a na obr. 4 bog-
ni pohled na agregat. Obr. 5 znazoriuje pohled na predni Gast agregatu. Obraz-
ky 3, 4, 5 zndzornuji hnaci agregat demontovany z transportniho vozu.
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obr. 3
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obr. 5

3.0'Provozni poznatky

Transportni vdz TV 200 M byl vyroben v roce 1990 v KSK - z&vod 01. Prvni
nasazeni transportniho vozu bylo provedeno v prvni poloviné roku 1991 pfi
pfepravé zdsobniku koreckového fetézu na trase dlouhé 2 km. Hmotnost prepravo-
vaného ndkladu byla 192 t. PFi transportu provddél VOUHU Most vykonové méreni
na pohonech podvozku. V§sledky méfeni jsou publikovadny v samostatné zprave.

V souCasné dobé mé transportni viz TV 200 M za sebou rok provozu a poéa-
tecni potiZe, které spocivaly v nedostateiné rezervé vykonu agregatu pfi jizdé
do svahu se sklonem vySSim neZ 1 : 8. P¥idina téchto potiZi spoc¢ivala v tom,
jak se pozdéji zjistilo pFi orientadnim mé¥eni prikond podvozku TV 200
M a pfikond podvozku TV 200 (provedeni s elektrocentrdlou, v provozu od roku
1985) pfi jizdé naprazdno, Ze TV 200 M mi oproti starému vozu TV 200 dvojna-
sobny prikon. Tento stav byl zpfisoben tim, Ze TV 200 M byl novy a nemél usté-
lené pasivni odpory podvozku,.které se ustali a3 po zabéhnuti transportniho
vozu TV 200 M. g

V souCasné dobé probih& na PK Usti/L. - Lom Chabarovice rekonstrukce sta-
rého transportniho vozu TV 200 na provedeni TV 200 M, tj. s vlastnim hnacim
agregatem. Prednosti provedeni TV 200 M je nezavislost na zdroji hnaci energi-
e, lspora pracovnich sil i pohonnych hmot.
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