Zpravodaj SHD II1/94

Ing. Karel Hladky, VUHU, a.s.

Ervenicky koridor - jeho zrod, realizace a vjznam z hlediska
bansko- technického

Uvod

Se zménou politickych pomérd po roce 1989 dochdzi u nids k zasadnimu
pfehodnoceni, mimo jiné i v oblasti tézby nerostnych surovin. Hlavnim
argumentem jsou devastacni @&inky téZby, nemirné &i nelmérné tempo Cerpani
zdsob a ekonomika tézby. T&Zba a Gprava téchto surovin byla do znac¢né miry
dotovédna stdtem. Po odbourani stdtnich dotaci zacaly fungovat trzni mechanismy
a fada organizaci z tohoto divodu zanikla &i v kratké dob& zanikne.

Nejinak je tomu i pfi t&Zbé hnédého uhli, ktera je oznacovéna za hlavni
devastacni prvek v severofeském regionu. Na devastaci fizemi se samozrejmé
velkou mérou podili i oblast spotfeby hnédého uhli, nebot nejvétsim
odbératelem jsou elektrdrny, situované v blizkosti uhelnych lomd v pénvi.
Zplodiny ze spalovdani hnédého uhli jsou daldim hlavnim zdrojem devastace
Gzemi, majici negativni vliv na celé osidleni panve.

ReSeni této situace neni jednoduché a neni také kratkodobou z&lezitosti.
Nejdostupnéjsim a nejrychlejSim zpisobem feSeni je zasah do oblasti spotreby,
¢ili mimo jiné nahrazeni hnédého uhli jinym médiem, jehoz spalovani nevykazuje
tolik Skodlivych zplodin. Potom je nasnadé i Gtlum v t&%b& hn&dého uhli, ¢imz
bude dosazeno i zmirnéni ploSné devastace fGzemi pfi prevdzné pouZivaném
lomovém zplisobu dobyvadni. Opatfeni v této oblasti jsou shrnuta ve vl&dnim
usneseni ¢&. 444/91, kde jsou stanoveny mj. dzemni limity pro jednotlivé
lokality Severoceského hnédouhelného reviru.

Hlavnim a ponékud jednostrannym argumentem odpircd tézby v panvi je
tvrzeni, Ze dochdzi k totdlni devastaci Gzemi zpfetrhanim plvodnich vazeb
a naruSeni ekosystému krajiny, které jiZ nelze vratit pivodni funkci. Neékdy
dokonce tato argumentace zni z dst "ochrénct prirody" jako obvinéni, zZe
devastace je hlavnim cilem téZby a pracovnici té&Zebnich organizaci si v této
devastaci obzvlasté libuji.

Je pravdou, Ze zmény z titulu téZby jsou mnohdy nevratné, ale nelze
tézebni organizace obvifiovat =z toho, Ze pro zahlazeni nasledkd tézby nic
neudélaly a Ze jejich poc¢inédni bylo zcela bezkoncepéni. V této souvislosti je
v hodnoceni nésledkl téZby a jejich eliminaci potladovan faktor casu, protoze
vSe v Dbanské ¢innosti je =zdlezitost dlouhodoba, zpravidla pfesahujici Zivot
jedné generace. TotéZ plati i pro pfirodni déje.

Jednim z prikladd koncepéniho a dlouhodobého Fedeni je vystavba
Ervénického koridoru, ktery je situovén ve vyuhlengch prostordch lomi Sverma
a Cs. armady. Realizace Ervénického koridoru umoznila nejen plynulé uvolfiovani
pfedpoli lomd v enormné exponovaném izemi pro tézbu, ale také vriceni ptvodni
funkce do pfirozeného fGdoli feky Biliny, zejména z hlediska komunikadniho
spojeni oblasti Mostu a Chomutova a 2z hlediska vodohospodarského reSeni
oblasti. O jeho realizaci a vyznamu z bafisko-technického hlediska pojednéva
tento ¢lanek.
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1. Podminky rozvoje lomi Komoranské oblasti

Pocatek intenzivniho rozvoje lomi Komofanské oblasti spadd do védleéného
obdobi, kdy byly tyto lomy urceny jako surovinovd zédkladna jednak pro chemicky
kombinidt, jehoZ hlavnim produktem byly pohonné hmoty, a jednak pro zdejsi
elektrarny, jejichZ vystavba byla spolu s chemickym kombindtem zahdjena po
obsazeni pohraniéi Némeckem. Byla to pfedevSim vlastni elektrarna chemického
kombindtu a elektrdrny Komofany a Ervénice II. Z dzemniho hlediska jsou lomy
situovdny v Gdoli ¥Ficky Biliny, kterd celé dzemi vCetné prilehlé oblasti
Krusnych hor odvodiiuje. Uzemim ddle prochdzely péatefni silniéni a Zelezniéni
komunikace, které spojovaly oblast Mostu a Litvinova s oblasti Chomutova
a Jirkova.

Pivodné byl FeSen rozvoj kazdého 2z lomd samostatné ve svych dob§vacich
prostorech, které do znac¢né miry respektovaly povrchové objekty. V té dobé se
nepfedpoklddalo dplné vytéZeni uhelné sloje aZ k vychozu na dpati Kru$nych
hor. Teprve v pribéhu druhé poloviny padesdtjch let je propracovana fada
variant rozvoje jednotlivych lomd na drovni feSeni oblasti se vzdjemnymi
vazbami. Z téchto variant pak vyplyvalo, Ze zdsadnim problémem rozvoje loml
Komoranské oblasti, kromé technickych problémi spojenych se vstupem porubnich
front lomi do vétsich hloubek a problematiky dobyvani strmé uloZenych partii
na vychozu sloje na Gpati Krusnych hor, je vyreSeni Gzemnich stfetd (obr. 1).

V obdobi od konce padesdtych let byla silné rozvijena oblast Chomutovska
a byla vybudovdna méstskd aglomerace Chomutov - Jirkov, kam byla také prevazné
situovédna ndhradni bytovd vystavba za zruSené obce. Tim se zvySila dileZitost
perfektniho a co nejkratsiho komunikaéniho spojeni mezi oblastmi Most
- Litvinov a Chomutov - Jirkov. Hlavnim problémem vSak z pochopitelnych divodi
bylo vyfeSeni vodohospoddfské situace v oblasti. Bylo treba nalézt takové
feSeni, které by umoZnilo nejen odvedeni vod z této oblasti a ochranu lomi,
ale také zajisténi bezporuchového zdsobovdni primyslovich podnikd Mostecka
uZitkovou vodou. VyreSeni tohoto problému bylo pak klicovym momentem pro
uskuteénéni zaméru dplného vyrubdni sloje v celé Sifce pénve.

Jiz v padesdtych létech byl v duchu tehdejSich poznatki a zémérd
vybudovan vodohospodaisky systém, ktery po urcitou dobu spliioval poZadované
funkce. Hlavnim objektem tohoto systému byla retenéni nadrZ Dfinov, kterad
spolu s nadrZemi Nové Sedlo a Kyjice a Kyjickym pfivadéCem chrénila lomy od
zdpadu. Dale byla vybudovdna nadrz na Loupnici, kterd umoZnila ochranu od
vychodu. Vybudovdnim podkrusnohorského privadéde a néadrZe Jiretin II bylo pak
zajisténo 1 z&sobovdni oblasti uZitkovou vodou, kdyz hlavnim z&sobnim
a havarijnim prostorem byla nddrz Dfinov. Vybudovanim tzv. III. etapy
podkrunohorského p¥ivadéée a nddrZe Zajedice se prostor pro té&Zbu lomi Sverma
a Cs. armaddy déale roz$ifil. UmoZnil pfechodné spojeni front obou lomd
a vytvoreni spolecné vnitini vysypky, jakoZ i dalSi postup porubnich front aZ

ke trati CSD TfebuSice - Chomutov na strané Dolu J, Sverma
a k podkru$nohorskému privadé¢i a Dfinovské nddrZi na strané Dolu Cs. armidy
(obr. 2). Nutno poznamenat, Zze trat v Gseku TfebuSice - HoleSice byla jiz

vlastné prelozkou, kterd byla provedena v padesatych létech.

Soudasné s tim muselo byt =zruSeno silni¢ni spojeni po silnici II/253,
kterd jako nejfrekventovanéjsi umoznovala nejkratSi spojeni mezi Mostem
a Chomutovem. Frekvence této zruSené silnice byla prevedena spojkou Komofany
- Albrechtice do silnice I/13 a na silnici, odbodujici =ze silnice I/27
v Havrani a vedouci pres Sabénice, SusSany, HoSnice, VsSestudy a Pesvice do
Otvic, kde se rovnéZ napojuje na silnici I/13.
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2. Vlastni reseni

Za téchto podminek bylo zfejmé, Ze provoz Dolu Cs. armddy by musel byt
ukonCen na hranici podkrusnohorsky pfivadéé - Dfinovskd nddrZ a postup Dolu
Jan Sverma by umoZnila pouze dal$i jiZni pfelozka trati GSD.

Tim, Ze by bylo umoZnéno propojeni obou lomd a zfizeni spoleénjch
vysypek, nabizela se moZnost vytvorit dalSim postupem lomi a jejich v§sypek
téleso, do néhoZ by byly pfelozky provedeny. Jednou z moZnosti, jak &asové
sladit postupy lomi, bylo stanoveni novych hranic dobjvacich prostord, a tim
stanoveni zédkladnich proporci jak na strané porubni fronty, tak na spole&né
vnitfni vysypce. Pak by se porubni fronty lomd k uvedenym prekazkam pfiblizily
teprve tehdy, az bude téleso vnitfnich vysypek v potrebné §ifce vysypano
a navic s dostate¢nou Casovou rezervou, nutnou pro vlastni vystavbu prelozek.
JiZ v roce 1960 byl na Dole J. Sverma _zpracovan Ing. Z. Vrdnou ndvrh na
rozSifeni dobyvaciho prostoru Dolu Jan Sverma smérem na zédpad, do prostoru
obce Nové Sedlo. ZvétSeni dobyvaciho prostoru se prodlouZily porubni fronty
lomu na 4,0 aZ 4,5 km a tim se zpomalil postup dolu ve sméru k trati CSD.
Soucasné na postupech vnitrnich v§sypek Ing. Z. Vréna prokdzal, Ze lze té&leso
vnitfnich vysypek dosypat v takovém ¢ase, aby bylo moZno provést pfelozku
trati pfimo do télesa vysypek do definitivni polohy bez dalsi jiZni prelozky.
V navaznosti na tyto préace byla zkoumdna moZnost prevedeni Feky Biliny ve
vztahu k postupu Dolu Cs. armddy v pfipadé jeho rekonstrukce a intenzifikace.
Podminkou plynulého postupu bylo rovnéZ vyhovéno, a tak se pomalu rodil
Ervénicky koridor. Z téchto praci bylo jiz zfejmé, Ze mySlenka preloZeni trati
CsD, feky Biliny a silnice 1I/13 do télesa Ervénického koridoru je redlnd
a prakticky znamend nejvfhodnéjSi feSeni. Navic byla jako nahrada za nadrz
Dfinov navrZena nddrZ pod Jirkovem, kterd by svym objemem nahradila D¥inovskou
nadrz ve vsSech jejich funkcich, tzn. retenéni (ochrannou), akumulaéni
a havarijni a navic umoZfiovala lep$i vyuziti vody z povodi horni Biliny. To
vSe se odehralo v létech 1960 - 1963.

3. Téleso koridoru

Jak jiZ bylo uvedeno, je téleso Ervénického koridoru tvofeno spoleénymi
vnitfnimi _vysypkami. Pdvodni propofet stanovil objem nutného télesa na
420 mil. m”. Téleso mélo byt nasypdno v pribéhu 20 let. Priimérnd vyska nasypu
je 110 m, nejvy$Si mocnost ndsypu 130 m, nejvét$i prevySeni 170 m. Nasvp de
zalozen na uklonéné podloice.

Téleso tvori v podstaté 4 vysypkové etdZe. Situace v pfiéném profilu je
schematicky zndzornéna na obr. 3. Podélny profil v trase feky Biliny objasfiuje
postupy sypani obr. 4.

Kone¢né uspofadani temene vysypky vyplynulo 2z poZadavku vyskového
a smérového napojeni a Jje patrné z obr. 3. Generdlni sklony svah byly
stanoveny posudkem VUHU v Mosté ze 2z&ri 1970 a pro maximdlni prevyseni byly
stanoveny na strané Dolu J. Sverma 1 : 6,5 a na strané Dolu Cs. armady
1:7,7, a to za predpokladu vhodného ukl&ddéni =zakladanjch materidld
a dokonalého odvodnéni podlozky.

Z techto podminek pak vyplyvd vedeni tras pfelozek, jejich délky
a napojeni do celého stévajiciho systému. Zakladni Gdaje o délkach pfelozek:
trat’ CSD po nasypaném télese v délce 5,0 km, Feka Bilina v délce 3,1 km
a silnice v délce 3,6 km (obr. 5). To vSe na ne zcela konsolidovaném té&lese,
pricemz posledni 2 km, vztaZeno ve sméru od Komofan, lze charakterizovat jako
Cerstvy ndsyp provedeny bafiskou technologii bez hutnéni s mocnosti aZ 110 m.
Tato skutecnost méla bezesporu vliv na provedeni pfelozek. Proto bylo

12



Zpravodaj SHD II/94

OBR.3

PRICNY PROFIL UZEMI JS A VCSA PO SOURADNICI 800

&<

stav VESA
k 3112.197¢

+ t t t t t 1 t 0
9 90 89 28 87 86 85 24 X}

Y 7’ ’
STRUPC ICE DRINOV JEZERI

PrevySeno 8x

2
%0

_

200+
T 71 D ; T > v
12,5 12,0 "5 1,0 0.5 0,0
PFevyfeno 2,5x
OBR. 4 PODELNY PROFIL V OSE BILINY

13



Zpravodaj SHD I1/94

Iy 5

4
’, ’ v 1/ 4~
g o 7 S RNE N m\aaf.
e [ e e / e’ J)“ETI'N\\
BRE ZE NEC J|DRMA o L ; o™
= iy P2~ AUBRECHTKE /?
Z

-
s“‘
=

-
(" ' - 3 // CS “ ‘.
S ¥ A l a ~
P ///:» ‘ JIRKOV # (1304 ‘ r a . \\

oy - L | g K
caHELN & = TN , ' \
y-,// % 3 ~ A ‘i . 3 ’ ’ .

g ACHOMUTOV Nz,
|

/

PESVICE

\ ’ == >y~ hséce
R (L JOKORIN ; . HOlESKE N
¢ / Vrbensky R
= Jo_iLE S"RUP& E % - p 4
” Y ’ . T \ i
wWivr, | o T 1 1 E ™
A JPREZ AP VEESTUDY™, r N o / | f N
7 \\ 1 .\ ~ / 4 - .l .
s 2 o AT RN A J
S CHORENICE HOSNICE . \MBREZNO y
: Ve e e
P s,
f\ / 7 MOST //_,/'Z',

/‘/‘ 2Lty .
K

VAR B

wn NO |

o ,i-\.-.."" ” \ ) CEGENDA
& o 7 ~
' 3 PreloZka tratt €SD

— ——P¥elo%ka silnice
= +=——-= Pfelo2ky vodote¥s

OBR.5 ~ EK~ DEFINITIVNI STAV PO ROCE 1984

14



Zpravodaj SHD II/94

rozhodnuto o pfevedeni feky Biliny v prvni fé&zi potrubnim o svétlosti
4 x 1200 mm a provedeni prelozky trati v dseku km 3,0 az 5,0 jako
Ctyfkolejnou, aby bylo moZné vidy 2 koleje pojizdét a u 2- koleji upravovat
niveletu.

4. Vystavba Ervénického koridoru

Sypani télesa_ Ervénického koridoru bylo zahdjeno zakladanim na vnit#ni
vysypce lomu J. Sverma v roce 1957. JiZ tehdy byly zaklddany partie, do
kterych byla pozdéji provedena prelozka trati CSD. - Vnit¥ni vysypka lomu J.
Sverma byla postupné vybavovdna vykonnymi zakladadi typu = 2D 1800, resp.
ZD 2100 (1958 - z 59, 1967 - 2z 73) a 2 2000 (2 78). Z 2000 byl na stranu lomu
J. Sverma pfeveden ze strany lomu Cs. armidy (od r. 1973) v r. 1982. Na strané
lomu J. Sverma byly zaklddany také hmoty z lomu Cs. armady zakladadem Z 50,
ktery byl pfeveden na nejsvrchnéjsi etdZ vnitini v§sypky lomu J. Sverma z Nové
Albrechtické vysypky v roce 1962.

Uklon sloje na lomu Cs. armady umoznil. nasazeni. vykonnych zakladadd na
vnitfni vysypce teprve od r. 1966, kdy byl nasazen zaklada& typu ZD 2100
(2 71). Do té doby byly hmoty do vnitfni vysypky zakladany pouze lopatovymi
rypadly a prevdind Cast skryvkovych hmot byla zakldddna na vnéjsSich vysypkach
Albrechtické, Hornojifetinské a od roku 1966 na RiZodolské v§sypce.

Zakladani jednotlivych etdZi bylo vedeno z otoénjch bodd obou lomd.
Postupy pro propojeni jam obou lomi byly fizeny operativné tak, aby bylo
zajisSténo maximdlni vyuzivdni volného prostoru, zejména na demarkaci lomd
v projektované trase Ervénického koridoru. Vznikem narodniho podniku v r.
1962, ktery sdruZoval lomy Komoranské oblasti, byly moZnosti koordinace mezi
lomy vyrazné organizacné podpofeny. V Sedesatych létech byly rozvijeny
pfedevSim spodni etdZe vysypky a zakladadé Z 50 zasypaval prostor pobliz
oto¢ného bodu lomu Jan Sverma, kde se 7jiZ  tvarovalo temeno vysypky pro
prelozku trati CSD k napojeni na stanici TfebuSice. V sedmdesdtych létech,
zejména v 1. poloviné, byly zasypavany spodni partie vysypky na proniku jam
obou lomi a zaklada¢ %z 50 dosypaval k okolnimu terénu v prostoru byvalych
Ervénic. Zakladdni bylo plynulé a dafilo se napliiovat planované objemy.
V postupu obou lomi vSak vznikaly - disproporce a bylo nutné na né reagovat
zménou_ plénovanych tras pfeloZek posunem osy koridoru ve sméru do prostoru
lomu Cs. armady. Posunutim osy koridoru se zvySoval nutny objem hmot pro
vytvoreni vysypkového télesa. To také_ zplisobilo, krogé zmény sklonu svahi, zZe
se nutny objem zvySil ze 430 mil. m” na 520 mil. m° (v8e v rostlé zeming).
V roce 1975 bylo dosaZeno zdpadniho boéniho svahu lom& a mohl za&it postup
timto smérem i s ostatnimi etdZemi a téleso koridoru rozsifovat jak jiZnim
smérem (do lomu J. Sverma), tak smérem severnim (do lomu Gs. armidy).

Findlnim obdobim sypdni télesa koridoru bylo: obdobi od roku 1977 do roku
1983, kdy se pocala tvarovat posledni cca 2 km dlouhd éast (obr. 4) pro
napojeni na terén na zdpadnich bodnich svazich lomd. V té dob& také teprve
zacala intenzivni projektovd pfiprava u investori pfelozek. Sypani jiZ bylo
Gzce koordinovdno s pozadavky investori a projektantd prostfednictvim Fidici
skupiny, ve které byli hlavni inZeny¥i projektd (BPT, SUDOP, Hydroprojekt
a Pragoprojekt), investord (Sprdva vystavby zeleznic v s&. prostoru, SIO
Liberec, VRV Praha), feditelstvi SHD a narodniho podniku Doly V.I.Lenina
Komofany. Po pocdtecnich potiZich byly akce zaplénovény do stdtniho pléanu, coz
vedlo ke zvySeni zdjmu a dozoru ze strany resortnich ministerstev Gdastnikd
vystavby. V roce 1978 byly zahdjeny diléi stavby akci navazujicich na
prelozky.

V popisovaném obdobi byla zah&djena {iplnd rekonstrukce lomu Cs. armady za
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plného provozu. Tato skutecnost pomérné negativné ovlivnila pribéh dalSiho
sypdni na strané lomu Cs. armady. Proti pidvodnim pfedpokladim bylo nutné
zaklddat na nejsvrchnéjsich etdzich i hmoty od technologickych celkd TC 2
(zakladace Z 82, Z 84). MensSi manévrovaci schopnost téchto zakladacl (typ
ZP 6600) a zpisob sypdni bez pojezdu stroje pri sypani pouze vytadenim
vylozniku, spolu s odliSnou dynamikou toku materidlu (2x az 3x vice materidlu
v Case neZz u klasickych stroji), zpisobil fadu problémd jak technologickych,
tak stabilitnich. Zejména v tzv. 8. dseku prelozky Biliny (cca km 2,0 pfeloZky
trati CSD), kde se podarilo udrZet stabilni svahy pouze za cenu max1maln1ho
nasazenli pomocné mechanizace. Zde je nutné zddraznit vyborné vlastnosti
buldozeri Caterpillar a Komatsu, bez nichZz by nebylo moZzné potfebny objem
praci zvladnout. Tyto komplikace a problémy mély negativni vliv na terminy
banské pripravenosti, které se posunuly proti pivodnim pfedpokladim aZ o dva
roky.

Nejvice problémi bylo pri dosypdvédni pfevySené &asti pro prelozku trati
zakladacem Z 50 predevSim z davodu malych manévrovacich mozZnosti stroje.
Zaklada¢ vlastné jedinym zdZenym "prstem" tuto pfevysSenou ¢ast vytvafel pri
zpétném zasypu pri dstupu stroje od =zdpadnich boénich svahi. V této
souvislosti také termin dokonceni télesa virazné ovlivnil poZadavek na
zalozeni (k tomu tézba i doprava) tzv. rozndSeci vrstvy z podkruSnohorskych
kamenitych svahovych suti =z pfedpoli lomu Cs. armddy k rozloZeni moZnych
bodovych poklesd. Svahové suté bylo nutné téZit a zakladdat odliSnou
malostrojovou technologii a v celkovém objemu 1,2 mil m” rostlé zeminy
postupné ulozit na trase 5 km jako nejsvrchnéjsi vrstvu na temeni Ervénického
koridoru.

0d doby dokonceni télesa Ervénického koridoru v minimdlnim rozsahu, aby
bylo mozné uvést preloZky do provozu, uplynulo deset let. Za tuto dobu postup
obou vnitrnich vysypek, které se teprve dosypanim koridoru definitivné
oddélily, déle plynule pokracoval. Na lomu Cs. armady byla zcela obménéna
technologie a na lomu J. Sverma byla klasickd technologie doplnéna
o technologicky celek TC 2, jehoz zaklada¢ byl nasazen na nejsvrchnéjsi etazi
visypky s plynulym navdzanim na niveletu pfelozky trati CSD.

I v obdobi tésné po dosypani minimalniho tvaru télesa dochdzelo na strané
lomu Cs. armady k projevim nestability v dseku DPD &. 117 resp. 106 (kriticky
dsek koridoru ¢&. 8), které se diky technickym zkuSenostem odpovédnych
pracovniki podniku a zavodu Cs. armady ze sypani koridoru podafilo zvladnout
tak, Ze nemély na objekty prelozek zadny vliv. Dnes lze konstatovat, Ze obé
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stability p¥i sypani koridoru tak stabllnl, Ze provoz preloZek uZ nemizZe byt
provozem vysypek ovlivnén.

5. Charakteristika preloZek

Realizace preloZek inZenyrskych zafizeni do Ervénického koridoru umoZnila
v prvé radé plné uvolnéni predgoll lomi Cs. armady a J. Sverma. Do Ervénického
koridoru byla preloZena trat CSD TrebuSice - Chomutov, silnice I/13 a feka
Bilina. S kaZdou z téchto prelozek souvisela fada dal§ich akci, aby mohly
prelozky plnit svoji funkci. Podle jednotlivych prelozek je tfeba vyjmenovat
nadsledujici stavby, které na prelozky do Ervénického koridoru navazovaly:

Pfelozka trati CSD - byla provedena v celém dseku TfebuSice - Chomutov do
zcela nové trasy s mensim stoupdnim a posléze v celém Gseku elektrifikovéna.
Byly vybudovany nové Zeleznicni stanice Chomutov - zastdvka, Jirkov, Kyjice
a nové osobni nadrazi TrebuSice.
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PreloZzka silnice I/13 - byla provedena v Gseku Komofany - Jirkov jako
¢tyrproudovd silnice dalniéniho typu s pfedpokladem napojeni.na koridor Most
na jedné strané a jiZ realizovaného kapacitniho propojeni aglomerace Jirkov
- Chomutov na strané druhé. Soucasné s tim bylo vybudovano nové severojizni
propojeni Vysokd Pec - Vrskmaii.

Prelozka feky Biliny - byla soucdsti souboru staveb Ndhradni opatfeni za nadrZ
Dfinov, ktery nové komplexné reSil vodohospoddiské poméry v oblasti od Jirkova
k Mostu, tzn. horniho povodi feky Biliny. Hlavnim cilem souboru staveb byla
jednak ochrana lomd Komoranské oblasti, jednak ochrana dzemi pfed velkymi
vodami, jejich zploSténi a odvedeni a v neposledni fadé zajisténi plynulého
zasobovani podnikd Mostecka uzZitkovou vodou.

Soucasti souboru staveb byly:

- Nadrz Ujezd
Suchy polder o objemu 6 mil. m
odtokem na Ervénicky koridor.

3 pro zachycené povodnové vlny s regqulovanym

- Prelozka podkrusnohorského privadéce vody z Oh¥e (PKP) IV. etapa
Svedeni spolu s vodami Vesnického (Kundratického) potoka do Ervénického
koridoru s odlehcenim do Nadrze Ujezd

- Upravy koryta Biliny v Jirkové

- Prevedeni Biliny pres Ervénicky koridor
V prvni f&azi potrubim 4 x 1200 mm, jehoZ kapacita 15 m3/sec spolu
s retenénim G&inkem NddrZe Ujezd umoZni bezproblémové odvedeni velk§ch vod
z povodi horni Biliny pres Ervénicky koridor. Soucdsti je také tzv.
havarijni koryto, které by pii pfipadné poruSe na potrubi zamezilo
proniknuti vody do vysypky lomu Cs. armady.

- Uprava koryta Biliny .
V Gseku od Ervénického koridoru po jez Jifetin (zkapacitnéni na 15 m°/sec),
umozniujici také zasobovani CHZ Litvinov pres nadrz Jiretin II.

- Zdvojeni potrubniho privadéce
uzitkové vody z Cerpaci stanice Strannd na Ohfi pro zdsobovani primyslovych
podniki Mostecka uzZitkovou vodou i pfi nizkych pritocich v Biliné (vazba na
nadrZz Nechranice).

- PreloZka Sramnického a Cernického potoka
(kombinace S§tol raZenych v krystaliniku a volnym korytem) pro bezprostfedni

ochranu lomu Cs. armady a uvolnéni predpoli lomu pro dalsi postup lomu za
rok 2000.

- Zkapacitnéni koryta Biliny
V dseku jez Jifetin - koridor Most 15 m3/sec na 60 m3/sec pro feseni zmény
odtokovjch pomérd, vyvolanjch pfelozkou Sramnického a Cernického potoka,
a reSeni odtokovych pomérl z oblasti Litvinovskych potoki.

- Havarijni zdroj vody pro CHZ

Samostatny vodovod 2z Flaji, ktery mj. posiluje kapacitu vefejného vodovodu
do Mostu.

Nédklad na realizaci vyjmenovaného komplexu staveb presdhl 4,0 miliardy K&
a byl realizovdn v podstaté béhem deseti let. Desetilety provoz téchto
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zarizeni prokdzal, Ze néklady byly vynaloZeny efektivné a ovlivni dzemi mezi
Mostem a Chomutovem na dal$i dlouhé obdobi i pri pfipadném Gtlumu hornické
¢innosti. Pfehlednd situace je zakreslena na obr. 5.

6. Vyznam vystavby Ervénického koridoru z hlediska
bansko-technického

Prinosy realizace télesa Ervénického koridoru a provedenych prelozek
inZenyrskych zarizeni lze rozdélit do nékolika skupin:

Uvolnéni pfedpoli lomd bylo hlavnim cilem vystavby koridoru a provedeni
pfelozek. Pro lom J. Sverma byl pfelozkou trati uvolnén cely zbytek dobyvaciho
prostoru, zmenSeny o objem, ktery byl vyclenén pro lom VrSany a cCasti tzv.
Sverma III pod obcemi T¥ebuSice a Komofany. Od r. 1985 do roku 1993 bylo na
lomu J. Sverma vyt&Zeno 85,1 mil. t uhli, do ukonceni tézby zbyvd jesté
vyt8zit dal§ich 64,8 mil. tun. Zbytek zdsob v poli HoleSice bude vytéZen
dal$im postupem lomu VrSany. Provedeni pfelozky Biliny, Sramnického a
Cernického potoka a silnice I/13 znamenalo pro lom lom Cs. armddy uvolnéni
zasob prakticky z celého DP Ervénice, tzn. pro I. ekonomickou etapu. 0d roku
1985 do roku 1993 véetné bylo vytéZeno 71,7 mil. tun uhli a k dosaZeni pilire
obce Cernice s respektovdnim pilife Souboru pamatek Jezefi se vytézi cca do
roku 2010 dalsich 107,3 mil. t uhli. Efekt pro lom Cs. armddy ponékud sniZuje
pravé ponechani pilife Souboru pamdtek Jezefi, ktery vdZze cca 100,0 mil. tun
uhli.

Organizaéni a koordina¢ni ¢&innost byla z&kladnim predpokladem pro
GspéSnou realizaci vsSech praci na Ervénickém koridoru. Zde se prokazalo, Ze
lze tak dlouhodobé cilené vytvarené téleso organizac¢né i technicky zvladnout
nejen z hlediska béafiského provozu, ale také koordinovat tuto Cinnost s
pozadavky nasledného vyuZiti Gzemi, které jsou profesné daleko ndro¢néjsi na
provedeni nez samotna banskd cCinnost.

Prinosy v oblasti technologické lze rozdélit do dvou vzajemné provazanych
disciplin. V prvni fadé to byly problémy stabilitni, od nichZz se zasahy do
technologie predevéim odvozovaly. Zde je nutné =zdlraznit, Ze s realizaci
tohoto dila nebyly v reviru (a z hlediska pouzitych materidld ani ve svété)
vyuzitelné zkuSenosti a zac¢inalo se prakticky od zdkladniho vyzkumu pfimo "za
pochodu”. Ani se zakladanim zakliadacl rady TC Z (ZP ©6bUU) s pasovou dopravou
nebyly velké zkuSenosti. 2 oblasti technologickych podminek pro realizaci
dila, které ze sypani télesa koridoru nové vyplynuly, je nutné jmenovat
odvodnéni podlozky vysypky systémem dréni, sypdni etdZe po vrstvach, smérovani
hmot podle mista uloZeni ve skryvkovém profilu 2z hlediska pevnostnich
parametrd a v neposledni fadé vyuZiti pomocné mechanizace pri prekonavani
projevi nestability a pfi koneénych dpravach pro béanskou pfipravenost.

V oblasti pfinosd pro nédsledné vyuziti tzemi pfinesla realizace Ervénického
koridoru predevsim prikaz, Ze i na stavebnim zpisobem v podstaté nepripraveném
a z hlediska zakldddni staveb zcela neobvyklém nové vytvoreném terénu, lze
budovat dila, kterd kladou na =zménu nivelety vysoké ndroky. Pro eliminaci
dopadi dodatecného seddni byly voleny nové netradiéni zpisoby provedeni.
Vyjznam realizace Ervénického koridoru 1lze vidét také v tom, Ze s timto
zplisobem vystavby se sezndmila S$irSi technicka zdkladna z oboru stavebnictvi

a po pocateéni nedivére se dokdzala s problémy vystavby vyporddat se cti.
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Zaveér

Realizace télesa Ervénického koridoru a preloZek inZenyrskych zarizeni
prokdzala, Ze lze.dlouhodobé cilené fidit provoz pri téZebni cinnosti tak, aby
byly vytvoreny podminky pro nésledné vyuziti dGzemi. V tomto pripadé pro
realizaci né&kladnych a naroénych inZenyrskych zarizeni, kterd se stala
zarodkem budouciho uZiti dzemi a ve své funkci vyrazné =zlepSila predchozi
stav. Byl to v podstaté prvni pripad u nds, kdy se do podobného Gzemi
situovala zafizeni, kterd kladou vysoké naroky na udrZeni nivelety. Ze se toto
obrovské (a.podle mého ndzoru ne zcela docenéné) dilo podarilo, dosvédcuje
desetilety provoz téchto zarizeni.

Poznatky a =zkuSenosti, které byly poprvé pri realizaci tohoto dila
ziskdny, budou bezesporu vyuZivdny i naddle jak v banském provozu, tak i v
ostatnich zGcastnénych profesich.

Z&roven také realizace Ervénického koridoru demonstruje, jak je cely
proces dobyvani od otvirky aZ po -ndslednou dpravu Gzemi dlouhodoby, kdy jej
Zzivot jedné generace mnohdy ani neobsdhne. Proto je vhodné cas od casu udélat
jakousi retrospektivu a piipomenout si, jak se dilo =zaCalo rodit, jak
probihala vystavba, jaké zkuSenosti pfinesla a jak vyuzit poznatky pro dalsi
¢innost. Proto povaZzuji uspofdddni semindfe "10 let Ervénického koridoru" za
G¢elné. Je ponékud ironické, -zZe je to pradvé v dobé, kdy se hnédouhelné
hornictvi dostdvd do Gtlumu a tento stav zéasti devalvuje ono Gsili, na kterém
jsme se podileli.
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