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Ing. Jaroslav Jiskra, Sokolovska uhelna a.s.

Problémova tézba uhli v lomu Medard z ochranného pilife
byvalého dolu Dukla v sokolovském reviru

Kdyz té€zebni spolecnost ,,Duchcovsko-Podmokelska draha“ zakladala tfi nejvétsi
hlubinné doly v reviru, nikdo nemohl tusit jaké problémy pfinese lomova té€zba v téchto
mistech, realizovana téméf o 100 let pozdé€ji. Prvni dil, v jehoz nazvu se odrazila celd
historie naSeho statu a ktery postupné nesl nazvy Kaiser 1907-1921, po vzniku republiky
pfejmenovan na Konkordii 1921-1946, po osvobozeni po americkém presidentu na
Truman 1946-1949, po prevzeti moci komunistickou stranou na Svornost 1949-1951 a
nakonec na Druzbu 1951-1955, byl odtéZen s problémy lomem Druzba. Druhy velky dul
se jmenoval nejprve Union II 1897-1946, potom marsal Tito 1946-1949, naposledy
Jednota 1949-1953 a nakonec jej odtézil velkolom Jifi, také s velkymi problémy. Tretim
dolem, ktery nesl nejprve jméno Adolf-Zofie (jizni a severni jama) 1898-1949, byl
pfejmenovan na Duklu 1949-1954, se budu zabyvat podrobnéji.

V roce 1898 zacala spoleCnost ,Duchcovsko-Podmokelska draha“ se sidlem
v Karlovych Varech s budovanim velkych dold, z nichz jednim byl i dil Adolf-Zofie
v dne$nim dobyvacim prostoru Habartov. Jednalo se o moderni dil s hloubkou téZnich
jam okolo 120 metrd, prumérem 4,20 metru, kovovymi té€Znimi vé&Zemi a
dvoupodlaznimi klecemi. Ob& jamy, Adolf a Zofie, byly od sebe vzdaleny 62 metrii. Obé&
tiidirny, vybavené karlikovymi vyklopniky, rosty typu Distl-Suski a seltnerovymi tfidici
zpracovaly celou t€zbu, v priméru 100 - 200 tisic tun uhli ro¢né. Vysi tézby ovliviioval
odbyt a krize, proto se pohybovala od nejvyssi tézby v roce 1913 ve vysi 227 949 tun k
nejnizsi v roce 1925 pouze 51 200 tun, po valce potom v roce 1952 az 275 098 tun uhli
z obou sloji. Té€zila se vrchni sloj Antonin v hloubce 85 metrli prevazné severni jamou
Zofie a spodni Anezka v hloubce 120 metrd jizni jamou Adolf. Té&zba byla zastavena
vroce 1954. Dilni dila ve sloji Antonin odtézil lom Libik, dila ve sloji Anezka t&Zi od
roku 1993 lom Medard. Té&zba v ochranném piliti jam Adolf-Zofie ve sloji Anezka by
méla byt ukon&ena v roce 1997. :

Tato tézba pfinasi problémy pii odtézovani a zkracovani obou téznich jam. Velké
stavby ve sloji se musi bourat s postupem t&€Zebni fronty. Proto jsou v neustalé
permanenci bouraci kladiva, hydraulicka rypadla a také trhaci prace. Stalé vytoky vod ze
stafin vyzaduji dukladné odvodnovaci prace. Z nékterych ptilozenych fotografii je patrné
postupné snizovani vodni hladiny v chodbach. Jednou z velkych staveb v ochranném
pilifi je retenéni nadrz o rozmérech 10 x 21 x 8 metrd, s vodnimi chodbami, v3e je
vystavéno z cihel a cementové malty. Protoze doly v této oblasti byly mezi sebou
propojené, dostalo se do dilnich chodeb z vysSich poloh fidké bahno, které zplisobuje
znehodnoceni uhli, stejné jako cihly pfi likvidaci chodeb. Cast uhli proto musi byt
odtézena jako energetické a v dalsi ¢asti jsou pfi tfidéni suchou cestou zvySené naroky na
prebirani na tridirnach. V zavalovych polich sousedicich s ochrannym pilitem se t&Zilo
komorovanim a pilifovanim v jedné a ve dvou lavkach. Sloj Anezka je proto tak
poru$ena minulou hlubinnou tézbou, ze jsou kladeny velké naroky na selektivni t&zbu.
Té&zba probiha starymi kolesovymi rypadly K300/22 a K300/32. Vytézené uhli je
nakladano na kolejovou dopravu rozchodu 900 mm, coz ma pii selektivni t&Zb& zna&né
vyhody. KdyZz uvazime, Ze se ze zavalového uhelného fezu po odecteni vytézeného uhli
hlubinou a ztrat dostane primérné 40-60 % energetického uhli a pouze ob&as néco malo
na tfidéni z mezikomorovych pilif, je kolejova doprava nejvyhodnéjsi. V pripadé
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potfeby se naloZi tzv. kombinace, coz znamena nékolik vozi energetického uhli a jeden
¢i dva vozy na tfidéni. U pasové dopravy toto realizovat nelze. V pripadé potfeby mize
pod rypadlo najet skryvkova i uhelna souprava soucasné a stfidavé nakladat uhli nebo
vykliz. DalSim nepfijemnym aspektem je vysoky podil vydfevy v uhli. Pti zavalech komor
a chodeb doslo k rozdrceni a rozlamani vydrevy. VEtsi kusy dieva se vybiraji pfimo pii
tézb& a i na zasobniku, dopravnich pasovych cestich a tfidirnach jsou oddfevovaci
zafizeni. Problém je s malymi kousky pazeni, tedy krajinkami pfedrcenymi na mensi kusy
nez 20 - 30 cm. Ty odseparovat neumime a dostavaji se proto do energetického uhli.
Dalsim problémem pfi t€zbé jsou ponechané staré Zelezné predméty v zavalech &i
chodbéch, zvlasté kolejnicky. O tom, Ze nasi pfedkové také nebyli nijak zvlast poradni
svédci nalezy SpiCak, kraj¢aki i kahani a koZenych pfileb ve stafinach. Podle starych
dilnich map pak lze uréit stafi takové véci. Velmi zajimavé jsou také dievéné valecky z
ddilnich lanovek, ale i jiné zapomenuté ptedméty.

Kopie dolu Adolf-Zofie v roce 1928
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Kopie zmensené dilni mapy s ochrannym pilifem a chodbami
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Pohled do chodby, ve které je znatelné postupné sniZovdni
hladiny spodnich vod

e

Obr. 4 T¢Zba rypadlem K 300/32 v pili¥i s chodbami Obr. 5 Kruhovd vodni chodba iistici do retencni nddrie
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