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Ervénicky koridor z pohledu diilniho mé¥ice, baiiského projektanta
a vysokoSkolského pedagoga - baiiafe

Korridor von Ervénice aus der Sicht des
Markscheiders, des  Projektanten im
Bergbau und des Hochschulpiddagogen
(eines Bergingenieurs)

Die Kohlegewinnung im nordbéhmischen
Becken ist "durch eine langjdhrige
historische Entwicklung gekennzeichnet.
Leider ist es auf einer Seite mit negativen
Folgen dieser Titigkeit auf die Umwelt zu
rechnen, und das trotzdem, dass diese
Nachwirkungen teilweise durch
bergbauliche Losungen eliminiert werden,
jedoch auf anderer Seite entstehen neue,
auch positiv aufgenommene Elemente der
Landschafisgestaltung.  Fiir ein dieser
Elemente ist in der Welt gehalten, eine in
Jahren 1957-1983 im nordbShmischen
Braunkohlenrevier realisierte  einmalige
bergbau-technische Losung, die mit der
Freigabe des Vorfeldes zwei groBer
Tagebaue - Jan  Sverma  und
Tschechoslowakische Armee verbunden
wurde. Der Gegenstand dieses Beitrages
erinnert an den Aufbau dieses groBartiges
Erdkérpers aus der untraditionellen Sicht.

The Ervénice corridor from the point of
view of a mining measurer. a mining
designer. and a university educationalist — a
mining engineer

Brown coal exploitation in North Bohemian
lignite basin has run through a long-term
historical development. Unfortunately, on
one hand it is necessary to calculate with
negative impacts of this activity upon
enviroment, although these impacts -are
being partly eliminated by a mining
solution, but on the other hand, new and it
may be said positively accepted landscape
elements are arising here. One of these

elements is the then world’s unique mining-
technical  solution  connected  with
derequisition of the forefield to two big coal
quarries to exploit there — Jan Sverma and
the Czechoslovakian Army in the North
Bohemian brown coal area. Reminding this
grandiose  construction  from  the
untraditional point of view is the subject of
the author’s article.

Opse H  KODHIOD C TOYKH 3PEHUSA
mapkueiiiepa, TODHOTO IPOCKTAHTA H

nejarora ropHbIX HaAyK TEXHUYECCKOTrO
YHUBEPCHTETA

Jlo6eraa 6yporo yras B Cesepouemckom
OypoyronbHoM  OacceliHe — OTIIHHACTCA
JOJNTOCPOYHBIM HCTOPHHUECKHM Da3BHTHEM.
K coxaneHuio, ¢ OZHOH CTOPOHH HAIO
NPUHMMATL B YYET HETATHBHBIC BIIMAHHA
3TOM JEATEIPHOCTH Ha OKPYXAIoIIylo
cpeay Aaxe €Cnu W ObLTH OHM YaCTHYHO
KOMIIGHCHPOBAaHBI 33  CUET  TOPHO-
TEXHUUECKHX PEIICHHH, C APYTroH CTOPOHBI
OMHAKO BO3HHMKAIOT HOBBIE, MOXHO CKa3aTh
M TIO3UTHUBHO TPUHHMAEMBIC 3JIEMEHTHI
naggmadra. OanuM H3 HHX  ABIACTCA
VHHKATLHOE B MHPOBOM MacinTabe ropHo-

TEXHHYECKOC  PCIICHHC, CBA3AHHOC C

OCBODONICHHEM TNPEANONs s TOPHBIX
onepaumi ABYMS KPYIIHBIMH
GypoyronsHEIMH paspesamH - uM. SHa
IlleepmMnt u Yexocmosaukoit Apmuu B
Cesepouemickom GypoyrompHoM GacceiHe.
ABTOpBI CTapalOTCi C HETPAAULIHOHHEIM
BO33PEHHEM  HANOMHHUTH o6 aToM
TPaH/MO3HOM COOPYKCHHH.
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Ervénicky koridor z pohledu _dalniho vznikaji nové a moZno fici i pozitivné
méfice, bariského projektanta pfijimané krajinné prvky. Jednim ztéchto
a vysokoskolského pedagoga - baitiafe prvkii je ve svété tehdy ojedin€lé baiisko

technické feSeni spojené s uvolnénim
pfedpoli pro téZbu dvéma velkym uhelnym
lomim - Jan Sverma a Ceskoslovenska
armada v severoSeském  hnédouhelném
reviru. . Pfipomenuti si této grandidzni
stavby  zpohledu  netradicniho  je
predmétem &lanku autori.

Tézba hnédého uhli v severofeské
hnédouhelné panvi ma  dlouhodoby
historicky vyvoj. Bohuzel, na stran€ jedné
je tieba kalkulovat s negativnimi dopady
této Cinnosti na Zivotni prostfedi i pfesto, Ze
tyto dopady jsou Castecné eliminovany
baniskym feSenim, na strané druhé vsak

Uvodem néco z historie

Toto ojedin&lé bafiské dilo bylo nejen v Ceskoslovenském hornictvi, ale i ve
svétové praxi povrchového dobyvani uZzitkovych nerostd realizovano bafiskym
zplisobem v letech 1957 — 1983. V tomto obdobi bylo vytéZeno a zaloZeno spoleCnym
usilim technikd a délnikt hnédouhelnych dolt Jan Sverma a Ceskoslovenské armady do
uréeného prostoru téméF 540 mil. m’ nadloZnich zemin. Slovy basnika na stran& jedné
a statistika na stran& druhé by se toto obdobi dalo vyjadfit i jinak — postupné zde
pracovali otcové i jejich synové. Realizaci tohoto zaméru v Eeskoslovenském hornictvi
nebyvalého rozsahu byl umoznén dal3i rozvoj obou jmenovanych hnédouhelnych loma.
Pomineme-li negativni dopady t&Zby nerostnych surovin na Zivotni prostiedi, coz je
v celém svét& pfi této &innosti jevem privodnim, neni opominutelné, Ze hornicka
ginnost na Gzemi severodeské hnédouhelné panve ma vice nez dvousetletou tradici a ze
umoznila b&hem celého svého evolu&niho vyvoje existenéni zajisténi n&kolika generaci
lidi Zijicich na tomto izemi, jejichZ celkovy podet pfesahl urcité v souctu jeden milion
obyvatel. To je historicky fakt a jako takovy tvofi kofeny, z nichZ vyrostly minulé
i souCasné generace.

Pohledem do minulosti je t¥eba si pfipomenout i déje a jevy, které dosud nebyly
v—'r\nmnnnfu T1ef5 mn—n nami uaafo ovmfnn namnfnlnl |rh=r| ci v7nr\mpnnn na nrplnﬂnr
zelezmcm fratd CSD v useku Vrskman Trebusnce realizovanou v poloving padesatych
let, kdy ptivodni trasa vedouci z Vrskmané pies Ervénice do Tiebusic byla nahrazena
trasou Vrskmafi — HoleSice — Sverma — TrebuSice. Realizaci této prelozky bylo
uvoln&no predpoli lomu Jan Sverma a postup tohoto lomu severozipadnim smérem.
Tim bylo umoZn&no vytéZeni uhelnych zasob téméf az na kontakt svyuhlenymi
byvalymi lomy Hedvika IV a Hedvika V. Nékolikrat v minulosti piekladané silnice
z Ervénic do Komofan, umozfiujici postupné vyuhleni byvalych lomd IV a V lomu
Hedvika a nasledné vytéZeni lomem Jan gverma, dosahla pocatkem 60. let trasy, jez
koresponduje s dne$nim koneénym polozenim rychlostni komunikace Most -
Chomutov. O né&kolikanasobnych pfelozkach toku feky Biliny v useku od byvalého
mé&sta Ervénice aZ po mésto Most, realizovanych v minulosti, uz neni nutné vibec
hovofit. Nakonec je tieba pfipomenout demontaz a transport dili zakladace Z 50 lomu
Ceskoslovenské armady zukonteného zakladani ,nové albrechtické vysypky“ do
nového postaveni v prostoru byvalého uloZist& skvary ervénické elektrarny (polatek
60. let). Po provedené generalni opravé v prostoru dne$niho hradla OM 7 (byvalé A 7)
vroce 1962 vystoupal tento zakladal na niveletu dneSni pfelozky ZelezniCni traté
a zah4jil zakladani koncové etaZe koridoru. Tento zakladag, jeho fidici tym a technici
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lomu Ceskoslovenské armady, zalali realizovat projekt budovani koncového -
nejvyssiho stupn€ Ervénického koridoru. K tomu je tieba pfipomenout, e zakladani
spodnich etaZi vtéto oblasti bylo zahajeno ji¥ vroce 1957 a to postupem vnitfni
vysypky lomu Jan Sverma. V koordinaci s postupy zakladad lomu Ceskoslovenské
arméady se pokralovalo az do kone&ného napojeni na zapadni bo&ni svahy obou t&chto
lomd. Od této doby Ize mluvit o technické provozni praci cileného vedeni, sledovani
a vyhodnocovani technologickych procesii pti zakladani vysypkového télesa. Naplii této
race dala hornické Cinnosti daldi novou dimenzi. Dilni m&Fi& povrchového lomu
Ceskoslovenské armady vytySovali z politku projektované horizonty zakladané
zakladatem Z 50 a vyzkumni pracovnici a m&fi¢i Vyzkumného ustavu pro hnédé uhli
(VUHU) v Mosté planovali a budovali na jednotlivych horizontech sit méfickych
pozorovacich bodd pro sledovéani konsolidace nové nasypaného télesa. Vysledky
vyhodnocenych dlouhodobych pozorovani byly nasledng vyuzity pfi definovani
technologie zaklidani zemin a ur&eni &asového faktoru pro zprovoznéni zépadni &asti
Ervénického koridoru. Nésledné obdobi, kdy vedkeré pracovni usili bylo zamé&feno na
propojeni vychodni a zépadni &asti vyuhleného prostoru obou lomd, si dovolujeme
charakterizovat jako obdobi pfipominajici hru velkého orchestru. Zejména bylo uréeno
a sledovano mnoZstvi nadloZnich hmot a jejich kvalita pro zaloZeni do koridoru. Kazdy
hré&, at’ projektant, baisky technik, vyzkumny pracovnik, hornik nebo pracovnici
dodavatelskych stavebnich organizaci, zde mé&li své misto a své party. Celou tuto
grandi6zni stavbu koordinoval ¥idici tym.

Je nesporné, Ze jednim z koll, ktery bylo nutno vyfesit pro uspésné dokonéeni
stavby, byl vybér vhodnych zemin, jejich t&Zba, smérovani, pfeprava a vrstveni tak, aby
struktura sypaniny a vlastnosti zaklddanych zemin v nové budovaném t&lese davaly
zaruku stability a spolehlivosti tohoto nové vzniklého t&lesa pro jeho budouci
dlouhodobé uZivani. Tento tikol byl ze souasného pohledu asi kolem nejsloZit&j¥im,
zejména posledni faze stavby koridoru — jeho zépadni Cast. Ervénicky koridor byl
postupné uvadén do uZivani od 1. Eervence 1983. Prvni vlak viak projel po nové trati az
4. Cervna 1984,

Zapadni ¢ast Ervénického koridoru

SloZitost vystavby tohoto iseku spotivala zejména v tom, Ze pro realizaci ukolu
byl stanoven pomé&rn& napjaty &asovy termin a jeho stavba probihala v klimaticky
nepiiznivém obdobi (1979 - 1982) s vyskytem Cetnych atmosférickych srazek
a priivodnich jevii stim spojenych — dil&imi projevy nestability zakladanych etazi.
Tento faktor se vyznamné podilel na pln&ni termind baiiské pfipravenosti pro stavbu.
Preferenci postupl zakladati na nejvysSich vysypkovych stupnich byl udrZovéan
gomémé‘ strmy - Ghel generalniho sklonu této &4sti vnitini vysypky (1 : 7,7 do lomu
Ceskoslovenské armady a 1: 6,5 do lomu Jan Sverma) pfi maximalnim prevyseni az
170 m od podlozky — paty uhelné sloje. Zakladnu tohoto t&lesa tvofil k severu uklonény
a drény odvodnény reliéf podlozi uhelné sloje. O vysoké néroCnosti této stavby neni
tfeba se mezi odborniky dale rozsifovat. Pokud se tyka laické vefejnosti, vyuZivajici jiz
jen vyhod provozu po rychlostni silni&ni komunikaci, nebo slu¥eb Ceskych drah pri
cestovani po trase vedouci po koruné koridoru, je zde namisté odpovédét na mnohokrat
vyslovované otazky pro& je rychlost na Zeleznici v tomto useku omezena na 40 km.h’!
a pro¢ se na silnici vytvareji drobné terénni viny.

Jak jiZ bylo v ivodu fe&eno, celd &innost vztahujici se ke stavbé koridoru, byla
od politku také meéficky sledovana, monitorovana a vyhodnocovana. Neni to nic
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neobvyklého, nebot’ technicky dileZité a naro¢né stavby jako prehrady, mosty, tunely,
n€které vyznamné stavby budov nebo napi. terénni reliéf celé ostravsko karvinské
panve jsou geodeticky sledovany stejné jako pohyby celych kontinentd.

V tomto pfipadé€ se jedna o stavbu, jejiZ realizace, s vyjimkou koncové korunni
Casti, byla provedena baiiskym zplsobem. To znamen4, Ze pfi stavbé& celého t&lesa od
nejspodnéjlich vrstev — etdZi o mocnosti 10 — 25 m, nebylo pouZito Zadné specialni
stavebni technologie, jez by hutnila nasypané vrstvy, a celé dilo bylo jak technicky, ale
zejména ekonomicky velice naro&né. Hutnéni se dé&lo pouze kinetickou energii
dopadajicich zemin svahovou parabolou pfi zakladéani zakladadem do télesa vysypnych
stupfii. PoZadovand rychlost dokonleni stavby - propojeni odkrytého prostoru
vzniklého po priniku sousednich povrchovych loméi Jan Sverma a Ceskoslovenské
armady, celkova kubatura nové vzniklého té&lesa a vy3ka tohoto t&lesa preduréily dobu
konsolidace tohoto t&lesa. K tomu je tfeba pfipomenout, Ze za konsolidované poméry
Ize v tomto pfipadé povaZovat stav, kdy roéni poklesy sledovanych bodi nejsou vyssi
nez 10 mm. Pfedpokladalo se, ¢ do doby uplné konsolidace t&lesa Ervénického
koridoru, budou operativng vyrovnavany terénni deformace zplisobené nerovnomérnym
sedanim koruny Zelezniniho t&lesa prib&inym prozvedivanim koleji bez pouZiti
zakruzovacich pfechodi. Dlouhodobym sledovanim a vyhodnocovinim naméfenych
polohovych a vySkovych zmé&n na Ervénickém koridoru se systematicky zabyva
Vyzkumny ustav pro hnédé uhli v Mosté.

Projekt méfeni posund télesa Ervénického koridoru byl zpracovan Vyzkumnym
Ustavem geodetickym, topografickym a kartografickym v Praze na zékladé dohody
GCastnikdl jednani (na tehdejiim GR SHD v Mosté¢ dne 5. 4. 1979) o zajisténi
geodetickych praci na Erv&nickém koridoru. Specifikaci pozadavki na rozsah, hustotu
a pfesnost méfeni pozorovanych bodi, stabilizovanych v t&lese Ervénického koridoru,
definoval Vyzkumny dstav pro hn&dé uhli v Mosté dne 30.1.1979 ve svém dopise
Statnimu Gstavu dopravniho projektovani v Praze. Rozsah méfeni se fidil postupem
vystavby koridoru. Podle prognézy Vyzkumného ustavu pro hnédé uhli v Most& byly
ofekavané hodnoty sedani povrchu vysypky v trase pielozky Zelezni¢ni traté asi az
1,5m, navic mohlo dojit i ke stladeni podzikladi vysypky. Maximalni hodnota
kone¢ného sedani, pfedpovidana na podkladé edometrickych zkousek, byla stanovena
na hodnotu 4,5 — 5,0 m. Ulelem méfeni posunt t&lesa Ervénického koridoru bylo
ziskani udaji o skutetném pribéhu sedani a horizontalnich posunech v ose
projektované pfelozky Zelezni&ni traté Chomutov — Most.

V roce 1989 proved! VUHU v Most& souhrnné zhodnoceni geodetického méfeni
na t€lese Ervénického koridoru za obdobi &erven 1979 — duben 1989. Geodeticka
méfeni byla provadéna ve tfech specifickych oblastech:

> Skupina bod&i CSD vychod (km 50,0 — 52,5) — pro n&> je charakteristické

pouze hledisko Casové, tento usek koridoru byl jako prvni samostatnd
vysypan jako celek. Tyto body jsou méfeny jak polohové tak i vyskové.

> Skupina bodi CSD zipad (km 52,5 — 55,0) - jedna se o druhou
a zavére€nou etapu zakladani koridoru charakteristickou zakladanim t&lesa
vysypky do tzv. volného prostoru pfi propojovani vychodni a zapadni &asti.
Tyto body jsou méfeny jak polohové tak i vyskove.

» Skupina bodi Bilina — jedna se o sledovani pohybti potrubniho prevadéte
feky Biliny od vtokového objektu v Kyjicich po vytokovy objekt u tzv.
budovy SVAPO byvalé spravy lomu Cs. armady. Tyto body jsou méfeny
pouze vyskové.
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Systém stabilizace bodd a geodetickych méfeni koridoru je realizovan na
podkladé projektu VUHU v Mosté (,Projekt pozorovani a méfeni bodi v oblasti
Ervénického koridoru®), jehoz vysledky slouZi k ziskani a vyhodnoceni informaci
o konsolidaénim procesu ve vysokych vysypkach. Geodetickda méfeni byla provadéna
zpodatku &tyfikrat do roka, od roku 1986 jiz pouze dvakrat roén&. Skupina bodi CSD
zapad vzhledem k dosypani koridoru a nésledné stabilizaci méfickych bodi byla méfena
teprve od roku 1986. Jak polohova tak vyskova méfeni maji klasifikaci velmi pfesnych
méfeni. Délky byly mé&feny dilkomé&rem Wild DI 3000, sméry theodolitem Wild T 3000
a vy¥kovd méfeni byla zaji¥fovana niveladnim pfistrojem ZEISS Ni 007. Polohova
méfeni zaji§foval tehdej§i Geodeticky a kartograficky podnik Praha, s.p., vySkova
mé&eni provadéli pracovnici CVUT Praha.

Zprava VUHU v Most& zkoumala a hodnotila stav konsolidace Ervénického
koridoru do roku 1989 na podkladé vyhodnoceni nam&fenych vysledk(.. Dominantni
vliv s ptimou imeérou na rychlost a velikost sedani t&lesa Ervénického koridoru maji dle
nazoru odbornikd z VUHU v Mosté, atmosférické srazky. Zatimco vychodni oblast
vysypky (skupina bodd CSD vychod km 50,0 — 52,5) je hodnocena v obdobi 1984 —
1989 jako témé&f konsolidovana sprim&rnymi rychlostmi poklesu bodd ve vysi
0,6 - 3,5 mm * mésic”, je zapadni &ast vysypky (skupina bodii CSD zapad km 52,5 -
55,0) jest& nekonsolidovani a prim&rné rychlosti poklesu mefenych bodl zde dosahuji
hodnot 33,1 - 54,7 mm * mé&sic”. Pro oblast potrubniho prevadéZe feky Biliny (skupina
bodi Bilina) od vtokového objektu vKyjicich az po vytokovy objekt, nelze
jednoznadné& klasifikovat stupefi konsolidace jednak z diivodi jejiho ovlivnéni ginnosti
zakladanim zakladate Z 87 a jednak z diivodu doznivajicich vlivii zplisobenych ztratou
stability nejsvrchngjSich etaZi vnitfni vysypky lomu Ceskoslovenské armady v kvétnu
1987 a v roce 1991.

V zavérech zpravy se nakonec mluvi o doporucené Cetnosti méfeni, metodice
a presnosti méfeni a ukonéeni polohovych méfeni.

Viiv bariské &innosti na stavbu a konsolidaci zdpadni ¢asti Ervénického
koridoru

Z pohledu geomechaniky zemin byly nadlozni zeminy téZené na lomu
Ceskoslovenské armady (v&etné zemin tézenych kolejovou technologii) rozdéleny do
kategorii suti, nevhodnych, podminén& vhodnych a vhodnych. Tato klasifikace zemin
vznikla aZ po sérii dil&ich projevii nestability pfi zakladani niz8ich vysypkovych stupil
t&lesa Erv&nického koridoru a analyze pfiin jejich vzniku.Toto rozdéleni bylo kritériem
pro batiské projektanty pfi zpracovavani kratkodobych a dlouhodobych planovanych
postupli jak t&Zebnich tak zakladacich technologii a smérovani nat€Zenych hmot do
vysypnych prostori. Suté, nalézajici se na upati KruSnych hor nebo v oblasti tzv.
skalniho ficeni pod vrcholem kopce Jezerka v mocnostech aZz 60 m, byly urfeny pro
nejspodn&jsi vrstvy (40 m) vnitini vysypky ukon&eného lomu Obrancti miru a slouzily
stale jako drenaZni a stabilitni faktor pro budouci prinik lomu Ceskoslovenské armady
do tohoto prostoru a také pro vybudovani nasypového drazniho t&lesa traté CSD od km
55,0 aZ po okraj m&sta Chomutova do km cca 60,4. Pro zakladani hmot do Ervénického
koridoru byly ur&eny nadloZni zeminy klasifikované jako vhodné. Jednalo se o viechny
druhy zemin uloZené vice neZz 60 m pod niveletou ptivodniho terénu. Podmin&n& vhodné
druhy zemin (30 — 60 m pod niveletou pivodniho terénu) byly zakladany do uréeného
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prostoru vnitini vysypky byvalého lomu Obranct miru (otoény bod) a omezené do
nejsvrchngjsi etaze Ervénického koridoru.

Od 1. ervence 1983 byl omezené& zahajen provoz na Ervénickém koridoru.
Postupné byl dokonfovan druhy jizdni pruh a bylo jiZ jen otdzkou &asu, kdy veskery
provoz po tomto velkolepém stavebnim dile bude bez dalSich omezeni. V zavéru roku
1986 bylo moZno pozorovat na nejvyssi etaZ vnitini vysypky lomu Ceskoslovenské
armady (Z 87) jev, ktery signalizoval, Ze vt&lese vysypky dochézi
k neidentifikovatelnému pretvarnému procesu. Pfi dodrzeni parametri stanoveného
generélniho sklonu vysypky i dil¢ich etaZi, nasypané t&leso spodni eta¥e zakladané
zakladaCem Z 87 vzdy o n&kolik metr pokleslo. Poklesl4 &ast byla n&kolikrat nasledns
pifesypana a vyrovnana tak, aby bylo moZno provést paralelni posun pasovych
dopravnikéi. Ridici tym technickych pracovniki musel rozhodnout, zda realizovat
paralelni posun &i ne. Zvitézil rozum a opatrnost — a bylo to rozhodnuti spravné.

Pocatkem kvétna 1987 doslo k rozsahlé dil¢i destrukci svrchnich etazi vnitini
vysypky lomu Ceskoslovenské armady. Tato destrukce se postupné projevila i na
komunikacich koridoru. Rozsdhla smykova plocha prochazela podél pasovych
dopravniki €. 116, 117 a 118 a napfi¢ t&lesem koridoru v mistech, kde je na sebe
napojena stara - vychodni €ast koridoru a nova - zapadni &ast koridoru. Ridi&i postupem
doby ,vyvélcovali za studena“ na koridoru asfaltovou vozovku do kotliny hluboké
témef 1 m a dlouhé cca nékolik set metrli a na korung stavby - Zeleznici - se vytvofila
geodeticky identifikovana terénni vlna pohybujici se od vychodu k zépadu
a charakteristickd proti vysledkiim minulych mé&feni hlubsim a rychlej§im poklesem.
Rychlost poklesii doséhla na n&kterych sledovanych bodech hodnoty az 350 mm.rok™.
Od této doby se zacal systematicky sledovat vliv &innosti zakladadt zakladajicich jak
vnitini vysypku lomu Ceskoslovenské armady na severni strané koridoru, tak vnitini
vysypku lomu Jan Sverma na jizni strané koridoru. Touto &innosti se zabyvalo oddé&leni
pfipravy vyroby lomu Ceskoslovenské armady a vysledky sledovani byly zahrnovany
do zpracovani stfedn€dobé planovaci dokumentace a mé&si¢nich technickych reZima.

V roce 1991 byla zakladadem Z 87 pted jeho transportem na niz§i eta> zakladana
do nejvysiiho stupné vysypkové etaze deponie jili, uréena pro dal§i vyuZiti v keramické
vyrobé. Pred dosvpanim celkového mno¥stvi hmot (18 mil m3 nofétkem Xervence
1991) doslo v podéiné ose deponie k vytvofeni smykové plochy a poklesu severni &asti
nasypaného té€lesa o cca 4 m. RovnéZ Gginky tohoto jevu bylo moZno sledovat ve
stejnych privodnich znacich - jak na vozovce tak i na Zeleznici. V zavéru roku 1992
byla na druhé stran& koridoru zakladana zaklada&em Z 93 spodni et4z pod DPD ¢&. 106.
RovnéZ i v tomto piipad® potvrzuji vysledky geodetickych mé&feni na koruné koridoru
a sestrojené akceleraéni k¥ivky jednoznain& ovlivnéni bafiskou &innosti. Soudet obou
vliv, jejichZ nastup je datovan od roku 1991 a k poklesu akceleraci dochazelo a% v roce
1993 (viz pfilohy &. 1 a 2), dosahlo hodnoty rychlosti poklesu sledovanych bodt pfes
240 mm*rok™. Kontrolni méfeni, provedené v zafi 1993, potvrzuje konsolidaci stavu
a poklesové rychlosti se pohybovaly v mezich hodnot 40 - 140 mm* rok™, co¥ jsou
hodnoty zjisténé pred nastupem akcelerace sedani v fijnu 1991. Mé&fické topografické
vyhodnoceni vnitini vysypky lomu Ceskoslovenské armady, porovnavajici zaméfeni
v ervnu 1993 se zaméfenim v bfeznu 1990, dokéazalo zmény zpusobené ohromnymi
pfetvarnymi procesy, jeZ prob&hly v tomto t&lese. Konkrétn& lze hovofit o evidentnim
poklesu horniho reliéfu neprovozované &asti vysypky a¥ o 5 m a smé&mém
horizontélnim posunu obvodového plasté svahii této vysypky, ktery se na horizontu
vysypkové etaze s pasovymi dopravniky &. 327, 328 a 329 blizil hodnotd a¥ 20 m.
Pro laického pozorovatele se z pohledu od oto&ného bodu nebo bo&nich svahi objevil
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Ptiloha ¢. 2

Graf rychlosti zmén (mm*den’)
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Pfiloha ¢. 3
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Priloha ¢. 4

Graf rychlosti zmén v mm*den"’
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Zpravodaj Hnédé uhli 3/2000

na vnitini vysypce lomu obraz do tvaru luku prohnutych uvedenych pasovych
dopravnikd. ,

V souvislosti se shora popsanymi jevy byl v roce 1993 pozadan Vyzkumny
Gstav pro hnédé uhli v Mosté o zpracovani stanoviska ke kontrolnim geodetickym
mé&fenim v oblasti Erv&nického koridoru. Stanovisko této instituce potvrzuje shora
uvedené skuteCnosti a navic prognézn& hodnoti probihajici konsolidaci t&lesa
Ervénického koridoru. Ve stanovisku se doporudovalo méficky sledovat jiz pouze
skupiny bodt CSD zapad (km 52,5 — 55,0). Z piedloZené stfedn&dobé planovaci
dokumentace postupt zaklada&li na nejvysSich etaZich vnitinich vysypek lomu Jan
Sverma a Ceskoslovenské armady se jiz neptedpokladalo vyrazngjsi ovlivnéni sedéni,
pokud by nebyla v budoucnosti zakladana nova vysypkova etaz ve vzdalenosti men§i
ne? cca 200 m od draZniho t&lesa. Dle nazoru VUHU v Most& z tohoto obdobi lze
predpokladat, Ze pro skupinu sledovanych bodd CSD zapad (km 52,5 — 55,0) bude
dosaZeno uplné konsolidace télesa koridoru okolo roku 2040. Zjist€né maximalni
poklesy geodetickych bodt ke konci roku 1999 &inily 2,14 m (bod €. 464 v zapadni
¢asti koridoru viz pfilohy 3 a 4).

Slovo na zavér

Zvefejnény &lanek vzdava hold a sklani se pfed umé&nim a Usilim projektantd,
inZenyrd, méfidh, pracovnikd vyzkumnych ustavi a vSech délnikd, ktefi se na této
rozsahlé stavbé podileli. Ten, kdo tento kraj nepoznal v minulosti, kdo nezaZil spole¢na
léta radosti i strasti hornického Zivota, pracovniho rytmu at’ pfi hlubinném nebo
povrchovém dobyvani hn&dého uhli, radost a uspokojeni nad dobfe vykonanou praci,
ten t&zko pochopi. Dnes, v dob& utlumu hornické &innosti, hledime s urcitou nostalgii
zpét a hodnotime co zde zanechavame budoucim pokolenim. Turisté projizd&jici dnes
po Ervénickém koridoru a sledujici okolni krajinu si mnohdy ani neuvédomuji, jak toto
tizemi vypadalo pted 50 lety. Nemohou ani tusit, Ze pod nimi bylo uloZeno uhli, které
po desitkach miliond let bylo vyt&Zeno lidskou rukou pomoci velkostrojii a postaveno
dilo, které pretvofilo krajinu do sou€asné podoby.
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